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Vorhabenbeschreibung

Das Vorhaben ,Erweiterung Busdepot RGS4 und zusatzliche Abstellflachen” um-
fasst die Errichtung und den Betrieb eines E-Bus Depots sowie die Errichtung
und den Betrieb zusatzlicher Abstellflachen fur Busse, Unit Load Device [ULD),
Ground Support Equipment [GSE), electric GSE [eGSE] und Fracht im Bereich der
Rampengeratestation RGS4 am Verkehrsflughafen Munchen.

1. Ausgangslage

Das Vorhaben soll in einem Bereich realisiert werden, der im Westen durch die
Zentralallee, im Norden durch die S-Bahn-Trasse sowie im Osten durch das Vor-
feld West bzw. die westlich an das Vorfeld West anschliefdende, von Nord nach
Sud verlaufende, Betriebsstrafde begrenzt wird. Auf dem Vorhabenbereich sind
gegenwartig asphaltierte Flachen flir die Busabstellung, das bestehende (ber-
dachte Bus-Depot Rampengeratestation 4 [RGS4] sowie ULD-Abstellflachen ge-
legen. I.U. besteht der Vorhabenbereich [(iberwiegend] aus Grinflachen. Plan-
feststellungsrechtlich ist der Vorhabenumgriff derzeit als ,Passagierabferti-
gungsanlage” sowie (berwiegend] als ,,6rtliche Verkehrsflache Strafsenverkehr”
gewidmet.

Die Klimastrategie des Verkehrsflughafens Munchen zur CO: Neutralitat macht
u.a. die Umstellung des auf den Vorfeldern eingesetzten Fuhrparks auf elektrisch
angetriebene Busse und GSE-Fahrzeuge erforderlich. Die fur diese Umstellung
bzw. fir den hierbei zu gewahrleistenden flieRenden Ubergang notwendigen Vo-
raussetzungen mussen von der FMG geschaffen werden. Unter Ziff. 5.2.1.1
~Emissionsarmer Flughafenbetrieb” des Pflichtenhefts flr die Erbringung von
Bodenabfertigungsdiensten am Verkehrsflughafen Minchen ist zur Klimastrate-
gie COz Neutralitat Folgendes festgelegt:

,Oie FMG hat sich als zentraler Verkehrsinfrastrukturdienstleister einer nachhal-
tigen Entwicklung verpflichtet. Aus diesem Grund misst sie dkanomischen, ge-
sellschaftlichen und 6kologischen Themen wie beispielsweise dem Umwelt- und
Klimaschutz einen besonderen Stellenwert bei. Die FMG verfolgt gemaf3 des Be-
schlusses der Gesellschafter vom Dezember 2016 das Klimaschutzziel , CO--
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Neutralitat bis 2030". Sie wird den von ihr beeinflussbaren CO--Footprint durch
eine Kombination von Reduktionsmafsnahmen und Offsetting-Mafsnahmen auf
Null senken. Dieses Ziel ist auch als Mal3gabe fur Dienstleister bzw. Selbstabfer-
tiger am Flughafen Munchen zu verstehen.

Der Dienstleister bzw. Selbstabfertiger hat somit Sorge zu tragen, dass ein Teil
der eingesetzten Kraftfahrzeuge emissionsfrei sein muss.

Dafiir notwendige Infrastrukturmafdnahmen [z.B. Ladeinfrastruktur] sind recht-
zeitig mit der FMG zu klaren.

Abfertigungsdienstleister sind dazu angehalten, Fahrzeug- und Geratekoopera-
tionen zur Optimierung und Nutzung von Synergieeffekten untereinander zu prui-
fen und zu ermdglichen.”

Neben der Schaffung von Flachen fur die Umstellung auf elektrisch betriebene
Fahrzeuge (s.0.) mussen zusatzliche (Ersatz-] Flachen fur Abstellungen bereit-
gestellt werden, die an anderer Stelle aufgrund von Vorhaben entfallen, die ins-
besondere mit dem anhaltenden und weiter zunehmenden Instandhaltungsbe-
darfs an der vorhandenen Infrastruktur in Zusammenhang stehen, oder aus
sonstigen betrieblichen und/oder luftverkehrsrechtlichen Grinden (zusatzlich]
erforderlich sind.

Der Auf- und Ausbau der notwendigen Ladeinfrastruktur fur E-Busse und eGSE
sowie die auf operative Anforderungen abgestimmte Bereitstellung zusatzlicher
(Ersatz-] Abstellflachen fur E-Busse, Busse, ULD, eGSE, GSE und Fracht konnen
am gewahlten Vorhabenstandort - unter Verschiebung des § 8 LuftSiG - Sicher-
heitszaunes in Richtung Westen - umgesetzt werden. Maf3geblich fur die Wahl
des Standorts sind dessen Lage und Anbindung, namentlich die raumliche Nahe
zum neuen Flugsteig als Erweiterung des Terminals 1 [Gegenstand des 132.
APFB der Regierung von Oberbayern vom 25.10.2018] sowie die Anbindung an
die Betriebsstrafde Richtung Fracht.

Bedarf

Die Deckung des Bedarfs an Flachen fur Ladeinfrastruktur und zusatzlichen [Er-
satz-]) Abstellflachen erfordert die Schaffung neuer asphaltierter Flachen in ei-
nem Umfang von insgesamt ca. 20.442 m? sowie eine Flacheninanspruchnahme
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2.l

von weiteren ca. 2.552 m? fir vorhabenbedingte Sickermulden. Die erforderli-
chen Flachen kénnen - unter bauzeitlicher Inanspruchnahme zusatzlicher Fla-
chen im Umfang von rund 0,6 ha - durch den Ausbau von Flachen westlich und
sudlich der bestehenden RGS4 bereitgestellt werden.

Die zu asphaltierenden [Neu-] Flachen sind - wie auch die Flache des bestehen-
den Busdepots RGS4 sowie die fur die vorhabenbedingten Sickermulden vorge-
sehenen Flachen - mit Lage und Grofde in dem als Anlage 1 beigefugten Plan
,Ubersicht geplante Flachennutzungen” graphisch dargestellt und kénnen fol-
genden kunftigen Nutzungszwecken zugeordnet werden:

e E-Bus Depot - Abstellflachen, Ladeinfrastruktur (Flachen 1, 2]

e Bus Depot - Ersatzflache [Flache 4.b)

e ULD- Ersatzflachen [Flache 4.a]

e eGSE - Abstellflachen, Ladeinfrastruktur (Flache 3.a] und GSE - Abstellfla-
chen, Ersatzflachen (Flachen 3.b, 5]

e Fracht - Abstell-, Ersatz- und Zwischenlagerflachen [Flachen B.a, 6.b]

Im Folgenden ist der Flachenbedarf sowie dessen [betrieblicher] Hintergrund in
Bezug auf die einzelnen Nutzungszwecke naher dargestellt.

E-Bus Depot - Abstellflachen, Ladeinfrastruktur (Flachen 1, 2]

(Betrieblicher] Hintergrund

Im Rahmen der Klimastrategie des Flughafens Minchen zur CO: Neutralitat stellt
die AeroGround Flughafen Munchen GmbH [AeroGround/AE] ihre Busflotte vo-
raussichtlich bis 2026 auf Batterie-elektrisch betriebene Busse um. Auch flr
sonstige Bodenabfertigungsdienstleister soll mit Blick auf die Klimastrategie
eine entsprechende Umstellung ermdglicht werden (s.0.]).

Flachenbedarf

Dazu benotigt die AeroGround ein Busdepot mit Ladeinfrastruktur [ca. 8.500 m?2].
Dieses soll am derzeitigen Busdepot in der RGS4 umgesetzt werden. Hierzu mus-
sen jedoch das Bestandsgebaude um eine Trafostation sowie die bisherigen [Ab-
stell-] Flachen nach Westen erweitert werden [4.449 m?, Flache 1].
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2.2

2.3

Fir sonstige Bodenabfertigungsdienstleister sollen entsprechende [Abstell-]
Flachen fir E-Busse inkl. der hierfur erforderlichen Ladeinfrastruktur stidlich der
Bestandsflachen der RGS4 geschaffen werden [ca. 3.320 m?, Flache 2].

Bus Depot - Ersatzflache (Flache 4.b]

(Betrieblicher] Hintergrund

Weiter stdlich der RGS4 soll fur Busse der AeroGround mit konventionellem An-
trieb (Verbrenner-Busse] aufderdem Ersatz flr eine Bus-Abstellflache geschaf-
fen werden, welche am Vorfeld Ost durch dort geplante Baumafsnahmen, insbe-
sondere durch die Erweiterung der RGSS und durch den Bau der Fakalienschutte
im Technischen Servicegebaude Ost (TSG] entfallt.

Flachenbedarf

Die neu zu schaffende Abstellflache fur Verbrenner-Busse soll eine Grof3e von ca.
2.535 m?2 haben und im Osten direkt an die von Nord nach Sud verlaufende Be-
triebsstrafe (entlang der 170er, 180er und 190-Paositionsgruppen] sowie im St-
den an die Betriebsstrafde Richtung Fracht angeschlossen sein [2.595 m2, Fla-
che 4.b].

ULD - Ersatzflachen [Flache 4.a)

Gegenwartig schlief3t stidlich der Bestandsflachen des Busdepots RGS4 ein ULD-
Gepack-Containerlager der Bodenabfertigungsdienstleister [bisher Swissport
Losch, SPL) mit einer Flache von ca. 2.500 m?2 an, welches durch den Umbau des
bestehenden Bus Depots in ein E-Bus Depot auf eine weiter stdlich davon lie-
gende, neu zu schaffende, ULD-Abstellflache verlegt werden soll [2.550 m?, Fla-
che 4.a).
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2.

eGSE - Abstellflachen, Ladeinfrastruktur und GSE - Abstellfla-
chen, Ersatzflachen [Flachen 3.3, 3.b, 5]

(Betrieblicher] Hintergrund

Die im Zusammenhang mit der Klimastrategie des Verkehrsflughafens Minchen
zur COz Neutralitat erforderliche Umstellung [auch] von GSE auf eGSE begrundet
einen (zusatzlichen) Bedarf an Abstellflachen fur GSE und eGSE (s.0.).

In Bezug auf GSE mussen zudem aus betrieblichen sowie luftverkehrsrechtlichen
Grunden zusatzliche [Ersatz-] Abstellflachen geschaffen werden. Zum einen sol-
len im Zuge des Vorhabens Abstellflachen fir GSE im Umfang von ca. 500 m?
ausgeglichen werden, die dem Abfertigungsbetrieb durch den Bau von 12 Pre-
Conditioned-Air-Anlagen [PCA-Anlagen] im Vorfeld West (2016] ersatzlos weg-
gefallen sind. Durch die Nachristung von PCA-Anlagen auf den Positionen P99-
109 [(Erweiterung Terminal 1] entfallen weitere 200 m? Abstellflache fur GSE.
Zum anderen macht ein von der Regierung von Oberbayern, Luftamt Stdbayern,
im Jahr 2022 festgestellter ,EASA-Stufe 2“-Verstof3 die Schaffung weiterer Ab-
stellflachen far GSE erforderlich. Im Bericht EASA-Inspektion 0VS-31 - Flugha-
fen Mlinchen vom 04.10.2022 wird auf S. 13 unter ,,0VS-31-V2-01 - Konfliktare
Abstellung von Fahrzeugen auf der Position” ausgefthrt, dass ,[w]iederholt [ ]
eine konfliktare und unzulassige Abstellung von Bodenabfertigungsgeraten und
-fahrzeugen auf den Positionen beobachtet [wurde], darunter auch in Bereichen,
in denen ein absolutes Halte- und Parkverbot festgelegt ist”. Auf S. 6 des Be-
richts wird weitergehend ausgeflihrt, dass ,,ausgewiesene Abstellbereiche [teil-
weise] derart klein [sind], dass eine konfliktfreie Abstellung erst gar nicht mog-
lich ist”. Diese Situation besteht gemaf S.5 des Bericht EASA-Inspektion OVS-
38 - Flughafen Midnchen vom 21.11.2023 nach Auffassung der Regierung von
Oberbayern, Luftamt Stidbayern, fort. Zu beriicksichtigen ist i.U. die bevorste-
hende Anderung des Anhangs 14 des Abkommens von Chicago von 1944 zur Er-
richtung der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation, welche spatestens im
Jahr 2028 in Kraft treten soll und spatestens bis dahin seitens der EASA in un-
mittelbar bindendes EU-Recht Gberflihrt werden wird. Gegenstand der Anderung
ist u.a. die detaillierte Planung und Prufung von ausreichenden Flachen zur Flug-
zeugabfertigung (vgl. den als Anlage 2 beigefigten ICAO State Letter v.
30.05.2023, Anhang B, S. B-70 f,, Ziff. 3.13.2]. Positionsnahe Bereiche, die am
Flughafen Munchen bislang [auch] zur Abstellung von GSE genutzt worden sind,
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2.5

werden zur Erflillung der Vorgaben kinftig ausschliefdlich zur Flugzeugabferti-
gung bendtigt und sind daher an anderer Stelle auszugleichen.

Flachenbedarf

Aufgrund des Bedarfs an Ladeinfrastruktur fur eGSE soll sudlich der vorstehend
unter Ziff. 2.1 naher beschriebenen Flache 2 eine Flache von ca. 1.500 m? far
Ladekapazitaten und Abstellplatze fur eGSE vorgehalten werden und bedarfsge-
recht ausgebaut werden kdnnen [1.500 m2, Flache 3.a). Im Ubrigen soll der durch
den Generationswechsel von GSE mit Verbrennungsmotor zu eGSE verursachte
Mehrbedarf an Abstellflachen flir GSE mit einer Abstellflache im Umfang von ca.
2.084 m? gedeckt werden, die an die Flache 3.a stdlich angrenzt (2.084 m?, Fla-
che 3.b].

Als Ersatz fur die durch die PCA-Neuordnung entfallenen Flachen, in Reaktion auf
den von der Regierung von Oberbayern, Luftamt Stdbayern, festgestellten
,EASA-Stufe 2“-Verstofd sowie zur Einhaltung absehbarer neuer rechtlicher Vor-
gaben soll zudem eine zentrale GSE-Abstellflache unmittelbar stdlich der in
Richtung Fracht fihrenden Betriebsstrafde gebaut werden (350 m2, Flache 5].

Fracht - Abstell-, Ersatz- und Zwischenlagerflachen [Flache
6.a, 6.b]

(Betrieblicher] Hintergrund

Um (flachenbedingten) Engpassen im Frachtbereich des Verkehrsflughafens
Munchen entgegenzuwirken, sind dort gegenwartig mehrere Vorhaben im Bau
bzw. in der Planung (derzeit im Bau: DHL, derzeit in der Planung: FedEx, u.a.].
Diese Entwicklung und diverse damit verbundene Vorhaben machen die Vergro-
3erung sowie die Verlegung eines Teils des Container-Rollenlagers [Leergut] er-
forderlich, das sich im Frachtbereich befindet. Bereits gegenwartig sind dort zu
wenige Freiflachen fur Frachtabstellungen vorhanden. Durch den Bau der neuen
Frachthallen [im Bau: DHL, in Planung: FedEx] fallen weitere Flachen weg.

Fracht [ULD], die mit Passagiermaschinen transportiert wird, wird bevorzugt
nahe der Abstellpositionen fir Passagierflugzeuge zwischengelagert. Derzeit
besteht nur im Bereich des T2 ein entsprechendes Frachtzwischenlager. Durch
ein neues Frachtzwischenlager im Bereich des T1 soll vermieden werden, dass
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abgehende Fracht dort zu fruh auf einer Position zwischengelagert wird und so-
mit die ohnehin beengten Verhaltnisse [s.0.] weiter belastet. Die neu geplanten
Abstellflachen liegen logistisch und operativ ideal im Sicherheitsbereich und
nahe dieser Abstellpositionen.

Flachenbedarf

Die benotigten [Ersatz-]) Abstellflachen fur Container-Rollenlager (Leergut] sol-
len auf dem Vorfeld West, stdlich der vorstehend in Ziff. 2.4 beschriebenen Fla-
che 5, vorgehalten werden, wobei rund 1.000 m? fur die AeroGround und rund
300 me fur einen sonstigen Bodenabfertigungsdienstleister zur Verfligung ste-
hen sollen (1.300 m?, Flache 6.a).

Hieran sudlich angrenzend soll eine neue Flache als Frachtzwischenlager ge-
schaffen werden, davon 1.400 m? fur die AeroGround und 294 m2 fur einen sons-
tigen Bodenabfertigungsdienstleister (1.694 m?, Flache 6.b], um klinftig auch im
Bereich des T1 nahe der Abstellpositionen fur Passagierflugzeuge eine Zwi-
schenlagerung zu ermaglichen.
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3.1

Vorhaben

Das Vorhaben ,Erweiterung Busdepot RGS4 und zusatzliche Abstellflachen”
setzt sich aus mehreren Bestandteilen zusammen, die jeweils - nach Nutzung,
Baubeschreibung, Erschlief3ung, Entwasserung und Bauausfuhrung - wie folgt
zu charakterisieren sind:

E-Bus Depot - Abstellflachen, Ladeinfrastruktur [Flache 1]

Nutzung

Im Zuge des Vorhabens soll im Bereich des Bestandsgebaudes der RGS4 zur Um-
setzung der Klimastrategie des Verkehrsflughafens Mtnchen zur CO; Neutralitat
ein E-Bus Depot geschaffen werden, in dem kunftig die E-Bus Flotte der Aero-
Ground - his zu 72 E-Busse - abgestellt und geladen werden soll. Die Notwen-
digkeit eines zentralen E-Bus Depots liegt dabei primar in der hierfur erforderli-
chen Ladeinfrastruktur begrindet, welche an allen Abstellplatzen des Busdepots
zur Verflgung gestellt wird.

Baubeschreibung / Bauabhschnitte

Das E-Bus Depot soll in zwei Bauabschnitten [BA] auf der bestehenden Flache
des Busdepots RGS4 realisiert werden, welche hierzu in Richtung Westen um
4.449 me erweitert werden soll [(Flache 1]. Auf den asphaltierten Flachen des er-
weiterten E-Bus Depots sollen Abstellflachen fur E-Busse, eine Netzstation [Tra-
fostation] sowie eine Ladeinfrastruktur fir E-Busse errichtet werden.

Erster Bauabschnitt

Flr den ersten BA ist zunachst die Elektrifizierung von 37 Bussen auf den Be-
standsflachen des heutigen Busdepots RGS4 vorgesehen. Neben der Errichtung
der Netzstation wird i.R.d. ersten BA zugleich die fir die Elektrifizierung erforder-
liche Ladeinfrastruktur, bestehend Ladeinseln sowie hieran angebundenen La-
deeinheiten, im heutigen Busdepot RGS4 installiert. Weil die Bestandsuberdach-
ung der RGS4 keine zusatzlichen Lasten aufnehmen kann, wird flr die Heran-
bringung der Ladetechnik an die einzelnen E-Busse ein auf den Boden gestltztes
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Traversensystem unterhalb der bestehenden Dachkonstruktion des bestehen-
den Busdepots RGS4 errichtet. Damit wird eine Anpassung der Statik des Be-
standsgebaudes vermieden.

In der im ersten BA zu errichtenden Netzstation werden drei Drehstrom-Trans-
formatoren mit einer Leistung von jeweils 1.250 kVA installiert. Eine Ausbaure-
serve flr einen vierten Transformator sowie eine Leistungserhohung auf 1.600
kVA ist vorgesehen. Die voraussichtliche Grofde der Netzstation (Trafo Stations-
gebaude] betragt ca. L 15 m x B 6 m x H 3 m. Eine Unterkellerung ist nicht vor-
gesehen. Das Stationsgebaude besteht als Planungsfabrikat aus 5 Fertigteil-
Baukaorpern vom Typ 3060. Die Fertigteile werden auf eine in Ortbeton auszufih-
rende Bodenplatte (ca. 30 cm)] gestellt. Naheres kann dem als Anlage 3 beige-
fugten Plan ,Schnitte/Ansichten” entnommen werden. Fir den Anschluss der
Mittelspannung an die neue Netzstation sind erdverlegte Kabel-Leerrohrtrassen
sowie Kabelzugschachte aufderhalb des geplanten E-Bus Depots erforderlich.
Die notwendigen Tiefbauarbeiten umfassen zudem Trassen mit Kabelleerchren
sowie Kabelzugschachte zwischen der Netzstation und den Ladeinseln im Be-
reich des geplanten E-Bus Depots.

Weitere Details [insh. auch zum Anschlusspunkt an die Mittelspannung] sowie
Visualisierungen kénnen dem als Anlage 4 beigefligten Plan ,Vereinfachte Plan-
ubersicht” sowie dem als Anlage 5 beigefligten Konzept der Ladeinfrastruktur
entnommen werden.

Zweiter Bauabschnitt

Im zweiten BA soll die Erweiterung der bestehenden Busdepot-Flache in Rich-
tung Westen um eine 4.449 m? grofde Asphaltflache [Flache 1] umgesetzt wer-
den. Auf dieser Flache sollen weitere E-Bus Abstell- und Ladeplatze sowie hierfur
erforderliche Ladeinfrastruktur fur die kiinftige E-Bus-Flotte der AeroGround ge-
schaffen werden. Im Endausbau sollen im Bereich des kiinftigen E-Bus-Depots
72 Ladepunkte vorhanden sein, von denen im ersten Bauabschnitt bereits bis zu
37 Ladepunkte fur 37 E-Busse realisiert werden sollen [s.0.]. Auf der zusatzli-
chen asphaltierten Abstellflache werden i.U. Beleuchtungsmasten [mit Anfahr-
schutz] errichtet sowie Markierungen aufgebracht.

Die konkrete Lage und Anzahl der Beleuchtungsmasten auf Flache 1 stehen noch
nicht fest und mussen entsprechend den Abstellanforderungen i.R.d. Ausfih-
rungsplanung geplant werden. Die Leuchten bzw. Mehrfachleuchten [Abstrah-
lung beidseitig/allseitig] werden typischerweise in einem Abstand bzw. Raster
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von 30-50 m aufgestellt. Geplant ist eine Hohe von rund 16 m. Fur die Flache 1
bedeutet dies, dass dort voraussichtlich drei Leuchten platziert werden.

Weitere Details (insb. auch zum Anschlusspunkt an die Mittelspannung] sowie
Visualisierungen kénnen dem als Anlage 4 beigefligten Plan ,Vereinfachte Plan-
Ubersicht” sowie dem als Anlage S beigefligten Konzept der Ladeinfrastruktur
entnommen werden.

Erschlief3ung

Die Flachen des kunftigen E-Bus Depots der AeroGround [Bestandsflachen RGS4
und Flache 1] sind Gber die unmittelbar ¢stlich angrenzende, von Nord nach Std
verlaufende Betriebsstrafde (entlang der 170er, 180er und 190er- Positions-
gruppen] an das vorhandene Straf3ennetz angebunden. Im Westen, d.h. entlang
des westlichen, aufderen Rands von Flache 1, ist zusatzlich eine Fahrbahn fur die
Feuerwehr vorgesehen (vgl. Anlage 1).

Fir Flache 1 ist keine zusatzliche Versorgung mit Trinkwasser, Schmutzwasser
und Strom [auf3er fur die Beleuchtung] vorgesehen. Eine Erweiterung des Losch-
wasser-Hydrantennetzes ist (derzeitiger Stand] nicht gefordert.

Entwasserung

Die Entwasserung von Flache 1 erfolgt im Sommer tber eine breitflachige Versi-
ckerung des Niederschlagswassers mittels Sickermulden mit bewachsener
Oberbodenzone, im Winter mittels Einleitung in das Regenwasserkanalsystem.
Die Sickermulden liegen zwischen der [kunftig] fir die Feuerwehr vorgesehenen
Fahrbahn, die entlang des westlichen, aufseren Randes der Vorhabenflachen ver-
lauft, sowie dem [kunftigen] Verlauf des Sicherheitszaunes (vgl. Anlage 1).

Bauausfluhrung

Fir den Bau der Flache 1 steht nach gegenwartiger Planung noch kein genauer
Zeitpunkt fest. In Abhangigkeit von der Lieferfahigkeit der E-Busse soll sie ggf.
priorisiert werden, d.h. die Planung soll 2024 fertiggestellt werden.

Zur Herstellung der Flachen 1 bis 4 ist beabsichtigt, zunachst den neuen § 8
LuftSiG-Sicherheitszaun im geplanten neuen Verlauf - westlich des hisherigen

Seite 15von 25



3.2

Verlaufs - zu bauen. Alle Arbeiten fur den Bau des neuen Sicherheitszauns erfol-
gen aus dem nichtoffentlichen Bereich heraus, ber das bestehende Feuerwehr-
tor im bestehenden Zaun (auf Hohe der zukunftigen Flache 2]. Nach Fertigstel-
lung des neuen Sicherheitszauns erfolgt die Uberpriifung und Uberfiihrung der
ehemals offentlichen Flachen in den Sicherheitsbereich. Im Anschluss erfolgt
der Ruckbau des Bestandszaunes und - voraussichtlich abschnittsweise - die
Fertigstellung der Flachen 1 bis 4 sowie deren Anschluss and die bestehenden
Abstellflachen bzw. die Betriebsstrafde(n). Die Zufahrt zu den im Sicherheitsbe-
reich gelegenen Baubereichen erfolgt Uber das Haupttor und weiterfuhrende
Straf3en im nichtoffentlichen Bereich zu den Flachen 1 bis 4.

E-Bus Depot - Abstellflachen, Ladeinfrastruktur [Flache 2]

Nutzung

Neben der AeroGround sollen kinftig i.R.d. Umsetzung der Klimastrategie des
Verkehrsflughafens Minchen zur CO: Neutralitat auch sonstige Bodenabferti-
gungsdienstleister eine E-Bus-Flotte aufbauen [s.o0.]. Hierfur soll studlich der
Flachen, auf denen der AeroGround eine Ladeinfrastruktur und Abstellplatze fur
E-Busse zur Verfugung gestellt wird [vgl. vorstehende Ziff. 3.1], eine weitere Fla-
che zum Abstellen und Laden von E-Bussen in einer Grofse von 3.320 m? ge-
schaffen werden (Flache 2].

Baubeschreibung

Wie Flache 1 soll auch Flache 2 mit Asphalt befestigt werden. Ebenfalls sollen
auf Flache 2 Beleuchtungsmasten [mit Anfahrschutz] und Ladeinfrastruktur, vo-
raussichtlich analog zur Ausfihrung der Flache 1 (s.0.), errichtet sowie Markie-
rungen aufgebracht werden.

Die konkrete Lage und Anzahl der Beleuchtungsmasten auf Flache 2 stehen noch
nicht fest und mussen entsprechend den Abstellanforderungen i.R.d. Ausfih-
rungsplanung geplant werden. Die Leuchten bzw. Mehrfachleuchten [Abstrah-
lung beidseitig/allseitig] werden typischerweise in einem Abstand bzw. Raster
von 30-50 m aufgestellt. Geplant ist eine Hohe von rund 16 m. Fur die Flache 2
bedeutet dies, dass dort voraussichtlich vier Leuchten platziert werden.
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3.3

Erschliefung

Auch Flache 2 ist iber die unmittelbar 6stlich hieran angrenzende, von Nord nach
Sud verlaufende Betriebsstrafde (entlang der 170er, 180er und 190er- Positions-
gruppen] an das vorhandene Strafdennetz angebunden und dartber hinaus Gber
die entlang des westlichen, aufderen Rands von Flache 2 verlaufende Feuerwehr-
fahrbahn zu erreichen (vgl. Anlage 1].

Fur die Flache 2 ist keine zusatzliche Versorgung mit Trinkwasser, Schmutzwas-
ser und Strom [auf3er fur die Beleuchtung] vorgesehen. Eine Erweiterung des
Léschwasser-Hydrantennetzes ist [derzeitiger Stand] nicht gefordert.

Entwasserung

Die Entwasserung von Flache 2 erfolgt teilweise Uber eine breitflachige Versicke-
rung des Niederschlagswassers mittels Sickermulden mit bewachsener Oberbo-
denzone sowie teilweise mittels einer Einleitung in das Regenwasserkanalsys-
tem. Im Winter wird die Flache vollstandig mittels Einleitung in das Regenwas-
serkanalsystem entwassert. Die Sickermulden liegen zwischen der (kunftig] fur
die Feuerwehr vorgesehenen Fahrbahn, die entlang des westlichen, aufderen
Randes der Vorhabenflachen verlauft, sowie dem [kunftigen] Verlauf des Sicher-
heitszaunes (vgl. Anlage 1).

Bauausfuhrung
Fur den Bau von Flache 2 steht nach gegenwartiger Planung noch kein genauer

Zeitpunkt fest. Die Bauausfuhrung erfolgt analog zur Bauausftihrung bei Flache
1, vgl. vorstehend Ziff. 3.1.

Bus Depot - Ersatzflache [Flache 4.b]

Nutzung

Fir die Bus-Abstellflache [Busse mit Verbrennungsmotor], welche am Vorfeld
Ost durch dort geplante Baumafinahmen, insbesondere die Erweiterung der
RGSS und durch den Bau der Fakalienschatte im Technischen Servicegebaude
Ost (TSG] entfallt, soll eine neue Bus-Abstellflache geschaffen werden. Diese ist
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sudlich der RGS4 mit einer Grofde von 2.595 m?2 vorgesehen (Flache 4.b] und soll
der AeroGround zur Abstellung von bis zu 16 Verbrenner-Bussen dienen.

Baubeschreibung

Auch diese Flache soll als asphaltierte Flache ausgestaltet werden. Auf der Ab-
stellflache werden Beleuchtungsmasten [mit Anfahrschutz] errichtet sowie Mar-
kierungen aufgebracht.

Die konkrete Lage und Anzahl der Beleuchtungsmasten auf der Flache 4.b stehen
noch nicht fest und mussen entsprechend den Abstellanforderungen i.R.d. Aus-
fuhrungsplanung geplant werden. Die Leuchten bzw. Mehrfachleuchten [Ab-
strahlung beidseitig/allseitig] werden typischerweise in einem Abstand bzw.
Raster von 30-50 m aufgestellt. Geplant ist eine Hohe von rund 16 m. Fur die
Flache 4.b bedeutet dies, dass dort voraussichtlich vier Leuchten platziert wer-
den.

Erschliefung

Flache 4.b ist sowohl Gber die unmittelbar ¢stlich angrenzende, von Nord nach
Sud verlaufende Betriebsstrafde (entlang der 170er, 180er und 190er - Positi-
onsgruppen) als auch uber die unmittelbar stdlich angrenzende Betriebsstrafde
Richtung Fracht an das vorhandene Strafsennetz angebunden. Zudem ist sie
uber die entlang des westlichen, auf3eren Rands von Flache 4.b verlaufende Feu-
erwehrfahrbahn zu erreichen (vgl. Anlage 1].

Fir die Flache 4.b ist keine zusatzliche Versorgung mit Trinkwasser, Schmutz-
wasser und Strom [aufder fur die Beleuchtung] vorgesehen. Eine Erweiterung des
Léschwasser-Hydrantennetzes ist [derzeitiger Stand] nicht gefordert.

Entwasserung

Die Entwasserung der Flache 4.b erfolgt teilweise Uber eine breitflachige Versi-
ckerung des Niederschlagswassers mittels Sickermulden mit bewachsener
Oberbodenzone sowie teilweise mittels einer Einleitung in das Regenwasserka-
nalsystem. Im Winter wird die Flache vollstandig mittels Einleitung in das Regen-
wasserkanalsystem entwassert. Die Sickermulden liegen zwischen der (kinftig]
fur die Feuerwehr vorgesehenen Fahrbahn, die entlang des westlichen, aufderen
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3.4

Randes der Vorhabenflachen verlauft, sowie dem [kinftigen] Verlauf des Sicher-
heitszaunes (vgl. Anlage 2].

Bauausfuhrung

Fur den Bau der Flache 4.b steht nach gegenwartiger Planung noch kein genauer
Zeitpunkt fest. Aus jetziger Sicht soll 2024 die Planung beginnen und die Aus-
schreibung 2025 sowie der Bau 2026 erfolgen. Die Bauausfihrung erfolgt analog
zur Bauausfiihrung bei Flache 1, vgl. vorstehend Ziff. 3.1.

ULD - Ersatzflachen [Flache 4.a)

Nutzung

Der Ausbau des bestehenden Busdepots RGS4 zu einem E-Bus Depot hat zur
Folge, dass die Flachen sudlich der RGS4, die bislang dem Abstellen von ULD ge-
nutzt worden sind, kiinftig nicht mehr fur diese Nutzung zur Verfligung stehen.
Der Bedarf an ULD-Abstellflachen soll weiter stdlich auf der 2.550 m? grofsen
Vorhabenflache 4.a kompensiert werden.

Baubeschreibung

Auch die Flache 4.a ist als asphaltierte Flache geplant. Auf der Flache werden
Beleuchtungsmasten [mit Anfahrschutz] errichtet sowie Markierungen aufge-
bracht.

Die konkrete Lage und Anzahl der Beleuchtungsmasten auf der Flache 4.a stehen
noch nicht fest und mussen entsprechend den Abstellanforderungen i.R.d. Aus-
fuhrungsplanung geplant werden. Die Leuchten bzw. Mehrfachleuchten [Ab-
strahlung beidseitig/allseitig] werden typischerweise in einem Abstand bzw.
Raster von 30-50 m aufgestellt. Geplant ist eine Héhe von rund 16 m. Fur die
Flache 4.a bedeutet dies, dass dort voraussichtlich vier Leuchten platziert wer-
den.
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Erschliefung

Flache 4.a ist tber die unmittelbar 0stlich angrenzende, von Nord nach Sud ver-
laufende Betriebsstrafde [entlang der 170er, 180er und 190er - Positionsgrup-
pen] an das vorhandene Strafennetz angebunden. Zudem ist sie Uber die ent-
lang des westlichen, aufderen Rands von Flache 4.a verlaufende Feuerwehrfahr-
bahn zu erreichen [vgl. Anlage 1].

Fur die Flache 4.a ist keine zusatzliche Versorgung mit Trinkwasser, Schmutz-
wasser und Strom [aufder fir die Beleuchtung] vorgesehen. Eine Erweiterung des
Léschwasser-Hydrantennetzes ist [derzeitiger Stand] nicht gefordert.

Entwasserung

Die Entwasserung der Flache 4.a erfolgt teilweise Uber eine breitflachige Versi-
ckerung des Niederschlagswassers mittels Sickermulden mit bewachsener
Oberbodenzone sowie teilweise mittels einer Einleitung in das Regenwasserka-
nalsystem. Im Winter wird die Flache vollstandig mittels Einleitung in das Regen-
wasserkanalsystem entwassert. Die Sickermulden liegen zwischen der [kiinftig]
fur die Feuerwehr vorgesehenen Fahrbahn, die entlang des westlichen, aufderen
Randes der Vorhabenflachen verlauft, sowie dem [kunftigen] Verlauf des Sicher-
heitszaunes (vgl. Anlage 1).

Bauausfiihrung

Fur den Bau der Flache 4.a steht nach gegenwartiger Planung noch kein genauer
Zeitpunkt fest. Aus jetziger Sicht soll 2024 die Planung beginnen und die Aus-
schreibung 2025 sowie der Bau 2026 erfolgen. Die Bauausfuhrung erfolgt analog
zur Bauausfihrung der Flache 1, vgl. vorstehend Ziff. 3.1.

eGSE - Abstellflachen, Ladeinfrastruktur und GSE - Abstellfla-
chen, Ersatzflachen (Flachen 3.a, 3.b, 5]

Nutzung
Neben den flr die Abstellung von (E-] Bussen und ULD vorgesehenen Flachen ist

i.R.d. Vorhabens ,Erweiterung Busdepot RGS4 und zusatzliche Abstellflachen”
zudem vorgesehen, Flachen zum Abstellen von GSE und eGSE zu schaffen.
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Diese Flachen sollen einerseits den in Zusammenhang mit Umsetzung der Kli-
mastrategie des Verkehrsflughafens Munchen zur CO. Neutralitat bestehenden
Mehrbedarf an GSE und eGSE-Abstellflachen decken sowie andererseits den Ent-
fall bisheriger GSE-Abstellflachen aufgrund einer PCA-Neuordnung kompensie-
ren, in Reaktion auf einen ,EASA-Stufe 2“-Verstofd erfolgen und absehbaren
neuen rechtlichen Vorgaben Rechnung tragen (vgl. vorstehend Ziff. 2.4). Die
neuen Abstellflachen sind - fur eGSE - auf der 1.500 m? grof3en Flache 3.a sowie
- fur GSE - auf der 2.084 m? grofden Flache 3.b sowie auf der 950 m? grofden
Flache 5 vorgesehen. Neben batteriebetriebenen Fahrzeugen werden dort Vor-
feldgerate (selbstfahrende Passagiertreppen, Hublifter, Gepackforderbander
u.a.) u.a. mit Verbrennungsmotoren (Diesel] abgestellt. Es finden keine Betan-
kungsvorgange statt.

Baubeschreibung

Auch die Flachen 3.a, 3.b und 5 sind als asphaltierte Flachen geplant. Auf den
Flachen sollen Beleuchtungsmasten [mit Anfahrschutz] und - auf der fur eGSE
vorgesehenen Flache 3.a - ggf. erforderliche Ladeinfrastruktur inklusive Tra-
fostation errichtet sowie Markierungen aufgebracht werden.

Die konkrete Lage und Anzahl der Beleuchtungsmasten auf den Flachen 3.a und
3.b stehen noch nicht fest und mussen entsprechend den Abstellanforderungen
i.R.d. Ausfuhrungsplanung geplant werden. Die Leuchten bzw. Mehrfachleuchten
(Abstrahlung beidseitig/allseitig]) werden typischerweise in einem Abstand bzw.
Raster von 30-50 m aufgestellt. Geplant ist eine Hohe von rund 16 m. Voraus-
sichtlich werden auf der Flache 3.a drei Leuchten und auf der Flache 3.b zwei
Leuchten platziert. Fur Flache 5 sind nach gegenwartigem [konkretisiertem)
Planungsstand zwei Beleuchtungsmasten - je einer im Osten und Westen - mit
einer Leuchtpunkthéhe von 16,21 m vorgesehen.

Erschliefd3ung

Die geplanten e-GSE- und GSE-Abstellflachen 3.a und 3.b sind tber die unmit-
telbar Ostlich hieran angrenzende, von Nord nach Sud verlaufende Betriebs-
strafde (entlang der 170er, 180er und 190er- Positionsgruppen] an das vorhan-
dene Strafdennetz angebunden. Flache 5 ist zusatzlich uber die unmittelbar
nordlich hiervon verlaufende Betriebsstraf3e Richtung Fracht zu erreichen. Dar-
uber hinaus ist jede der drei Flachen tber die entlang des westlichen, aufderen
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Rands der Vorhabenflachen verlaufende Feuerwehrfahrbahn wegemafiig er-
schlossen (vgl. Anlage 1].

Fur die Flachen 3.a, 3.b und 5 ist keine zusatzliche Versorgung mit Trinkwasser,
Schmutzwasser und Strom [auf3er fur Beleuchtung] vorgesehen. Eine Erweite-
rung des Loéschwasser-Hydrantennetzes ist (derzeitiger Stand] nicht gefordert.

Entwasserung

Die Entwasserung der Flachen 3.a und 3.b erfolgt teilweise Uber eine breitfla-
chige Versickerung des Niederschlagswassers mittels Sickermulden mit be-
wachsener Oberbodenzone sowie teilweise mittels einer Einleitung in das Regen-
wasserkanalsystem. Im Winter wird die Flache vollstandig mittels Einleitung in
das Regenwasserkanalsystem entwassert. Die Sickermulden liegen zwischen der
(kunftig] far die Feuerwehr vorgesehenen Fahrbahn, die entlang des westlichen,
aufderen Randes der Vorhabenflachen verlauft, sowie dem ([kunftigen] Verlauf
des Sicherheitszaunes (vgl. Anlage 1].

Die Entwasserung der Flache 5 erfolgt im Sommer tber eine breitflachige Versi-
ckerung des Niederschlagswassers mittels Sickermulden mit bewachsener
Oberbodenzone, im Winter mittels Einleitung in das Regenwasserkanalsystem.
Die Sickermulde liegt zwischen der [kunftig) fur die Feuerwehr vorgesehenen
Fahrbahn, die entlang des westlichen, aufseren Randes der Vorhabenflachen ver-
lauft, sowie dem (kunftigen] Verlauf des Sicherheitszaunes (vgl. Anlage 1).

Bauausfiihrung

Fur den Bau der Flachen 3.a und 3.b steht nach gegenwartiger Planung noch kein
genauer Zeitpunkt fest. Aus jetziger Sicht soll 2024 die Planung beginnen und die
Ausschreibung 2025 sowie der Bau 2026 erfolgen. Die Planung, Ausschreibung
und Realisierung von Flache 5 wurde aufgrund der Dringlichkeit des Bedarfes pri-
orisiert.

Die Bauausfiihrung erfolgt bei Flachen 3.a und 3.b analog zur Bauausfiihrung der
Flache 1, vgl. vorstehend Ziff. 3.1.

Der Bau von Flache 5 erfolgt zunachst im offentlichen Bereich. Hierzu wird eine
kombinierte Abfahrt vom und Auffahrt zur Zentralallee [Stdring] gebaut, Giber die
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3.6

der Baubereich der Flachen 5 und 6 zu erreichen ist [vgl. die als Anlage 6 beige-
fugte Lage-/Systemskizze ,Baustellenzufahrt GSE westlich Pos. 195). Diese
Vorgehensweise ist mit dem Landratsamt und der Polizei abgestimmt. Anschlie-
3end werden sowohl die geplanten Flachen 5 und 6 als auch die Sickermulden
im offentlichen Bereich gebaut. In der Folge wird der neue § 8 LuftSiG-Sicher-
heitszaun errichtet. Es folgt die Uberpriifung und Uberfiihrung der ehemals 6f-
fentlichen Flachen in den Sicherheitsbereich. Im Anschluss erfolgt der Riickbau
des Bestandszaunes, sowie die Fertigstellung der Flachen 5 und 6 im Anschluss-
bereich zur Betriebs- und Frachtstraf3e auf der Luftseite. Die dafur erforderliche
Zufahrt in den Sicherheitsbereich erfolgt tiber das Haupttor und weiterfihrende
Strafden im nichtoffentlichen Bereich bis zu den Flachen 5 und 6.

Fracht - Abstell-, Ersatz- und Zwischenlagerflachen (Flache
6.a, 6.b]

Nutzung

Im Zuge des Vorhabens ist schlief3lich die Errichtung einer kombinierten Abstell-
flache als neues Container-Rollenlager [Leergut]) und als neues Fracht-Zwi-
schenlager fur ULD (Fracht] sudlich der RGS4 mit einer Gesamtgrof3e von 2.994
m? vorgesehen:

e Container-Rollenlager (Leergut] fir ca. 60 ULD Container sudlich der Be-
triebsstraf3e Richtung Fracht, Grofse 1.300 m2 [Flache 6.a)

e Fracht-Zwischenlager, 6 Reihen fir rund 45 ULD-Container / Paletten auf An-
hangern (Dollies] stidlich der Betriebsstrafde Richtung Fracht, Grofde 1.694 m?
(Flache 6.b)

Baubeschreibung

Geplant ist, die Flachen 6.a und 6.b als eine zusammenhangende asphaltierte
(Abstell-] Flache auszugestalten. Auf der Flache werden Beleuchtungsmasten
(mit Anfahrschutz] errichtet sowie Markierungen aufgebracht.

Fir Flache 6.a und 6.b sind nach gegenwartigem (konkretisiertem] Planungs-
stand insgesamt drei Beleuchtungsmasten - einer im Osten und zwei im Westen
- mit einer Leuchtpunkthéhe von 16,21 m vorgesehen.
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Erschliefung

Die Flachen sind Uber die unmittelbar dstlich angrenzende, von Nord nach Sud
verlaufende Betriebsstrafde [entlang der 170er, 180er und 190er - Positions-
gruppen] an das vorhandene Strafdennetz angebunden. Zudem sind sie Uber die
entlang des sudwestlichen, auf3eren Rands von Flachen 6.a und 6.b verlaufende
Feuerwehrfahrbahn zu erreichen (vgl. Anlage 1).

Fur die Flachen 6.a und 6.b ist keine zusatzliche Versorgung mit Trinkwasser,
Schmutzwasser und Strom [auf3er fur Beleuchtung] vorgesehen. Eine Erweite-
rung des Loéschwasser-Hydrantennetzes ist (derzeitiger Stand] nicht gefordert.

Entwasserung

Die Entwasserung der Fracht-Abstellflachen 6.a und 6.b erfolgt im Sommer tiber
eine breitflachige Versickerung des Niederschlagswassers mittels Sickermulden
mit bewachsener Oberbodenzone sowie im Winter mittels Einleitung in das Re-
genwasserkanalsystem. Die Sickermulden liegen zwischen der [kinftig] fur die
Feuerwehr vorgesehenen Fahrbahn, die entlang des westlichen, auf3eren Randes
der Vorhabenflachen verlauft, sowie dem [kunftigen] Verlauf des Sicherheits-
zaunes [vgl. Anlage 1).

Bauausfluhrung

Die Planung, Ausschreibung und Realisierung von Flache 6 sollen aufgrund der
Dringlichkeit des Bedarfes priorisiert werden. Die Bauausfuhrung erfolgt analog
zur Bauausfihrung bei Flache 5, vgl. vorstehend Ziff. 3.5.

Natur-/Artenschutzschutzrechtlicher Ausgleich

Da der uberwiegende Teil Vorhabenflache bislang als Grinflache ausgestaltet ist,
ist fur die Realisierung des Vorhabens die Vornahme [vorgezogener] Ausgleichs-
mafdnahmen erforderlich. Ein Kompensationsbedarf besteht dabei sowohl auf-
grund der mit dem Vorhaben unvermeidbar verbundenen Beeintrachtigung von
Natur und Landschaft als auch aufgrund der erforderlichen Beseitigung einer
Baumreihe mit 21 Baumen sowie aufgrund der artenschutzrechtlichen Relevanz
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des Vorhabens in Bezug auf Habitate des Rebhuhns im unmittelbaren Wirkungs-
kreis des Vorhabens. Dieser Kompensationsbedarf kann durch [vorgezogene]
Ausgleichsmafdnahmen auf im Eigentum der FMG stehenden Flachen im plan-
festgestellten Bereich des Verkehrsflughafens Minchen sowie in der Gemeinde
und Gemarkung Oberding gedeckt werden.

Zaunverlauf

Das Vorhaben macht - wie in varstehenden Ausflihrungen dargestellt - die Ver-
legung des bisherigen Verlaufs des § 8 LuftSiG-Sicherheitszaunes am westli-
chen Rand des Vorfelds West erforderlich. Konkret soll der § 8 LuftSiG-Sicher-
heitszaun kinftig westlich der geplanten Vorhabenflachen 1 bis 6 sowie der hie-
ran angrenzenden Sickermulden verlaufen (vgl. Anlage 1). Samtliche der vom
Vorhaben in Anspruch genommenen Flachen sollen sich kiinftig im Sicherheits-
bereich des Verkehrsflughafens Minchen befinden. Wahrend in Bezug auf Fla-
chen 1 bis 4 zunachst der neue § 8 LuftSiG-Sicherheitszaun errichtet und die
Flachenarbeiten erst im Anschluss innerhalb des [dann erweiterten] Sicher-
heitsbereichs erfolgen sollen, ist in Bezug auf Flachen 5 und 6 beabsichtigt, zu-
nachst (weitgehend] die Flachenarbeiten im offentlichen Bereich vorzunehmen
und erst anschlief3end den § 8 LuftSiG-Sicherheitszaunes zu verlegen (s.0.].

Seite 25 von 25



