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Zusammenfassung:

In der vorliegenden Untersuchung wurde die Larmsituation flir den Bebauungsplan Nr. 89 ,Wohn-
quartier Ludwigstralle* in Hallbergmoos im Landkreis Freising ermittelt und beurteilt. Die Untersu-
chung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrslarm

In den Bereichen mit Pegeln > 64/54 dB(A) tags/nachts an schutzbedurftigen Aufenthalts-
raumen von Wohn- bzw. dem Wohnen &hnlichen Nutzungen werden passive Schallschutz-
mafRnahmen inkl. fensterunabhangiger Beliiftungseinrichtungen erforderlich. Dies betrifft die
Fassaden entlang der Ludwigstralie.

Bei Buros und biirodhnlichen Nutzungen werden bei Pegeln > 64 dB(A) tags passive Maf-
nahmen ggfs. inkl. schallgedammter Liiftungseinrichtung erforderlich. Dies betrifft die Fassa-
den entlang der Ludwigstral3e.

Bei Pegeln > 64 dB(A) tags sind schutzbediirftige Frei-/Au3enwohnbereiche (Balkone, Log-
gien, Terrassen etc.) durch aktive (abschirmende) MaRnahmen zu schiitzen. Dies betrifft den
Bereich entlang der Ludwigstralie.

An den Siidfassaden (entlang der Ludwigstrale) der Plangeb&ude 4b, 5, 6b, 6d, 7b, 7c und
8 kommt es zu Beurteilungspegeln von 60 dB(A) nachts. Sofern dort nachts schutzbediirftige
Aufenthaltsraume von Wohn- bzw. dem Wohnen &hnlichen Nutzungen untergebracht wer-
den, sind diese mit einer Grundrissorientierung zu planen.

Ebenerdige schutzbediirftige Freiflachen innerhalb eines Abstandes von ca. 25 m zur sdli-
chen Plangebietsgrenze sind auszuschlieffen oder durch aktive (abschirmende) MalRnahmen
zu schitzen.

In der Nachbarschaft kommt es aufgrund des Ziel- und Quellverkehrs bzw. durch Reflexionen
der Plangebaude zu Erhdhungen von bis zu 0,5 dB(A) ausgehend von 70/60 dB(A)
tags/nachts. Diese geringfiigigen Erhdhungen sind durch die Gemeinde abzuwagen. Be-
troffene haben einen Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach. Der tatséchliche An-
spruch erfolgt im Rahmen einer Priifung durch die 24. BImSchV.

Gewerbeléarm - Vorbelastung

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden in Folge der Vorbelastung eingehalten.

Mit Hinblick auf kurzzeitige Gerauschspitzen hervorgerufen durch Tiefgaragennutzungen so-
wie oberirdische Parkplatznutzungen kann der erforderliche Mindestabstand eingehalten
werden.

Kurzzeitige Gerauschspitzen hervorgerufen durch Anlieferungen kénnen ab einem Mindest-
abstand von 3/57 m tags/nachts eingehalten werden. Konflikte im Nachtzeitraum kénnen
durch gewerbliche Nutzungen stidwestlich des Plangebietes nicht grundséatzlich ausgeschlos-
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sen werden, jedoch kann aufgrund der Nutzung (Hotelbetrieb) davon ausgegangen wer-
den, dass die schalltechnische Vertraglichkeit mit dem né&chtlichen Ruhebediirfnis sicherge-
stellt ist.

Gewerbelarm - Zusatzbelastung

Die durchgeftihrten Berechnungen beider Varianten (Variante 1: Parkhaus auf Baufeld 10, Variante
2: Parkhaus auf Baufeld 5) haben gezeigt, dass aufgrund der gewerblichen Nutzungen Konflikte im
Bereich der geplanten Baukorper nicht ausgeschlossen werden kénnen. Die Uberschreitungen wer-
den mafgeblich durch nachtliche Anlieferungen durch Lkw ausgeldst. Es sind folgende MalRnahmen
zu beachten:

e Ausschluss gewerblicher Anlieferungen nachts (22-6 Uhr) aufgrund von Uberschreitungen
des Spitzenpegelkriteriums.

o Ausschluss gewerblicher Parkplatznutzung oberirdischer Stellplatze nachts (22-6 Uhr) oder
Einhalten eines Mindestabstandes von 22 m zum néachstgelegenen Immissionsort eines
nachts schutzbediirftigen Aufenthaltsraumes aufgrund von Uberschreitungen des Spitzenpe-
gelkriteriums.

o Anlieferzonen miissen im weiteren Planungsstadium anhand konkreter Parameter berechnet
werden und kdnnen zu héheren Beurteilungspegeln fiihren.

o Sofern Anlieferzonen geplant werden, ist auf einen kurzen Weg zwischen o6ffentlichem Ver-
kehrsweg und Verladezone zu achten.

o Aus schalltechnischer Sicht ist es sinnvoll Verladezonen in die Geb&ude zu integrieren.

Fluglarm

Das Plangebiet befindet sich im Einflussbereich des Miinchner Flughafens innerhalb der Larmschutz-
zone B. Aufenthaltsraume sind somit mit einem Mindestschalldamm-Mal} von R’y ., = 45 dB auszu-
fuhren. Es wird empfohlen fiir Aufenthaltsraume fensterunabhangige Luftungseinrichtungen zu ver-
bauen.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-02363 Seite 12 von 68

1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Hallbergmoos plant zusammen mit der Flughafen Minchen GmbH im Rahmen des
Bebauungsplanes Nr. 89 ein Urbanes Gebiet im Norden der Gemeinde Hallbergmoos im Landkreis
Freising stidlich des Flughafens Miinchens. Hierfir sollen etwa 265 Wohnungen flir das Personal des
Flughafens sowie gewerbliche Nutzungen innerhalb des Plangebietes entstehen. Im Zuge des Bau-
leitplanverfahrens soll der Flachennutzungsplan in einem parallelen Verfahren gedndert werden. Das
Plangebiet befindet sich im Einwirkungsbereich der Nordumfahrung im Norden und der LudwigstraRe
im Stiden.

Weiterhin befinden sich in der direkten Nachbarschaft Gewerbegebiete sowie der Bauhof der Ge-
meinde Hallbergmoos. Das Planungsgebiet ist zudem relevanten Larmemissionen durch den Flugha-
fen Minchen ausgesetzt.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Anlagen- und Ver-
kehrslarm) rechnerisch zu prognostizieren und nach DIN 18005 bzw. 16. BImSchV und TA Larm zu
beurteilen. Erforderlichenfalls sind Schallschutzmal3inahmen zu erarbeiten.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure GmbH am
22.08.2024 von der Gemeinde Hallbergmoos beauftragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegtim Norden der Gemeinde Hallbergmoos im Landkreis Freising nordlich von Min-
chen. Im Geltungsbereich des aufzustellenden Bebauungsplanes befinden sich die Flurstiicke mit den
Nummern 2870/2 (ohne Ausgleichsflache), 3040, 3035/3, 60/1, 60/2, 60/6, 60/5, 60/8,
60/4, 60/3, 60, 60/7, 61, 2860, 2858, 55/3 und ein Teilbereich des Flursticks 57/4. Der stdli-
che Teil des Plangebietes mit der bestehenden Bebauung sowie die stidostlich des Plangebietes ge-
legenen Flachen befinden sich im Geltungsbereich des r. v. Bebauungsplanes Nr. 16 [41]. Dieser
setzt ein Mischgebiet fest. Sudlich der LudwigstraRe befinden sich ein Dorfgebiet (MD) und ein Ge-
werbegebiet (GE) innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplan Nr. 7 [40]. Stidwestlich be-
finden sich Gewerbegebiete innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 27 [45].
Nordlich wird das Plangebiet durch die Nordumfahrung begrenzt. Diese Stral3enverkehrsflache wird
im Bebauungsplan Nr. 60.1 [46] festgesetzt. Nordlich davon befinden sich Forst- und Landwirtschafts-
flachen, sowie nordgstlich eine Klaranlage in einem Sondergebiet, die im Bebauungsplan Nr. 88/19
[47] festgesetzt ist. Ostlich des Plangebietes befinden sich eine Wertstoffsammelstelle und ein Bauhof,
welche im Flachennutzungsplan [48] als Flache fiir Gemeinbedarf dargestellt werden. Eine Ubersicht
der Nutzungen ist in Abbildung 1 dargestellt.

[T T

3 Legende s
=

B} Plangebiet

E Industriegebiet GI (BP)

E Mischgebiet MI (BP)

] Gewerbegebiet GE (BP)

E Dorfgebiet MD (BP)
Versorgungsflache (BP)

[ Landw.-, Griin-, Waldflache (FNP)

[T1 Gemeinbedarfsflache (FNP)

Abbildung 1: Lageplan - Ortliche Gegebenheiten

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Hohenunterschiede im Plangebiet und im weiteren Umfeld werden durch ein digitales Hohenmodell
bei den Berechnungen beriicksichtigt. Die genauen 6rtlichen Gegebenheiten kénnen den Ubersichts-
lageplanen (Anlage 1) entnommen werden.
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Der Bebauungsplan [36] sieht eine IlI- bis V geschossige Bebauung vor. Dabei wird das Plangebiet
in vier Urbane Gebiete (MU1 bis MU4) unterteilt. Neben o6ffentlichen Grunflachen soll zudem ein
Parkhaus entstehen. Variante 1 sieht das Parkhaus auf Baufeld 10 im Osten des Plangebietes im MU4
vor (Vorzugsvariante). Variante 2 sieht das Parkhaus im Zentrum des Plangebietes auf Baufeld 5 im
MU2 vor (Alternativvariante) [59] vor. Nachfolgende Abbildung zeigt den aktuellen Bebauungspla-
nentwurf.

fof 3 = ; N ——
{3 * o
< M1:1000 S
—— &

/‘J 10 20 50
/ 3 el |

7

Abbildung 2:  Ubersicht — Entwurf Bebauungsplan [36]

3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [2] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefiihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [5] mit dem zugehérigen
Beiblatt 1 [6]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2023 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [8] als Mafstab fiir die
Beurteilung der festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind
ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwéagung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 sind in Abbildung 2 enthalten.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [8] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwégung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde (Wohn- und) Arbeitsverhdltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
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fur das Vorliegen gesunder (Wohn- und) Arbeitsverhaltnisse konnen die héheren Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [9]) herangezogen werden'. Der unmittel-
bare Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StralRen oder von Schienenwegen (Eisen-/Straenbahnen). Sie findet keine Anwendung,
wenn an einen bestehenden Verkehrsweg ,,herangeplant” wird. Gleichwohl werden die Anforderun-
gen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) herangezogen, da in der
16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm entschadigungslos hinzunehmen ist.
Im Rahmen der Abwégung (mit sonstigen Belangen) ist es deshalb grundsétzlich méglich, den Orien-
tierungswert der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung
(ohne weitergehende Schutzvorkehrungen) zu tberschreiten. Die Malistabe der 16. BImSchV wer-
den regelmaRig fiir eine Abwagung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Das Uberschrei-
ten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschopfen der Malnah-
men des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen werden. Nach 16. BImSchV gelten die
in Abbildung 2 dargestellten Grenzwerte.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche
Unversehrtheit) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts.

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt. v. 21.03.1996 - 4C9.95), sofern gesundheitsgeféhrdende Larmbelastungen von mehr als
70/60 dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhthungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind. Eine
vergleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltpriifung (Auswirkung auf
die Nachbarschaft) regelmaRig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellungen, Bebauungs-
pléne usw.) durchzufiihren. Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen
ist die Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen
Verursacher zuzuordnen und Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StralRenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach jeweils einschlagigen Vorschriften ermit-
telt und beurteilt. Entsprechend den in DIN 18005 -1:2023-07 angegebenen Verfahren werden die
Schallemissionen und —immissionen des StraRenverkehrs nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an
Stralen — RLS 19 [12] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] beurteilt.

Im Zuge der Anderungsverordnung [11] wurde die 16. BImSchV zum 1. Mérz 2021 geéndert. Da
sich seit Erlass der 16. BImSchV am 12. Juni 1990 die Gerauschemissionen von Fahrzeugen zum Teil
deutlich gedndert haben, wurde das bisher verbindliche Verfahren zur Bildung der Beurteilungspegel

' Sind bei Verkehrsgerauschen die — hier hilfsweise heranzuziehenden — Grenzwerte der 16. BImSchV an
schutzwirdigen Gebauden bzw. im AulRenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse durch die Verkehrsgerausche noch nicht als beeintrachtigt anzuse-
hen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom 12.12.1990 [3])
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fur Stralenverkehrslarm nach RLS-90 [13] an den aktuellen Stand der Berechnungsverfahren ange-
passt. Zu diesem Zweck wurde die RLS-19 (Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen — Ausgabe
2019 [12]) fur die Larmvorsorge verbindlich eingefihrt. Die RLS-19 wurde am 31. Oktober 2019
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur amtlich bekannt gemacht (VKBI.
2019 S. 698).

Es existiert bisher kein rechtsverbindliches Verfahren, um fiir unterschiedliche larmmindernde StraRen-
oberflachen (Straendeckschichttypen) die Korrekturwerte festzulegen (StraRendeckschichtkorrek-
tur), die in dem Berechnungsverfahren nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen anzusetzen
sind. Es wird ein férmliches Verfahren zur rechtsverbindlichen Festlegung der Korrekturwerte fiir Stra-
Rendeckschichttypen eingefiihrt. Hierzu wird ein direkter Verweis auf die Technischen Prifvorschriften
zur Korrekturwertbestimmung der Gerauschemission von Straendeckschichten — Ausgabe 2019 —
TP KoSD-19 [14] aufgenommen.

Die geénderten Bestimmungen beziehen sich formal nur auf den Neubau oder die wesentliche An-
derung von Verkehrswegen (Anwendungsbereich der 16. BImSchV). Allerdings sind die allgemeinen
Bestimmungen des BiImSchG [1] und die wertenden Malistébe der 16. BImSchV [10] auch im Rah-
men der Abwagung des Schallschutzes in der Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dariiber
hinaus kann erwartet werden, dass die geanderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung
als ,,anerkannte Regel der Technik” Bindewirkung entfaltet.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [9] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [21] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte (iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlarmimmis-
sionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Berticksichtigung
der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen, anders als bei Ver-
kehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Beur-
teilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Larm [9]) in der Fassung vom August 1998 (zuletzt gedndert 2017). Es gelten die in nachfolgender
Abbildung dargestellten Immissionsrichtwerte. Die Immissionsrichtwerte gelten wéahrend des Tages flir
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Malgebend fir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die
volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant
beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).
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Anwendungsbereich Bauleitplanung Verkehrslarm Gewerbelarm
Regelwerk 16. BImSchv TA Larm
DIN 18005
Beschreibung StraRe + Schiene gen. und nichtgenehmigungsbed. Anlagen
Nacht! Nach® | Tag Nacht
Beurteilungszeit Tag" Tag" Nacht® Tag? izen- itzen-
g g Verkerr | Gewerbe ag ac ag lauteste | Spitzen- | Spitzen
Stunde pegel pegel
Nutzungsgebiet Orientierungswert [dB(A)] [Immissionsgrenzwert [dB(A)] Immissionsrichtwert [dB(A)]
Reines Wohngebiet (\WR) 50 40 35 59 49 50 35 80 55
Allgemeines Wohngebiet (WA 55 45 40 59 49 55 40 85 60
60 50 45 64 54 60 45 90 65
60 50 45 64 54 60 45 90 65
60 50 45 64 54 63 45 93 65
63 53 45 64 54 60 45 90 65
Gewerbegebiet (GE 65 55 50 69 59 65 50 95 70
Fir diese Nutzungsgebiete gibt es weder Immissionsgrenzwerte noch
55 55 55 Immissionsrichtwerte.

Y Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachts 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)

2 Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr mit Ruhezeiten (Zuschlag Ky = 6 dB) werktags 6-7 und 20-22 Uhr sowie sonn-/feiertags 69, 13-15 und
20-22 Uhr

3 Beurteilungszeit nachts lauteste volle Stunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr (z. B. 22-23 Uhr oder 5-6 Uhr)

Abbildung 3:  Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte

Die Planungen sehen die Entwicklung von vier Urbanen Gebieten vor (vgl. [36]). Im Rahmen des
Bauvorhabens sollen die Bestandsgeb&ude auf Baufeld 8 (Ludwigstrale 30 ¢ und d) und auf Baufeld
9 (LudwigstralRe 30a) vorerst bestehen bleiben. Der Bestandsparkplatz auf Baufeld 8 soll ebenfalls
vorerst erhalten bleiben. Aus diesem Grund wird in Abschnitt 5.4 (Wohnverkehr) die Bestandsbebau-
ung bericksichtigt um den ,,worst-case-Fall* abzubilden. Innerhalb des Bebauungsplanes wurden
Baugrenzen festgelegt um zukiinftige Planungen entsprechend realisieren zu kénnen. Fir die schall-
technische Vertraglichkeit der vollstandigen Realisierung des Bebauungsplans werden die Plange-
b&ude anhand der Baugrenzen untersucht.

Die erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen fiir den Verkehrslarm werden gemaR
DIN 18005 [7] und 16. BiImSchV [10] entsprechend der RLS-19 [12] fiir den StralRenverkehr berech-
net. Die Ermittlung und Beurteilung von Anlagenlérm erfolgt nach TA Larm [9] entsprechend DIN 1SO
9613-2 [21] mit dem EDV-Programm IMMI [29].
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4. Verkehrslarm

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StralRenverkehrswege beschrieben. Die
vollstandigen Eingabedaten des Verkehrslarms kénnen der Anlage 2 entnommen werden. Die Lage
der einzelnen Stral3en sind den Lageplanen in Anlage 1 zu entnehmen.

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen

Im Prognose-Nullfall wird davon ausgegangen, dass das gegenstandliche Planvorhaben nicht reali-
siert ist und sich die Verkehrsmengen mit dem Prognosehorizont 2040 allgemein erhoht haben.

Die Verkehrsmengenangaben der relevanten Straf’enverkehrswege wurden der Verkehrsuntersu-
chung zum Vorhaben [37] entnommen. Die darin enthaltenen Verkehrsmengen wurden gemaf den
Vorgaben der RLS-19 [12] aufgeteilt. In der Verkehrsuntersuchung liegen keine Daten zur StralRe Am
Ludwigskanal vor. In Absprache mit dem Verkehrsgutachterbiiro [57] sowie durch Ableitung der Ver-
kehrsmengen umliegender Strafl3en entsprechen 500 Kfz-Fahrten/24 h sowie einem SV-Anteil von bis
zu 5 Fahrten je Lkw-Gruppe und Beurteilungszeitraum einem Ansatz auf der sicheren Seite. Nachfol-
gende Informationen zu den Verkehrsdaten Daten liegen fir die Beurteilungszeitrdume Tag (6-22
Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) vor:

M = durchschnittliche stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h
pl = prozentualer Anteil an Lkw ohne Anh&nger mit zul. Gesamtmasse > 3,5 t und Busse

p2 = prozentualer Anteil an Lkw mit Anhangern/Sattelkraftfahrz. Mit zul. Gesamtmasse
> 3,5t, Motorrader

Krad = Prozentualer Anteil an Motorradern
Zudem gelten nachfolgende Zusammenhange:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den einzelnen Straen wurden im Rahmen einer
Ortsbesichtigung ermittelt.

Die erhthten Schallemissionen auf Steigungs- und Geféllestrecken durch Ansatz der Langs-
neigungskorrektur nach Nr. 3.3.6 der RLS-19 werden im vorliegenden Fall entsprechend des
digitalen Gelandemodels vergeben.

Mehrfachreflexionszuschlage nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fiir Fahrstreifenstiicke zwischen pa-
rallelen, reflektierenden Stiitzmauern, Larmschutzwénden oder geschlossenen Hausfassa-
den, die nicht weiter als 100 m voneinander entfernt liegen und in einem Winkel von héchs-
tens 5° zur StralRenachse stehen, sind im vorliegenden Fall nicht zu ber(cksichtigen.

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen von Fahrzeugen an lichtzeichengeregel-
ten Knotenpunkten wurde gemafd Nr. 3.3.7 der RLS-19 in Abhé&ngigkeit von der Entfernung
zum Schnittpunkt von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien beriicksichtigt.
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Die resultierenden Schallemissionspegel sind langenbezogene Schallleistungspegel bei Be-
ricksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als StraRenoberflache (Straendeckschicht-
korrektur Dy sprr.c = O dB).

Nachfolgende Abbildung enthélt die Verkehrsdaten der umliegenden relevanten Stral3enverkehrs-
wege aus der Verkehrsuntersuchung fiir den Prognose-Nullfall.

Prognose-Nullfall 2040 (DTV)

StralRe Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
M [Kfz/n][Lkwl, p1 [%]] Uew2, p2 [%][KRAD, o2 [%]] M [Kiz/h] |kwd, pl [%][Licw2, p2 [%I[KRAD, p3 [%]

1. Nordumfahrung 151 6,74 2,00 1,82 21 2,40 4,79 0,00
2. Ludwigstrafie westlich 675 3,11 0,74 1,08 130 2,79 116 0,19
Kreisverkehr

3. Am Séldnermoos 76 10,49 0,49 0,49 14 1,74 0,87 0,87
4. Ludwigstrafie ostlich 446 5,11 0,24 1,00 8 2,81 0,44 0,44
Kreisverkehr

5. BV Wohnquartier LudwigstraRe 0 0,00 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0,00
6. LudwigstraRe stlich BV 46 5,11 0,24 1,00 86 281 0,00 0,44

Abbildung 4: Verkehrsdaten StraBenverkehr Prognose-Nullfall [37]

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StralRenverkehr nach RLS-19 [12] berechnet. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir
leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei
anderen Wetterbedingungen und in Abstanden von etwa 100 m kdnnen deutlich niedrigere Schall-
pegel auftreten. Die Rasterlarmkarten sind in Anlage 4 dargestellt.
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Abbildung 5:  Verkehrslarm Prognose-Nullfall Berechnungshéhe h =8 m tGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Die Berechnungen zeigen, dass die héchsten Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall am stdlichen
Plangebietsrand entlang der Ludwigstrafle mit bis zu 70/65 dB(A) Tag/Nacht auftreten. Beurteilungs:
pegel von bis zu 65/60 dB(A) Tag/Nacht sind bis zu 50 m ausgehend von der siidlichen Plange-
bietsgrenze zu erwarten. Entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze, an der Nordumfahrung, sind
Beurteilungspegel von bis zu 65/55 dB(A) Tag/Nacht zu erwarten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Urbane Gebiete von 60/50 dB(A) Tag/Nacht werden
somit entlang der stidlichen Plangebietsgrenze um bis zu 10/15 dB(A) Tag/Nacht und entlang der
nordlichen Plangebietsgrenze um bis zu 5/5 dB(A) Tag/Nacht iberschritten.

4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StraRenverkehrswege beschrieben. Die
vollstandigen Eingabedaten des Verkehrslarms kdnnen der Anlage 2 entnommen werden. Die Lage
der einzelnen Stral3en ist in den Lageplénen in Anlage 1 zu entnehmen.

Die in der Verkehrsuntersuchung enthaltenen Verkehrsmengen sind Prognosewerte fir das Jahr 2040
unter der Annahme, dass das gegenstandliche Planvorhaben realisiert ist. Die Zusammenhé&nge der
Verkehrsdaten sind aquivalent zu den Annahmen und Informationen aus Abschnitt 4.1.1.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-02363 Seite 21 von 68

Nachfolgende Abbildung enthélt die Verkehrsdaten der umliegenden relevanten StralRenverkehrs-
wege aus der Verkehrsuntersuchung fiir den Prognose-Planfall.

Prognose-Planfall 2040 (DTV)

StraRe Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
M [Kfz/h]|Lkw1, p1 [%]|Lkw2, p2 [%]|KRAD, p3 [%]] M [Kfz/h] |Lkw1, p1 [%]|Lkw2, p2 [%]|KRAD, p3 [%]

1. Nordumfahrung 152 6,70 2,92 1,81 21 2,37 4,73 0,00
2.Ludwigstrafie westlich 695 3,05 0,74 1,07 136 2,76 1,10 0,28
Kreisverkehr

3. Am S&ldnermoos 78 10,29 0,48 0,56 15 1,68 0,84 0,84
4. Ludwigstraie dstlich 467 4,91 0,25 0,99 93 4,59 0,40 0,54
Kreisverkehr

5. BV Wohngquartier LudwigstraRe 29 1,08 0,65 0,87 9 1,35 0,00 1,35
6. LudwigstraBe &stlich BV 453 4,91 0,28 0,99 S0 4,59 0,28 0,56

Abbildung 6: Verkehrsdaten StralRenverkehr Prognose-Planfall [37]

StralRenabschnitt 5 entspricht einer fiktiven Planstral3e und beinhaltet alle Neuverkehre auf dem Plan-
gebiet. Aufgrund der geringen Verkehrsmenge, dem Verhaltnis zur Verkehrsmenge auf der Ludwig-
stral’e sowie der Privatwidmung aller Stichstraen — welche folglich von der Anwendung 16. Bim-
SchV ausgenommen sind - wurde der Verkehrsanteil von StralRenabschnitt 5 nachfolgend nicht be-
ricksichtigt.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StraRenverkehr nach RLS-19 [12] berechnet. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir
leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei
anderen Wetterbedingungen und in Abstanden von etwa 100 m kénnen deutlich niedrigere Schall-
pegel auftreten.

Die Berechnungen der Verkehrsgerdusche wurden flachenhaft in einer Aufpunkthéhe von h =2 m,
h =8 m bzw. h = 15 m iiber Gelandeoberkante durchgefiihrt. Zusatzlich wurden an den Plangebau-
den Einzelpunktberechnungen (je Fassade und Stockwerk) durchgefiihrt. In der Abbildung 7 findet
sich eine Zusammenstellung der gesamthaften Ergebnisse je Stockwerk. Die detaillierten Ergebnisse
der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 3 dargestellt.

Nachfolgende Tabelle enthélt die relevanten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen im Vergleich
zu den Orientierungswerten (ORW) der DIN 18005. Die Ergebnisse enthalten den jeweils niedrigs-
ten und den jeweils hdchsten Beurteilungspegel je Plangebaude.
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Tabelle 1:  Verkehrslarm — Beurteilungspegel im Bereich der Nutzungen
Orientierungswert Beurteilungspegel Unter- / Uberschreitung der
Immissionsort DIN 18005 [dB(A)] von / bis [dB(A)] ORW von / bis [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

MU1 PG la 60 50 57/ 64 49 / 56 +4 +6
MU1 PG 1b 60 50 49 / 66 41 /59 +6 +9
MU2 PG 2a 60 50 53759 45/ 51 - +1
MU2 PG 2b 60 50 54/ 67 46 / 60 +7 +10
MU2 PG 3 60 50 51/58 43/ 49

MU2 PG 4a 60 50 50/ 58 42 /51 - +1
MU2 PG4b 60 50 51/ 68 43/ 60 +8 +10
MU2 PG 5 60 50 47 / 68 38760 +8 +10
MU2 PG 6a 60 50 48 / 56 39749

MU2 PG 6b 60 50 50/ 67 42/ 60 +7 +10
MU2 PG 6¢ 60 50 46 / 58 39/51 - +1
MU2 PG 6d 60 50 46 / 67 38760 +7 +10
MU3 PG 7a 60 50 47 / 56 38749

MU3 PG 7b 60 50 49/ 68 42/ 60 +8 +10
MU3 PG 7c 60 50 47 / 68 39760 +8 +10
MU3 PG 8 60 50 46 / 68 39/61 +8 +11
MU4 PG 9 60 50 41/ 66 34 /59 +6 +9
MU4 PG 10 60 50 41/ 58 33/51 - +1

Fett: Uberschreitung der DIN 18005

Die hochsten Beurteilungspegel im Westen des Plangebietes im MU1 sind an der Siidfassade von
Plangeb&ude 1b zu erwarten. Im MU1 ist an den Plangeb&uden 1a und 1b mit Beurteilungspegeln
von bis zu 66/59 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Urbane
Gebiete mit 60/50 dB(A) tags/nachts werden um bis zu 6/9 dB(A) uberschritten.

Die hochsten Beurteilungspegel im westlichen Teil des Plangebietes im MUZ2 sind an den Siidfassaden
der Plangebaude 4b und 5 zu erwarten. Im MU2 ist an den Plangeb&uden 2a und 2b mit Beurtei-
lungspegeln von bis zu 67/60 dB(A) dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte der DIN
18005 fir Urbane Gebiete mit 60/50 dB(A) werden um bis zu 7/10 dB(A) tags/nachts tUberschrit-
ten. Am Plangeb&ude 3 ist mit Beurteilungspegeln von bis zu 58/49 dB(A) tags/nachts zu rechnen.
Die Orientierungswerte werden an diesem Plangeb&ude eingehalten. An den Plangeb&uden 4a und
4b ist mit Beurteilungspegeln von bis zu 68/60 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungs-
werte werden um bis zu 8/10 dB(A) tags/nachts Uberschritten. Am Plangeb&aude 5 ist mit Beurtei-
lungspegeln von bis zu 68/60 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte werden um bis



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-02363 Seite 23 von 68

zu 8/10 dB(A) tags/nachts uberschritten. An den Plangeb&uden 6a, 6b, 6¢ und 6d ist mit Beurtei-
lungspegeln von bis zu 67/60 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte werden um bis
zu 7/10 dB(A) uberschritten.

Die hochsten Beurteilungspegel im Zentrum des Plangebietes im MU3 sind entlang der Siidfassade
von Plangebaude 8 zu erwarten. Im MU3 ist an den Plangeb&uden 7a, 7b, und 7c¢ mit Beurteilungs-
pegeln von bis zu 68/60 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir
Urbane Gebiete mit 60/50 dB(A) werden um bis zu 8/10 dB(A) tags/nachts iiberschritten. Am Plan-
geb&ude 8 ist mit Beurteilungspegeln von bis zu 68/61 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientie-
rungswerte werden um bis zu 8/11 dB(A) uberschritten.

Die héchsten Beurteilungspegel im Osten des Plangebietes im MU4 sind entlang der Stidfassade von
Plangebaude 9 zu erwarten. Im MU4 ist am Plangeb&ude 9 mit Beurteilungspegeln von bis zu 66/59
dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Urbane Gebiete mit
60/50 dB(A) tags/nachts werden um bis zu 6/9 dB(A) tags/nachts uberschritten. Am Plangebaude
10 ist mit Beurteilungspegeln von bis zu 58/51 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungs-
werte werden tagsiiber eingehalten und nachts um bis zu 1 dB(A) Uberschritten.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 an den Plangeb&u-
den im Plangebiet tiberschritten werden. Die Uberschreitungen sind dabei maRgeblich an den Siid-
fassaden der Plangebdude entlang der LudwigstralRe zu erwarten. An den dem larm abgewandten
Fassaden und in den Innenhofen entstehen verkehrslarmberuhigte Bereiche, wo die Orientierungs:
werte zuverlassig eingehalten werden.

Nachfolgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel an den Immissionsorten im Plangebiet je Stock-
werk. Die Farbgebung stellt die Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Urbane
Gebiete mit >60/50 dB(A) tags/nachts (Orange), mit der Unterschreitung der Orientierungswerte
<60/50 dB(A) tags/nachts (Griin) sowie mit Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeits-
schwelle >70/60 dB(A) tags/nachts (Rot) dar.

Erdgeschoss EG
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Obergeschoss OG2

Obergeschoss OG3
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Obergeschoss OG4

Obergeschoss OG4
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Obergeschoss OG5
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Abbildung 7:  Verkehrslarm — Beurteilungspegel ohne Schallschutzkonzept

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

4.3 Abwagung von SchallschutzmalRnahmen und Losungsvorschlage

Das Plangebiet unterliegt maf3geblichen Verkehrslarmimmissionen. Entsprechend der Systematik der
DIN 18005 kénnen Uberschreitungen des Beiblattes 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebau-
lichen Belangen abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV (hilfsweise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis dafur darstellt, dass (noch) gesunde Wohn-/Ar-
beitsverhaltnisse vorliegen. Nachfolgend werden die Immissionsgrenzwerte fir Urbane Gebiete der
16. BImSchV mit 64/54 dB(A) tags/nachts als Abwagungsspielraum herangezogen.

Allgemein gilt, dass die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wande, Fenster,
usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau“ ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2 BayBO
und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist der/die Bau-
herr(in) verpflichtet, die hierfiir erforderlichen Mafl3nahmen nach der Nr. 7 der DIN 4109-1, Januar
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2018 [19], im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach
DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen
der Bauausfuhrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schalldamm-Mal3es der Aul’enbau-
teile die Nebenbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu be-
ricksichtigen.

Nachfolgende Abbildung stellt die relevanten Ergebnisse fur den Prognose-Planfall der flachenhaften
Berechnungen (informativ) als Konfliktpegelkarte dar. Dabei sind Bereiche mit Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein MU so-
wie die gesundheitsgefahrdenden Grenzen dargestellt:

e Wei: Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 fir MU (60/50 dB(A)
tags/nachts)

e Gelb: Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV fir MU (64/54 dB(A)
tags/nachts)

e Rot: Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV fir MU (64/54 dB(A)
tags/nachts)

e Blau: Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle (70/60 dB(A)
tags/nachts)

Berechnungshhe h =2 m iGOK
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Berechnungshthe h =8 m 1GOK

L

Berechnungshthe h = 15 m iGOK

Abbildung 8: Verkehrslarm Prognose-Planfall — Konfliktpegel innerhalb des Plangebietes

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
Schallschutz fur Baukorper (Innenraume)

In den Bereichen mit Pegeln > 64/54 dB(A) tags/nachts (Rote Bereiche, nachfolgende Abbildung)
im Urbanen Gebiet an schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen von Wohn- bzw. dem Wohnen &hnli-
chen Nutzungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer, Beherbergungsbetriebe, Dienstwohnungen etc.) und
entsprechend dem néchtlichen Ruhebeddirfnis mit Beurteilungspegeln > 50 dB(A) (Orange Bereiche,
nachfolgende Abbildung) werden passive SchallschutzmalRnahmen inkl. fensterunabhéngiger Belif-
tungseinrichtungen erforderlich. In diesen Bereichen ist primdr durch ein ausreichendes Schalldamm:-
Mal? der AuBenbauteile, in Verbindung mit einer fensterunabh&ngigen Liftungseinrichtung, zu rea-
gieren. Fensterunabh&ngige Beliiftungseinrichtungen werden in diesen Bereichen notwendig, da die
Schalldammung der AuBenbauteile nur im geschlossenen Zustand wirksam ist. Gerade im Nachzeit-
raum, in dem StoR3luften nicht mdglich ist, muss eine Beliiftung der R&ume auch bei geschlossenem
Fenstern gewahrleistet werden, wenn die Hohe des AuRenlarmpegels auch ein zumindest teilweises
Offnen der Fenster unmaglich macht.

In Bereichen mit Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A)
tags/nachts (Blaue Bereiche, nachfolgende Abbildung) muss durch Grundrissorientierung schutzbe-
dirftiger Aufenthaltsraume von Wohn- bzw. wohn&hnlichen Nutzungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzim-
mer etc.) an die dem Larm abgewandten Geb&ude reagiert werden. Ist dies aus Griinden der Grund-
rissgestaltung nicht generell moglich, so miissen Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsr&umen
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durch spezielle Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109 nicht schutzbediirftige Vorrdume
(verglaste Schallschutzloggien, vorgehangte oder mehrschalige Fassaden, Schallschutzerker, (ggfs.
teiloffenbare) Kastenfenster, Laubengang o. A.) so geschiitzt werden, dass vor deren liftungstech-
nisch notwendigen Fenstern die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mit 64/54 dB(A)
tags/nachts nicht tiberschritten werden. Bei der Grundrissgestaltung ist zu beachten, dass mindestens
die Halfte der schutzbedirftigen Aufenthaltsraume jeder Wohnung bzw. wohn&hnlichen Nutzung
Uber Fenster an einer larmabgewandten Gebéaudeseite beliiftet werden kann. Sofern eine Belliftung
der schutzbediirftigen RAume nicht Giber ein Fenster an einer larmabgewandten Gebaudeseite mog-
lich ist, wird zusétzlich eine fensterunabhéngige Beluftungseinrichtung erforderlich. Bei Offenbaren
Vorbauten darf die Schallddmmung des Vorbaus bei der Ermittlung des Schalldamm-Malies der in-
neren Begrenzungsbauteile nicht bertcksichtigt werden. Von diesen Malinahmen betroffen sind die
Stidfassaden (entlang der Ludwigstral3e) der Plangebaude 4b, 5, 6b, 6d, 7b, 7c und 8 (vgl. Immissi-
onsorte IO PG 4b 4 OG1,IOPG 56 EG, IO PG 7b 4 EG, IO PG 7c 4 EG, IO PG 8 6 EG, IO PG
8 7 EG). Die Uberschreitungen betragen bis zu 0,1 dB(A). Nachfolgende Abbildung stellt die not-
wendigen SchallschutzmalRnahmen dar.

N

A

Legende

> 60/50 dB(A) Tag/Nacht (ORW DIN 18005)
Nachts schutzbedirfite Aufenthaltsraume:
‘| Schalldamm-MaR + Liftungseinrichtung
== > 64/54 dB(A) Tag/Nacht (IGW 16. BImSchV)
Wohnnutzung:
Schalldamm-MaR + Luftungseinrichtung
= > 70/60 dB(A) Tag/Nacht
Nachts schutzbedirftige Aufenthaltsraume:

Grundrissorientierung end A
0 50 2 108 a / 150 200 Meter
]

Abbildung 9:  Verkehrslarm — Erforderliche SchallschutzmalRnahmen Baukorper (Wohnen)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Fir den Fall des Neubaus von schutzbedirftigen Biroraumen (Biro-, Verwaltung-, Konferenzraume,
Arztpraxen etc.) werden passive Malnahmen erforderlich. Es existieren eine Vielzahl technischer
Maoglichkeiten, die einen ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhalt-
nisse ermdglichen. Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz durch techn. Malinahmen an den
Gebauden entsprechend den Anforderungen der DIN 4109 durch passive SchallschutzmalRnahmen
hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-Mal} der Aul3enbauteile). Die erforderliche Beliiftung
kann bei Biirordaumen durch eine kontrollierte Zwangsbeluftung oder durch StoRliiftung sichergestellt



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-02363 Seite 31 von 68

werden. An den Fassadenseiten mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 64 (A) tags mussen Fenster von
Blrordumen mit einer mechanischen Belliftungseinrichtung ausgestattet werden. Nachfolgende Ab-
bildung stellt die notwendigen Schallschutzmalinahmen dar.

Legende

= > 64 dB(A) Tag (IGW 16. BImSchV)
Buronutzungen: & 4
Schallddmm-Malk + Luftung 0 50/ e me 108 A ./ 150 W ueter

Abbildung 10: Verkehrslarm — Erforderliche Schallschutzmal3nahmen Baukdrper (Biro)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Hinweis: Schallgedammte, fensterunabhéngige Liftungsmdoglichkeiten oder andere technisch geeig-
nete Malinahmen zur Beliiftung sind beim Nachweis des erforderlichen Schallschutzes gegen Auf3en-
l&rm zu berticksichtigen und konnen entfallen, sofern der betroffene Aufenthaltsraum durch ein weite-
res Fenster an einer larmabgewandten Gebaudeseite — an dem die Beurteilungspegel durch Ver-
kehrslarm von 64/54 dB(A) tags/nachts (fir Wohn- und wohnahnliche Nutzungen) sowie von 64
dB(A) tags (fiir Buro- und buroahnliche Nutzungen) nicht tiberschritten werden — beluftet werden
konnen.

Schallschutz fiir AuBenwohnbereiche an Geb&uden, ebenerdige Freiflachen und Dachfreiflachen

Schutzbediirftige Frei-/AuRenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen etc.), die dem dauerhaften
Aufenthalt mit Aufenthaltsqualitét dienen, sind bei Pegeln > 64 dB(A) durch weitere (aktive) Malinah-
men, z.B. Wande, Walle, Nebengeb&aude, Loggien-Verglasungen usw. zu schiitzen. Nachfolgende
Abbildung stellt die notwendigen SchallschutzmaRnahmen fiir Bereiche mit Pegeln > 64 dB(A) tags
dar.
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Legende

= > 64 dB(A) Tag . il j
AuRenbereiche mit Schallschutzmalnahmen i / o

0 50 e 100 o 150 200 Weter
1

Abbildung 11: Verkehrslarm — Erforderliche SchallschutzmafRnahmen AuRenwohnbereiche

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Fir den Schallschutz von Freibereichen, die dem dauerhaften Aufenthalt mit Aufenthaltsqualitét die-
nen (Innenhdfe, Balkone, Loggien, Terrassen, Freischankflachen, Parkanlagen, etc.), sind ggfs. zusatz-
liche Schallschutzmalinahmen vorzusehen. Der erforderliche Schallschutz muss dabei, sofern die Frei-
flachen nicht ausgeschlossen werden, i. d. R. durch aktive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutz-
wande, -wélle, Gelandeabsenkungen, Nebengeb&ude etc.) hergestellt werden. Dabei gilt in Urba-
nen Gebieten fur Freibereiche ein Beurteilungspegel von 64 dB(A) tags als Zielvorgabe.

Die durchgefiihrten Berechnungen auf h = 2 m iGOK haben gezeigt, dass dieser Zielwert entlang
der sudlich gelegenen Ludwigstral3e nicht eingehalten werden kann. Sofern schutzbedurftige ebener-
dige Freiflachen innerhalb eines Abstandes von ca. 25 m zur sudlichen Plangebietsgrenze angeord-
net werden, sind diese auszuschlieRen oder es wird eine geeignete Abschirmung zu deren Schutz
vor Verkehrslarm erforderlich.

Nachfolgende Abbildung stellt den Bereich fiir einen ggfs. notwendigen Ausschluss von ebenerdigen
Freiflachen dar.
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Legende

= > 64 dB(A) Tag : y A o
Ausschluss Freiflache mit Aufenthaltsqualitat k

Abbildung 12: Verkehrslarm — Erforderliche MaRnahmen an Freiflachen

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

4.4 Neubau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen fallt in den Anwendungsbereich der
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3 [10]).

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel kommt es, wie sich aus 8 1der 16. BImSchV und der Ent-
stehungsgeschichte der Verordnung ergibt, allein auf den Verkehrslarm an, der von dem zu bauenden
oder zu &ndernden Verkehrsweg ausgeht (BVerwG —4A18.04, Urt. v. 17.03.2005 u. A.). Larm, der
nicht auf der zu bauenden oder zu andernden Strecke entsteht, wird von der 16. BImSchV nicht
beriicksichtigt.

Im Zuge der gegenstandlichen Planungen ist der Neubau von o6ffentlichen Verkehrswegen mit beson-
derer Zweckbestimmung vorgesehen. Dabei handelt es sich um einen verkehrsberuhigten Bereich mit
einer Sackgasse im Westen des Plangebietes. Gemal? StvO Anlage 3 zu 8§42 Absatz 2 ist beim
Zeichen 325.1 [56] Schrittgeschwindigkeit verpflichtend. Aufgrund der entsprechend geringen Fahr-
geschwindigkeiten durch motorisierten Verkehr kdnnen relevante Schallemissionen im Zuge dieser
Neubaumalinahmen von 6ffentlichen Verkehrswegen vernachléssigt werden. Aufgrund der zu erwar-
tenden kiinftigen Nutzung kénnen Konflikte aus einer isolierten Betrachtung des Neubaus i. S. der
16. BImSchV daher im Zuge der 6ffentlichen Verkehrsflachen mit besonderer Zweckbestimmung aus-
geschlossen werden.
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4.5 Verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft darzustellen
und zu bewerten. Das Planvorhaben filhrt durch Fassaden- und Wandreflexionen und aufgrund des
Ziel-/Quellverkehrs zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde
fur die Berechnungen auf der sicheren Seite fiir die Plan- und Bestandsbebauung ein Absorptionsver-
lust von D,; = 1 dB fir Gebdude angesetzt, wenngleich der tatséchliche Absorptionsverlust vsl. hbher
ist.

Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhbhungen in Folge eines Bebau-
ungsplanes. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslarmsi-
tuation fiir die betroffene Nachbarschatt hilfsweise nach den MalRgaben der 16. BImSchV [10] be-
wertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm als
wesentlich, wenn eine der folgenden Bedingungen erfillt ist:

a) Erhohung des Pegels um 2,1 dB(A) oder mehr bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln gréfier
dem jeweiligen Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in mindestens einem Beurteilungszeit-
raum oder

b) Erhéhung des Pegels = 0,1 dB(A) bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von > 70/60 dB(A)
Tag/Nacht in mindestens einem Beurteilungszeitraum (dieses Kriterium gilt nicht in Gewer-
begebieten).

Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen ist die Rechtsprechung je-
doch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen-
den Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Die zu erwartenden Veranderungen der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind in Dif-
ferenzpegelkarten Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall in nachfolgender Abbildung dargestellt. Da-
bei handelt es sich um flachenhafte Ausbreitungsberechnungen in einer Aufpunkth6he von h =8 m
uber Gelande. Zusatzlich wurden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt, die in Anlage 3 dokumen-
tiert sind.

Tag
Pegel
dB(A)
<01
N >01

Nacht
Pegel
dB(A)

<0.1
m=>01

Abbildung 13: Verkehrslarm — Differenzpegel Planfall — Nullfall, Auswirkungen auf die Nach-
barschaft, Kriterium b), h = 8 m iGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Die Berechnungen zeigen, dass durch Reflexionen an den Plangeb&uden sowie durch den Ziel-
/Quellverkehr keine Erhdhungen von + 2,1 dB(A) ausgehend von den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV fiir die jeweiligen Nutzungsgebiete in der Nachbarschaft zu erwarten sind.

Erh6éhungen durch Reflexionen an den Plangeb&uden sowie durch den Ziel-/Quellverkehr von
> 0,1 dB(A) ausgehend von 70/60 dB(A) tags/nachts bzw. erstmaliges Erreichen von 70/60 dB(A)
tags/nachts sind an nachfolgenden Geb&uden in der umliegenden Nachbarschaft zu erwarten:

e Am Immissionsort 4 (Ludwigstralie 27) sind rechnerisch Erh6hungen von bis zu 0,5 dB(A) zu
erwarten. Im Prognose-Planfall wird erstmalig ein Beurteilungspegel von (aufgerundet) 60
dB(A) nachts erreicht.

e Am Immissionsort 5 (Ludwigstral’e 25a) sind rein rechnerisch Erhdhungen von bis zu 0,3
dB(A) ausgehend von > 60 dB(A) nachts zu erwarten. Im Prognose-Planfall sind Beurteilungs-
pegel von bis zu (aufgerundet) 63 dB(A) (im EG) bzw. 62 dB(A) (im OG1) zu erwarten. Die
Berechnungen zeigen, dass bereits im Nullfall Beurteilungspegel > 60 dB(A) nachts erreicht
sind.

Zusammenfassend zeigen die Berechnungsergebnisse, dass sich bei einer hilfsweisen Bewertung der
Auswirkung der Planung auf die Verkehrsgerausche in der Nachbarschaft nach den MafRRgaben der
16. BImSchV rechnerisch negative Auswirkungen durch das Planvorhaben ergeben kdnnen. Dies be-
trifft ausschliel3lich den Fall des Vergleiches von Prognose Plan- und Nullfall, d.h. bei ausschlieflicher
Beriicksichtigung der Anderung durch das Planvorhaben.

Von relevanten Pegelerhéhungen betroffen sind die beiden o0.g. Bestandsgeb&ude entlang der Lud-
wigstrale. Im Zuge der Bauleitplanung sollen vorhabenbedingte Verschéarfungen der Immissionssitu-
ation soweit moglich vermieden oder vermindert werden. Ursachlich fiir die relevanten Pegelerhdhun-
gen sind die Strallenverkehrsgerausche durch die Verkehrsmengenzunahme des Ziel-/Quellverkehrs.

Die Schallreflexionen an der Planbebauung haben einen vernachlassigbaren Einfluss, so dass Mal3-
nahmen an den Plangeb&uden ohne relevante Auswirkung wéren. Daher missten aktive Schallschutz-
mafRnahmen an der LudwigstralRe vorgesehen werden, um die Erhthungen der Verkehrslarm-Beurtei-
lungspegel des Gesamtverkehrs zu verhindern. Aktive SchallschutzmaRnahmen wéren z.B. eine Re-
duzierung der zuléassigen Hochstgeschwindigkeit oder larmmindernde StraRendeckschichten:

Eine Temporeduzierung auf der LudwigstraRe von v = 50 km/h auf v = 40 km/h I&sst eine
Pegelreduzierung von etwa AL =-1,5 dB(A) erwarten und wirde somit die Pegelerh6hungen
wieder kompensieren.

Ein l&rmarmer Asphalt (z.B. Asphaltbeton < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Ab-
stumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3, larmtechnisch optimierter Asphalt aus
AC D LOA nach E LA D, dinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung aus
DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13) lasst nach RLS-19 [12] je nach Ausgestaltung bei Ge-
schwindigkeiten von < 60 km/h eine Pegelreduzierung fiir Lkw von mindestens AL = -0,9
dB(A) und fiir Pkw von mindestens AL =-2,7 dB(A) erwarten.

Bei Beriicksichtigung beider MaRnahmen (Temporeduzierung und larmarmer Asphalt wiir-
den sich deutliche Pegelverbesserungen von ca. 3 dB(A) ergeben.
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Fazit und Hinweise zu passiven Mallnahmen:

Sofern fir die Beurteilung der Vergleich von Prognose-Plan-Nullfall herangezogen wird, resultiert fir
die beiden genannten Bestandsgebaude dem Grunde nach ein Anspruch auf passive Schallschutz-
malnahmen aufgrund von geringfiigigen Pegelerhdhungen bei Pegelbelastungen von mehr als
70/60 dB(A) Tag/Nacht. Eine schallabsorbierende Fassadengestaltung fihrt zu keiner wesentlichen
Verbesserung fir die Nachbarschaft. Eine Verbesserung der Planungssituation kann daher nur Gber
einen aktiven Eingriff in die Ludwigstrale (Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
und/oder Austausch der Asphaltdeckschicht durch einen larmmindernden Belag) erfolgen. Die Pe-
gelerh6hungen betragen bis zu 0,5 dB(A) im Nachtzeitraum ausgehend von einem Pegelniveau von
60 dB(A) und sind somit im Sinne der 16.BImSchV wesentlich. Aus schalltechnischer Sicht kann je-
doch festgehalten werden, dass Pegelerhéhungen von +0,5 dB(A) kaum wahrnehmbar sind und so-
mit als minimale Pegelerhdhungen zumutbar erscheinen (vgl. VG Miinchen — M 9 K 15.3732, Urtell
vom 21.09.2016), insbesondere wenn die umsetzbaren Mdglichkeiten des Schallschutzes auf Seiten
der Planbebauung ausgeschopft sind. Die vorliegenden, geringfligigen Pegelerhdhungen erscheinen
daher abwagbar. Durch die Plangeb&ude bzw. die Erhdhung durch den Ziel-/Quellverkehr werden
im Bereich der betroffenen Anwesen keine neuen bedeutenden Larmquellen (hinsichtlich des Ver-
kehrslarms) geschaffen.

Letztendlich ist es eine rechtliche Fragestellung, inwieweit eine geringfiigige weitergehende Erhéhung
der Gesamtlarmbelastung von 0,5 dB(A) auf einem Gesamtlarmniveau von mehr als 70/60 dB(A)
tags/nachts einen Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen in der Nachbarschaft begriinden kann. An-
erkanntermal3en sind solche Interessen nicht schutzwiirdig, auf deren Beeintréchtigung sich die Be-
troffenen grundsatzlich einstellen mussen (vgl. BVerG —4NB 11/91, B. v. 19.02.1992). Hierzu z&h-
len durch weitrdumige Anderungen des Verkehrsaufkommens und der Verkehrsstrome bedingte Larm-
belastigungen (vgl. BVerwG — 11B 65/96, B. v. 11.11.1996), sodass kein Straenanlieger dahin-
gehend geschiitzt ist, dass bedingt durch Anderungen der Verkehrsplanung der Verkehr in einer
StraRe zunimmt (vgl. OVG Schleswig-Holstein — 4K 9/91, Urt. v.28.09.1994).

Dennoch werden Pegelerhéhungen bei nicht umsetzen der vorgeschlagenen MafRnahmen nicht ver-
hindert werden kénnen. Der Vorhabentrager bzw. Planungsbeginstigte ist dann zur Priifung und Um-
setzung der Schallschutzmanahmen (bzw. Entschadigungsleistungen), die nicht im Bebauungsplan
festgesetzt werden kdnnen, zu verpflichten.

Die Abwicklung der erforderlichen passiven SchallschutzmalZnahmen (ausreichendes Schalldamm-
MalR der AuRenbauteile wie Fenster) an bestehenden Geb&uden regelt die Verkehrswege - Schall-
schutzmalinahmenverordnung - 24. BimSchV. Da eine ausreichende Schalldammung der Auf3enbau-
teile eines Wohnraums in der Regel nur bei geschlossenen Fenstern gewabhrleistet ist, miissen im Falle
des passiven Schallschutzes fir Schlaf- und Kinderzimmer schallgedé@mmte Liftungseinrichtungen vor-
gesehen werden, damit die Planung den Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse hinsichtlich
der Hohe der Larmeinwirkungen und den Anforderungen an die Lufthygiene auch wéahrend der
Nachtruhe entspricht. Bei Aufenthaltsraumen und Biironutzungen, die iberwiegend am Tag genutzt
werden, ist dagegen die Frischluftzufuhr durch ,StoRliiftung* des Raumes, d.h. dem temporéaren Off-
nen der Fenster, zumutbar. Hier werden keine schallgeddmmten Liiftungseinrichtungen vorgesehen.
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Der genaue Umfang an passiven Schallschutzmafnahmen und ob diese iiberhaupt erforderlich sind,
kann derzeit nicht ermittelt werden; es ist auch moglich, dass die betroffenen Gebaude bereits ausrei-
chend passiven Schallschutz aufweisen. Die (ibliche Vorgehensweise ist, dass in einem ersten Schritt
die betroffenen Gebaude mit ihren RaumgroRien, beschallten AuRenflachen, FenstergréRRen, Schall-
dammwerten, ggf. Rollladen, ggf. Liftungseinrichtungen vor Ort erhoben werden. Darauf aufbauend
erfolgt in einem 2. Schritt eine Beurteilung, ob die vorhandenen AuRRenelemente im Sinne der 24.
BImSchV bereits ausreichend fiir die kiinftige Belastung sind. Wenn ja, ist kein besserer passiver
Schallschutz nétig. Wenn nein, miissten Fenster und Liftungen so ersetzt werden, dass die Anforde-
rungen der 24. BImSchV erfiillt sind.
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5. Anlagen-/Gewerbelarm

Bei der Beurteilung der Anlagengerdusche kann im Rahmen der Bauleitplanung aus Griinden der
Larmvorsorge eine Summenbetrachtung aller einwirkenden Anlagengerdusche (Gewerbe-, Sport- und
Freizeitanlagen) nach TA Larm [9] erforderlich werden. Fir den gewerblichen Anlagenldrm sind die
Gewerbebetriebe/-nutzungen sowohl im Umfeld des Plangebietes als auch innerhalb des Plangebie-
tes zu beriicksichtigen. Neben der Summenbetrachtung nach TA Larm sind gemaf? DIN 18005 auch
einzelne Schallquellenarten isoliert zu betrachten. Dies betrifft i.d.R. insbesondere den Sport- oder
Freizeitlarm, der nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BiImSchV [22]) berechnet und
beurteilt wird. Im vorliegenden Fall befinden sich Umfeld der Planung zum aktuellen Zeitpunkt keine
relevanten Sportanlagen.

Die genaue Lage aller gewerblichen Schallquellen und Immissionsorte ist dem Ubersichtsplan in An-
lage 1 zu entnehmen.

5.1 Vorbelastung (Anlagen aufierhalb des Plangebietes)

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich gewerbliche Anlagen. Die davon ausgehenden Schalle-
missionen werden nachfolgend néher beschrieben.

5.1.1 Schallemissionen
Klaranlage (FI. Nr. 55)

Norddstlich des Plangebietes befindet sich eine Klaranlage am Ludwigskanal 8. Diese befindet sich
innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 88/19 [47] und wird als eine Fléache fir
Versorgungsanlagen festgesetzt. Fir diesen Betrieb liegen immissionsschutzrechtliche Auflagen in der
Baugenehmigung aus dem Jahr 2019 [50] vor. Demnach wurden folgende Auflagen festgesetzt:

»Hinsichtlich des Larmschutzes sind die Bestimmungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm) vom 26.08.1998 zu beachten.”

Die schalltechnische Abbildung der Klaranlage erfolgte entsprechend der Gebietskategorie Gewer-
begebiet mit einer flachenbezogenen Schallleistung von Ly, = 65/50 dB(A)/m* tags/nachts auf
dem Flurstiick mit der Nummer 55 in einer Hohe von h = 1m UGOK.

Fernwarme/Heizanlage (FI. Nr. 2858/1)

Unmittelbar nordwestlich an das Plangebiet angrenzend befindet sich ein Heizanlagengeb&ude fir
Fernwéarme. Das Areal befindet sich nicht im Geltungsbereich eines r. v. Bebauungsplanes. Im Fl&-
chennutzungsplan [48] wird der Bereich als Flache fiir Versorgungsanlagen mit dem Vermerk auf
Fernwéarme dargestellt.

Die Genehmigung des Heizwerks [53] verweist auf die in der Stellungnahme enthaltenen Auflagen
und Bedingungen als Bestandteil des Genehmigungsbescheides ([54], [53]). Demnach wurden fol-
gende Auflagen festgesetzt:
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»Die Beurteilungspegel der von allen Anlagen einschlieBlich des Fahrverkehrs auf dem Betriebsge-
lande ausgehenden Gerdusche diirfen an dem vom Larm am stérksten betroffenen Wohnhaus der
sudlich gelegenen Wohnbebauung die Immissionsrichtwerte von

tagsuber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
nicht Uberschreiten.”

Die schalltechnische Abbildung erfolgte anhand einer Flachenschallquelle nach DIN ISO 9613-2
[21]. Die Schallleistung wurde dabei so ausgelegt, dass die 0.g. Immissionsrichtwerte am néchstge-
legenen Immissionsort (LudwigstralRe 38, Ludwigstrae 30d und LudwigstralRe 30b) eingehalten wer-
den. Die berechnete flachenbezogene Schallleistung betragt Ly, = 76/61 dB(A) /m? tags/nachts.

Bauhof/Wertstoffhof (FI. Nr. 55/2)

Ostlich des Plangebietes befindet sich der Bauhof der Gemeinde Hallbergmoos und ein Wertstoffhof.
Diese befinden sich nicht innerhalb des Geltungsbereiches eines r. v. Bebauungsplanes und werden
im Flachennutzungsplan [48] als Flache fiir den Gemeinbedarf dargestellt. Zu diesem Betrieb existie-
ren immissionsschutztechnische Auflagen in der Baugenehmigung aus dem Jahr 2015 [49]. Demnach
wurden folgende Auflagen festgesetzt:

»Hinsichtlich des Larmschutzes sind die Bestimmungen der technischen Anleitung zu Schutz gegen
Larm (TA Larm vom 26.08.1998) einzuhalten.

Fir die Werkstatt und die Waschhalle wird folgende Zeit festgesetzt:
Werktags 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Samtlicher Kunden- und Lieferverkehr fiir beide beantragten Nutzungen darf ebenfalls nur innerhalb
0. 9. Betriebszeiten stattfinden.*

Die schalltechnische Abbildung erfolgte mittels einer Flachenschallquelle nach DIN ISO 9613-2 [21]
uber die Fl. Nr. 55/2 in einer Héhe von h = 1 m mit einer flachenbezogenen Schallleistung
Lwa"* = 65 dB(A)/m’ tags. Nachts findet gemaR der Genehmigung keine Nutzung statt. Jedoch findet
laut der Gemeinde Hallbergmoos ein relevanter Winterdienst im Bauhof statt, weshalb eine néchtliche
Nutzung berticksichtigt wurde. Es wurde davon ausgegangen, dass im Nachtzeitraum zwischen 22-
6 Uhr insgesamt bis zu drei Fahrzeuge ausriicken. Zudem wurde angenommen, dass bei Bedarf eine
zweite Schicht innerhalb des Tagzeitraumes von 6-22 Uhr ebenfalls mit bis zu drei Fahrzeugen aus-
rickt. Die Emissionen wurden anhand der technischen Berichte des HLUG ([15], [16], [17]) berech-
net. Dabei wurden die Gerdusche aus Fahren, Rangieren und besonderer Ereignisse und Zustande
(Anlassen, Tlrenschlagen, Leerlauf) energetisch summiert und durch eine Flachenschallquelle nach
DIN ISO 9613-2 [21] abgebildet.
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Maovenpick Hotel (FI. Nr. 64/3)

Sidlich des Plangebietes befindet sich ein Hotel in der LudwigstraRe 43. Die Anlagen befinden sich
innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 7 [40]. Die Gebaude befinden sich in-
nerhalb eines Gewerbegebietes und die dazugehdrigen Parkplatzanlagen innerhalb eines Dorfge-
bietes. Immissionsschutztechnische Auflagen aus Bebauungsplanen oder Genehmigungen liegen
nicht vor, sodass die mafigeblichen Emissionen des Hotelbetriebes anhand der Parkplatzlarmstudie
[32] abgebildet werden. Der beschrankte Parkplatz wird tiber die Ludwigstral3e erschlossen und ver-
fugt ber ca. 210 Stellplatze. Der Parkplatz wird anhand des Normallfalls (zusammengefasst) als
P+R-Parkplatz fir Hotels angesetzt. Bei einer Zimmeranzahl von ca. 165 und einer Bewegungsh&u-
figkeit fir groRe Hotels (> 100 Betten) mit N = 0,07/0,06 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
tags/nachts errechnet sich eine Schallleistung von Ly, = 82,3/81,6 dB(A) tags/nachts.

Auf der sicheren Seite wurden bis zu zwei Anlieferungen im Tagzeitraum beriicksichtigt. Die Schall-
leistung der Fahrgerdusche wurde anhand der Zusammenhange der RLS-90 [13] flir eine Geschwin-
digkeit von 30 km/h ermittelt und unter der Annahme eines 200 m langen Fahrweges in eine Linien-
schallquelle gem. ISO 9613-2 [21] umgerechnet.

Fahrgerausche: Lwa = 77 dB(A) tags

Die Rangiergerdausche, Verladegerausche sowie Gerausche in Verbindung besonderer Zustande und
Ereignisse (Anlassen, Tlrenschlagen, Leerlauf, Betriebsbremse, Riickfahrwarnton, Kiihlaggregat) wur-
den nach den Technischen Berichten zur Untersuchung der Geréauschemissionen durch Lkw auf Be-
triebsgelanden des HLUG ([15], [16], [17]) berechnet. Die Schallemissionen des Rangierens und
Verladens wurden anschlielRend energetisch aufsummiert und auf einer Flachenschallquelle nach ISO
9613-2 [21] angesetzt. Die Details zu den verwendeten Emissionsansétzen sind Anlage 5 zu entneh-
men.

Rangieren/Verladen: Lwa= 85,9 dB(A) tags
Bebauungsplan Nr. 5/6

Stidwestlich des Plangebietes befinden sich Hotels und Blrogeb&ude innerhalb des Geltungsberei-
ches des Bebauungsplanes Nr. 5/6 ([38], [39]). Angrenzend an das Plangebiet befindet sich ein
Birogeb&aude mit einer Parkgarage innerhalb eines Gewerbegebietes. Weiter stidlich befindet sich
ein Industriegebiet sowie weitere Gewerbegebiete. Es existieren keine immissionsschutztechnischen
Auflagen aus Bebauungsplanen oder Genehmigungsunterlagen, sodass der planerische Ansatz her-
angezogen wird. Dabei werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm verwendet. Diese miissen an
der eigenen Bebauung sowie an angrenzender Bebauung eingehalten werden. Entsprechend wurde
eine Flachenschallquelle der DIN ISO 9613-2 [21] (iber die FI. Nr. 303971, 3042/1, 3042/3 und
3042 auf einer Hohe von h = 1 mit einer flachenbezogenen Schallleistung von Ly," = 65/50 dB(A)
/m’ tags/nachts angesetzt. Dies entspricht den Immissionsgrenzwerten der TA Larm fiir ein Gewerbe-
gebiet. Da es sich bei den Nutzungen innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 5/6 um gering emittieren-
des Gewerbe wie Hotels und Biiros handelt und unmittelbar angrenzend der Immissionsrichtwert fiir
Gewerbegebiet eingehalten werden muss, wurden diese Immissionsgrenzwerte analog fiir das In-
dustriegebiet angesetzt.
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Gewerbebetriebe Westen

Westlich des Plangebietes befinden sich Betriebe innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungs-
planes Nr. 27 ([42], [43], [44], [45]) in Gewerbe- und Industriegebieten. Fiir diese Gebiete wurden
im Rahmen des Bebauungsplanes MafRnahmen zum Schallschutz festgesetzt:

»Im Industriegebiet und in den Flachen des Gewerbegebietes sind nur solche Betriebe zuléssig, deren
immissionswirksames, flachenhaftes Emissionsverhalten die nachfolgenden angegebenen immissions-
wirksamen, flachenbezogenen Schallleistungspegel Ly, nicht tiberschreiten:

Gl1: Ly tagsiiber 70 [dB(A)/m?], nachts [57 dB(A)/m?]
GI2: Ly tagsiiber 70 [dB(A)/m?], nachts [57 dB(A)/m?]
GI3:  Lwa tagsiiber 70 [dB(A)/m?], nachts [57 dB(A)/m?]
GE1: Ly, tagsiiber 70 [dB(A)/m?], nachts [57 dB(A)/m?]
GE2: Ly, tagsiiber 75 [dB(A)/m?], nachts [50 dB(A)/m?]
GE3: Ly, tagsiiber 65 [dB(A)/m’], nachts [50 dB(A)/m?]
GE4: Ly, tagsiiber 65 [dB(A)/m’], nachts [50 dB(A)/m?]“.

Dabei ist zu beachten, dass in der 2. Anderung [44] das GE1 in Gl4 umgewidmet wurde. Die Be-
triebe in GE3, GE4 und GI1 wurden jeweils durch eine Flachenschallquelle nach DIN ISO 9613-2
[21] auf einer HOhe von h = 1 m entsprechend der 0.g. flachenbezogenen Schallleistungspegeln
abgebildet. Weiter westlich liegende Quellen befinden sich nicht mehr im Einwirkungsbereich des
Plangebietes.

Nachfolgende Abbildung zeigt die maRgeblichen Gewerbeldrmquelle aul3erhalb des Plangebietes
sowie die maBgeblichen Immissionsorte innerhalb des Plangebietes.
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Abbildung 14: Lageplan — Gewerbeldrm Vorbelastung, Schallquellen und Immissionsorte

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Kurzzeitige Gerauschspitzen

Infolge der vor Ort bereits befindlichen gewerblichen Nutzungen kénnen Geréusche durch kurzzei-
tige Gerauschspitzen nicht ausgeschlossen werden. Dabei werden diese nachfolgend mafRgeblich
bestimmt durch:

Kofferraumschlagen [32]: Lwvmax = 99,5/99,5 dB(A) Tag/Nacht
Beschleunigte Ausfahrt [32]: Lwmax = 92,5/92,5 dB(A) Tag/Nacht
Betriebsbremse Lkw [17]: Lwmex = 108,0/108,0 dB(A) tags/nachts

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
nach DIN I1SO 9613-2 [21] flachenhatft in einer Aufpunkththe von h = 10 m 4GOK ermittelt. Der
sog. Ruhezeitenzuschlag nach TA Larm ist in Urbanen Gebieten nicht zu vergeben. Die Immissions-
richtwerte der TA Larm flir Urbane Gebiete betragen 63/45 dB(A) tags/nachts.

Nachfolgende Abbildung stellt die Schallimmissionssituation durch die Vorbelastung informativ als
Konfliktpegelraster dar.

Abbildung 15: Gewerbelédrm — Konfliktpegel durch Vorbelastung, h = 10 m tGOK

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Zusatzlich wurden Einzelpunktberechnungen an den mafgeblichen Immissionsorten innerhalb des
Plangebietes durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind im Detail in Anlage 3 dargestellt. Die relevanten Er-
gebnisse sind in nachfolgender Tabelle enthalten.
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Tabelle 2: Vorbelastung — Beurteilungspegel an Einzelpunkten
Richtwerte TA LArm Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
Immissionsort [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
101 63 45 57 43
102 63 45 55 42
103 63 45 57 43
104 63 45 41 29

Die Berechnungen zeigen, dass die Vorbelastung zu keinen Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der TA Larm fiir Urbane Gebiete mit 63/45 dB(A) tags/nachts fiihrt. Die hochsten Beurteilungs-
pegel sind mit 57/43 dB(A) tags/nachts an 101 im Westen des Plangebietes sowie an O3, im Osten
des Plangebietes, zu erwarten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Mit Hinblick auf kurzzeitige Gerduschspitzen hervorgerufen durch gewerbliche oberirdische Park-
platznutzungen (Kofferraumschlagen) zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte des Spitzenpegelkri-
teriums der TA Larm fur Urbane Gebiete mit 93/65 dB(A) tags/nachts ab einem Mindestabstand von
0/22 m tags/nachts eingehalten werden konnen. Dieser Abstand kann knapp eingehalten werden.
Eine Berechnung ergibt einen maximalen Beurteilungspegel von bis zu 65/65 dB(A) tags/nachts an
den betroffenen Fassaden.

Unter Berlicksichtigung kurzzeitiger Gerauschspitzen, welche durch die Nutzung der Tiefgarage ver-
ursacht werden, lasst sich feststellen, dass die Immissionsrichtwerte des Spitzenpegelkriteriums der TA
Larm fiir urbane Gebiete mit 93/65 dB(A) tags/nachts ab einem Mindestabstand von 0/10 m
tags/nachts eingehalten werden konnen. Der erforderliche Mindestabstand kann im vorliegenden
Fall eingehalten werden.

Mit Hinblick auf kurzzeitige Gerauschspitzen hervorgerufen durch Anlieferungen durch Lkws (Be-
triebsbremse) zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm fir
Urbane Gebiete mit 93/65 dB(A) tags/nachts ab einem Mindestabstand von 3/57 m tags/nachts
eingehalten werden kénnen. Konflikte im Nachtzeitraum kénnen durch gewerbliche Nutzungen siid-
westlich des Plangebietes nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden, jedoch kann aufgrund der Nut-
zung (Hotelbetrieb) davon ausgegangen werden, dass die schalltechnische Vertraglichkeit mit dem
nachtlichen Ruhebeddrfnis sichergestellt ist.

5.2 Zusatzbelastung (Anlagen innerhalb des Plangebietes)

Angaben zu konkreten gewerblichen Nutzungen sind derzeit nicht vorhanden. Aufgrund der Ge-
bietskategorie (Urbanes Gebiet) ist von einer Misch- oder Teilnutzung durch gewerbliche Anlagen
und Betriebe auszugehen. Voraussichtlich sind kleinere Einheiten mit Nutzungen wie Nahversorgung,
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Verwaltung, Gemeinschatft und Kultur geplant [58]. Die entsprechenden Emissionen werden nachfol-
gend beschrieben.

Nach derzeitigem Planungsstand gibt es zwei Varianten. Die Vorzugsvariante (Variante 1) sieht das
Parkhaus im Osten des Plangebietes auf Baufeld 10 vor. Dabei sollen insgesamt 265 Wohnungen,
98 ebenerdige Stellplatze und 210 Stellplatze im Parkhaus realisiert werden. Als Alternativstandort
(Variante 2) wird ein Parkhaus im Zentrum des Plangebietes auf Baufeld 5 in Betracht gezogen. Dabei
sollen insgesamt 226 Wohnungen, 92 ebenerdige Stellplatze und 170 Stellplatze im Parkhaus rea-
lisiert werden. Die gewerblich genutzten Stellplétze sollen préferiert ebenerdig nachgewiesen wer-
den. Nachfolgend werden beide Varianten untersucht.

5.2.1 Schallemissionen
Parkplatze: Variante 1

Innerhalb des Plangebietes sollen oberirdische Stellplatze realisiert werden. Bei Variante 1 werden
insgesamt 98 ebenerdige Stellplatze geplant. Der Parkplatz im Bestand auf Baufeld 8 dient dem
Stellplatznachweis fir Wohnen und kann somit als Gewerbenutzung ausgeschlossen werden. Ge-
naue Angaben zur gewerblich genutzten Stellplatzanzahl sind abhéngig von gewerblichen Nutzun-
gen und kénnen im Rahmen des Bebauungsplans nur abgeschétzt werden. Aktuell wird von 15 Stell-
platzen flirs Gewerbe und von 28 zuséatzlichen Besucherparkplatzen ausgegangen [58]. Die in
Summe 43 Stellplatze werden gleichverteilt anteilig auf alle neuen ebenerdigen Parkplétze ange-
nommen.

Die Abbildung erfolgt durch die Parkplatzlarmstudie [32] mit jeweils einer Bewegungshaufigkeit fiir
P+R-Parkplatze/Mitarbeiterparkplatze gemal Parkplatzlarmstudie mit N = 0,3/0,16 Bewegungen
pro Stellplatz und Stunde. Die Schallleistungen der einzelnen Parkplatze betragen:

Parkplatz 1 (V1) Lwa = 64,8/62,1 dB(A) tags/nachts
Parkplatz 2 (V1) Lwa = 76,7/74,0 dB(A) tags/nachts
Parkplatz 3 (V1) Lwa = 78,0/75,3 dB(A) tags/nachts

Parkplatze: Variante 2

Innerhalb des Plangebietes sollen oberirdische Stellplatze realisiert werden. Bei Variante 2 werden
insgesamt 92 ebenerdige Stellplatze geplant. Die Parkplatze im Bestand auf Baufeld 8 und 10 die-
nen dem Stellplatznachweis fir Wohnen und kénnen somit als Gewerbenutzung ausgeschlossen wer-
den. Genaue Angaben zur gewerblich genutzten Stellplatzanzahl sind abhéngig von gewerblichen
Nutzungen und kénnen im Rahmen des Bebauungsplans nur abgeschéatzt werden. Aktuell wird von
12 Stellplatzen fiirs Gewerbe und von 24 zusatzlichen Besucherparkplatzen ausgegangen [58]. Die
in Summe 36 Stellplatze werden gleichverteilt anteilig auf alle neuen ebenerdigen Parkplatze ange-
nommen.

Die Abbildung erfolgt durch die Parkplatzlarmstudie [32] mit jeweils einer Bewegungshaufigkeit fiir
P+R-Parkplatze/Mitarbeiterparkplatze gemal Parkplatzlarmstudie mit N = 0,3/0,16 Bewegungen
pro Stellplatz und Stunde. Die Schallleistungen der einzelnen Parkplatze betragen:
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Parkplatz 1 (V2) Lwa = 64,8/62,1 dB(A) tags/nachts
Parkplatz 2 (V2) Lwa = 75,9/73,2 dB(A) tags/nachts
Parkplatz 3 (V2) Lwa = 76,7/74,0 dB(A) tags/nachts

Anlieferungen

Konkrete Standorte flir Anlieferzonen stehen nach derzeitigem Planungsstand noch nicht fest. Es kann
davon ausgegangen werden, dass diese entlang der ErschlieBung im Bereich der Ludwigstral3e situ-
iert werden. Dabei kann von Anlieferungen fir kleinere Gewerbeeinheiten ausgegangen werden
[58]. Zu diesem Zweck wird eine beispielhafte Anlieferzone mit bis zu einer Anlieferung durch Lkw
pro Tag im kritischsten Bereich entlang der Ludwigstralle, gegeniiber der Bestandsgebaude Ludwig-
straBe 31-33 angenommen um spatere Konflikte zu vermeiden.

Die Schallleistung der Fahrgeréusche wurde anhand der Zusammenhé&nge der RLS-90 [13] fiir eine
Geschwindigkeit von 30 km/h ermittelt und unter der Annahme eines 20 m langen Fahrweges in eine
Linienschallquelle gem. ISO 9613-2 [21] umgerechnet.

Fahrgerausche: Lwa = 64/76 dB(A) tags/nachts

Die Rangiergerausche, Verladegerausche sowie Gerausche in Verbindung besonderer Zustande und
Ereignisse (Anlassen, Tlrenschlagen, Leerlauf, Betriebsbremse, Riickfahrwarnton, Kiihlaggregat) wur-
den nach den Technischen Berichten zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lkw auf Be-
triebsgelanden des HLUG ([15], [16], [17]) berechnet. Die Schallemissionen des Rangierens und
Verladens wurden anschlielRend energetisch aufsummiert und auf einer Flachenschallquelle nach ISO
9613-2 [21] angesetzt. Die Details zu den verwendeten Emissionsansétzen sind Anlage 5 zu entneh-
men.

Rangieren/Verladen: Lwa= 82,8/94,9 dB(A) tags

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Infolge der vor Ort geplanten gewerblichen Nutzungen kénnen Gerdausche durch kurzzeitige Ge-
rauschspitzen nicht ausgeschlossen werden. Dabei werden diese nachfolgend maligeblich bestimmt
durch:

Kofferraumschlagen [32]: Lwmax = 99,5/99,5 dB(A) Tag/Nacht

Betriebsbremse Lkw [17]: Lwmex = 108,0/108,0 dB(A) tags/nachts

5.2.2 Schallimmissionen der Vor- und Zusatzbelastung und Beurteilung

Zur Bildung der Beurteilungspegel nach TA Larm sind Zuschlage fur Impulshaltigkeiten, Ton- und In-
formationshaltigkeiten sowie fiir Ruhezeiten vorgesehen. Die Zuschlage fir impulshaltige, ton- und
informationshaltige Gerausche sind in den beschriebenen Emissionsansatzen bereits enthalten. Der
sog. Ruhezeitenzuschlag nach TA Larm ist aufgrund der Einstufung umliegender Nutzungsgebiete
sowie des Plangebietes nicht zu vergeben. Nachfolgende Tabelle enthélt die relevanten Ergebnisse
der Einzelpunktberechnungen ohne MaRnahmen im Vergleich zu den Immissionsgrenzwerten der TA
Larm. Da die Baugrenzen der Plangeb&ude die Kubaturen der Bestandsgeb&ude auf Baufeld 8 und
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9 tiberdecken, werden sofern die Immissionsgrenzwerte an den Plangeb&auden 8 und 9 eingehalten
werden, diese ebenfalls an den Bestandsgeb&uden auf Baufeld 8 und 9 eingehalten.

Tabelle 3:  Anlagen — Beurteilungspegel an Einzelpunkten (ohne Mafinahmen)

Grenzwerte TA | Max. Beurteilungs- | Max. Uberschreitung
Immissionsort Nutzung Larm [dB(A)] pegel Lr [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Variante 1
Plangeb&ude MU 63 45 62 74 - +29
Nachbargebaude Ml 60 45 45 56 - +11
Nachbargebaude GE 65 50 24 32
Variante 2
Plangeb&ude MU 63 45 62 74 - +29
Nachbargebaude Ml 60 45 45 56 - +11
Nachbargebaude GE 65 50 24 32

Die Berechnungen zeigen, dass die hdchsten Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes bei bei-
den Varianten mit bis zu 62/74 dB(A) tags/nachts zu erwarten sind. Die Immissionsrichtwerte der TA
Larm fur Urbane Gebiete mit 63/45 dB(A) tags/nachts werden tagsuber eingehalten und nachts um
bis zu 29 dB(A) tiberschritten. MaRgeblich fiir die Uberschreitungen ist die nachtliche Anlieferung.

Die hochsten Beurteilungspegel in der ostlichen MI-Nachbarschaft betragen bis zu 45/56 dB(A)
tags/nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Mischgebiete mit 60/45 dB(A) tags/nachts
werden tagstiber eingehalten und nachts um bis zu 11 dB(A) liberschritten.

Die hochsten Beurteilungspegel in der westlichen GE-Nachbarschaft betragen bis zu 24/32 dB(A)
tags/nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Gewerbegebiete mit 65/50 dB(A) tags/nachts
werden eingehalten.

Informativ zeigt nachfolgende Abbildung die Konfliktpegelkarte der Summenwirkung aus der Vor-
und Zusatzbelastung.
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Variante 1

Variante 2

Abbildung 16: Anlagenlarm — Konfliktpegelkarte Vor- und Zusatzbelastung (h = 10 m tGOK)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Tabelle 4:  Spitzenpegelkriterium — Erforderliche Mindestabstéande

Mindestabstand in [m]

Tag 6-22 Uhr Nacht 22-6 Uhr
Quelle
Mi MU GE Ml MU GE
Parken oberirdisch 2 0 0 22 22 12
Anlieferungen 4 3 2 57 57 32

Spitzenpegel hervorgerufen durch gewerbliche oberirdische Parkplatznutzungen kénnen im Misch-
gebiet in der Nachbarschaft ab einem Abstand von 2/22 m tags/nachts eingehalten werden. Der
erforderliche Mindestabstand ist tagsuber gegeben und kann nachts nicht eingehalten werden. Im
Urbanen Gebiet innerhalb des Plangebietes ist ein Mindestabstand von 1/22 m tags/nachts erfor-
derlich. Der Mindestabstand kann tagsiber eingehalten werden und ist jedoch bei einer nachtlichen
Nutzung der Stellplatze nicht gegeben. Im Gewerbegebiet in der Nachbarschatft ist ein Mindestab-
stand von 1/12 m tags/nachts erforderlich. Der Mindestabstand kann eingehalten werden.

Spitzenpegel hervorgerufen durch Anlieferungen (Lkws) konnen im Mischgebiet in der Nachbarschaft
ab einem Abstand von 4/57 m tags/nachts tags eingehalten werden und ist jedoch nachts nicht
gegeben. Im Urbanen Gebiet innerhalb des Plangebietes ist ein Mindestabstand von 3/57 m
tags/nachts erforderlich. Der Mindestabstand kann tagstber voraussichtlich eingehalten werden und
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ist jedoch bei nachtlichen Anlieferungen nicht gegeben. Im Gewerbegebiet in der Nachbarschatft ist
ein Mindestabstand von 2/32 m tags/nachts erforderlich. Der Mindestabstand kann eingehalten
werden.

5.3 Schallschutzmafinahmen

Die durchgefiihrten Berechnungen zur Vor- und Zusatzbelastung haben gezeigt, dass aufgrund der
gewerblichen Nutzungen Konflikte im Bereich der geplanten Baukdrper nicht ausgeschlossen werden
konnen. MaRgeblich fiir die Uberschreitungen ist die Anlieferzone. Daher werden als MaRnahme
Anlieferungen im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) ausgeschlossen. AnschlieRend wurden die Berechnun-
gen wiederholt. Die Berechnungen kommen zu folgendem Ergebnis:

Tabelle 5:  Anlagen — Beurteilungspegel an Einzelpunkten (mit MalRnahmen)

Grenzwerte TA | Max. Beurteilungs- | Max. Uberschreitung
Immissionsort Nutzung Larm [dB(A)] pegel Lr [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Variante 1
Plangebéaude MU 63 45 62 45
Nachbargebaude Ml 60 45 45 30
Nachbargebaude GE 65 50 24 20
Variante 2
Plangebéaude MU 63 45 62 43
Nachbargebaude Ml 60 45 45 29
Nachbargebaude GE 65 50 23 19

Die Berechnungen zeigen, dass mit den genannten Malinahmen die Immissionsrichtwerte eingehalten
werden konnen.

Zusammenfassend sind nachfolgende Punkte zu beachten:

e Ausschluss gewerblicher Anlieferungen nachts (22-6 Uhr) aufgrund von Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte und des Spitzenpegelkriteriums.

o Einhaltung des Mindestabstandes von Anlieferzonen zum néchstgelegenen Immissionsort ei-
nes schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes von mindestens 3 m zur Einhaltung des Spitzenpe-
gelkriteriums.

o Ausschluss gewerblicher Parkplatznutzung oberirdischer Stellplatze nachts (22-6 Uhr) oder
Einhalten eines Mindestabstandes von 22 m zum né&chstgelegenen Immissionsort eines
nachts schutzbediirftigen Aufenthaltsraumes aufgrund von Uberschreitungen des Spitzenpe-
gelkriteriums.
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o Anlieferzonen miissen im weiteren Planungsstadium anhand konkreter Parameter berechnet
werden und kdnnen zu héheren Beurteilungspegeln fiihren.

o Sofern Anlieferzonen geplant werden, ist auf einen kurzen Weg zwischen o6ffentlichem Ver-
kehrsweg und Verladezone zu achten.

o Sofern Anlieferzonen mit Anlieferungen durch Lkw geplant werden, ist es aus schalltechni-
scher Sicht sinnvoll, die Anlieferzonen einzuhausen.

Im Rahmen der Bauausfiihrung sind stationdren haustechnische Anlagen so zu planen und zu betrei-
ben, dass tagstiber und nachts in Summe mit den anderen Gerauschquellen die Anforderungen der
TA Larm an den mafRgeblichen Immissionsorten in der schutzbedirftigen Nachbarschat eingehalten
werden und die Bedingung IRWA = IRW — 15 dB(A) tags/nachts erfillt ist. Diese Bedingung dient
auch, um etwaige Zuschlage fiir Tonhaltigkeit sowie Vorbelastung ausreichend zu berticksichtigen
(der Nachtwert gilt nur fir den Fall, dass ein Betrieb der stationaren haustechnischen Anlagen im
Nachtzeitraum 22-6 Uhr erforderlich ist).

5.4 Wohnverkehr

Die erforderlichen Stellplatze fiir das Plangebiet werden in einem Parkhaus sowie in ebenerdigen
Parkplatzen untergebracht. Es liegen derzeit zwei Varianten vor. Die Vorzugsvariante (Variante 1)
sieht ein Parkhaus im Osten des Plangebietes vor. Die Alternativvariante (Variante 2) sieht ein etwas
kleineres Parkhaus im Zentrum des Plangebietes vor. Infolge der Parkhaus- und ebenerdigen Park-
platznutzung kann es zu Larmkonflikte mit den Plangeb&uden selbst sowie mit der bestehenden Nach-
barschaft des Plangebietes kommen.

Im Zuge der Berechnung des Anlagenlarms durch Wohnverkehr wird in beiden Varianten die Be-
standsbebauung und der Bestandsparkplatz auf Baufeld 8 im MU 3 sowie in Variante 2 der Bestands-
parkplatz auf Baufeld 10 im MU4 beriicksichtigt. Sollten bei der Umsetzung des Bebauungsplans
Gebaude auf diesen Baufeldern realisiert werden, so werden die bestehenden Parkplatze iiberbaut
und es ware mit keinen Emissionen aus dem Wohnverkehr durch die Bestandsparkplatze mehr zu
rechnen. Die betroffenen Bestandsparkplétze sind in nachfolgender Abbildung markiert.
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paunor

Abbildung 17: Anlagenlarm — Wohnverkehr, Bestandsparkpléatze Baufeld 8 und 10 — Auszug
aus dem Bebauungsplanentwurf [36]

Bei Parkplatzanlagen von Wohnanlagen sowie im weitesten Sinne auch fur Infrastrukturnutzungen
handelt es sich nicht um gewerbliche Anlagen i. S. der TA Larm. Fir die Beurteilung von Park-
platzimmissionen durch Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Wohnnutzung verursach-
ten Bedarf entspricht, ist auch in einem Wohngebiet hinzunehmen, da sie zu den ublichen Alltagser-
scheinungen in Wohngebieten gehoren (vgl. hierzu Parkplatzlarmstudie [32]). Dennoch sollte die
Beurteilungsmethodik der TA Larm fur eine Optimierung der Planung aus schalltechnischer Sicht hilfs-
weise herangezogen werden.

5.4.1 Schallemissionen
Variante 1: Parkhaus

In Variante 1 (Vorzugsvariante) verfligt das Parkhaus im Osten des Plangebietes auf Baufeld 10 uber
210 neue Stellplatze sowie 43 Stellplatze im Bestand. Insgesamt stehen somit 253 Stellplatze auf 5
Ebenen zur Verfligung. Im Erdgeschoss (EG) befinden sich 49 Stellplatze und in den Obergeschossen
(OG1-OG4) befinden sich je 51 Stellplatze.

Die Gerausche des Parkhauses wurden nach Nr. 8.4 der Parkplatzlarmstudie [32] als P+R- bzw.
Besucher- bzw. Mitarbeiterparkplatz (Zuschlag Parkplatzart K., = O dB(A); Zuschlag Impulshaltigkeit
K, =4 dB(A)) anhand der Stellplatze nach dem sogenannten ,,Normalfall“ (inkl. Park-Suchverkehr)
berechnet. Es wurde analog zu der Nutzung einer Tiefgarage eine Bewegungshaufigkeit von N =
0,15/0,09 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts (vgl. Tab. 33 Parkplatzlarmstudie
[32], Tiefgarage einer Wohnanlage) angesetzt.
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Die Schallabstrahlung der Parkhausfassaden wurde auf Basis der Absorptionseigenschaften anhand
der Sabinschen Formel nach VDI 2571 [26] als Innenschallpegel ermittelt. Dabei wird davon ausge-
gangen, dass Boden und Decken nicht schallabsorbierend (Absorptionsgrad fir Beton a = 0,03 ge-
maR [32]) ausgefiihrt werden. Es wurde angenommen, dass es sich um ein ,,offenes* Parkhaus han-

delt (Schalldammung der Auf’enwénde Ry, = O dB). Die Abbildung erfolgte durch Flachenschallquel-
len nach DIN ISO 9613-2 [21].

Das oberste Geschoss wurde als offenes Parkdeck angenommen. Die Schallabstrahlung wurde an-

hand o0.g. Zusammenhange berechnet und durch eine Flachenschallquelle der Parkplatzlarmstudie
[32] angesetzt.

Die straRenseitige Zu- und Abfahrt wurde nach RLS-90 [13] berechnet und fiir eine Fahrgeschwindig-
keit von 30 km/h und unter Berticksichtigung der jeweiligen Bewegungshaufigkeiten in einen langen-

bezogenen Schallleistungspegel mit Lyazne = Lne + 19 dB(A) umgerechnet. Die Abbildung erfolgt
durch eine Linienschallquelle nach DIN ISO 9613-2 [21].

Die Schallabstrahlung tiber das Tor der Zu- und Ausfahrt ergibt sich nach Abschnitt 8.3.2 der Park-
platzlarmstudie [32] bei einer angenommenen Toréffnungsfléche von etwa 12 m?(gem. den Messun-
gen der Parkplatzlarmstudie) und unter Beriicksichtigung der Bewegungshaufigkeit von
N =0,15/0,09 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts zu

Lwarer = 50 + 10*Ig(N) + 10*Ig(12m°/1m?) dB(A) je Stellplatz. Die Abbildung erfolgt durch eine
Punktschallquelle nach DIN ISO 9613-2 [21].

Die genaue Herleitung der Emissionsansétze ist aus folgender Abbildung ersichtlich.

Parkhaus Innenpegel (Schallabstrahlung Fassaden) + Parkdeck
Parkh [l pegel Variante 1 (Wohnverkehr)
Geschoss | Anzahl | Bewegungen pro |Bewegungen pro | K i Ko Kea Ki Ergebnis 8.4.1 PLS Aquivalente L, [dB(A)]
Stellplatze Stellpl.* Std. Stunde B g Lwa [dB(A]] ptionsflach nach VDI 2571
Tag Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag | Nacht |Tag/Nacht|Tag/Nacht| Tag Nacht A [m?7] Tag [ Nacht
EG 49 0,15 0,09 T4 44 227 | 136 | 28 1.7 0 4 78,5 751 779 55,6 52,2
0GH1 51 0,15 0,09 7.7 4.6 153 9.2 2,0 0,0 0 4 7.8 73,6 779 54,9 50,7
oG2 51 0,15 0,09 7.7 46 .7 46 0,0 0,0 0 4 75.8 73,6 779 52,9 50,7
0G3 51 015 0,09 7.7 4.6 .7 46 0.0 0.0 0 4 75.8 73.6 779 52,9 50,7
Parkdeck 51 015 0,09 7.7 4.6 .7 46 0.0 0.0 0 4 75.8 736 - - -
Kp - Pegelerhghung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehr
Kea - Zuschlag fir Parkplatzart nach Tab. 34 der PLS
K, - Zuschlag fir Impulshaltigkeit nach Tab. 34 der PLS
Parkhaus Zufahrt
Parkhaus Anzahl |B aufigkeit N| Kfz/h (B*N) | Lugs) = 37,3 + 10°log(B*N) | Steigung D, Dsero Dsig Lme Lwx, 1h
Zu-/Abfahrt V1 Stellplatze| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag |  Nacht Tag [Nacht| Tag [Nacht] Tag [ Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Parkhaus Wohnen 263 015 | 009 38 [ 23 531 | 50.9 0.0 88] 88 ] 00 [ 00 |00[ 00 [443] 421 [ 633 611
Parkhaus Schallabstrahlung Tor
Schallabstrahlung | Stellplatze | Bewegungshaufigkeit N| Kfz/h (B*N) | Lkorrektur L,
Tor Vi Tag Nacht Tag [ Nacht Tag* | Nacht
Parkhaus Wohnen 253 015 | 009 38 | 23 1.0 11,6 | 754
*angenommene Flache der Garagentore = 12 m?
Abbildung 18: Anlagenlarm Zusatzbelastung — Wohnverkehr Emissionsansétze Parkhaus, Vari-
ante 1
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Variante 1: Ebenerdige Stellplatze

Insgesamt gibt es 98 ebenerdige Stellplatze, wovon ca. 43 der gewerblichen Nutzung dienen sollen
(vgl. Abschnitt 5.2.1). Die Gerdusche der Parkplatze wurden nach Nr. 8.4 der Parkplatzlarmstudie
[32] als P+R- bzw. Besucher- bzw. Mitarbeiterparkplatz (Zuschlag Parkplatzart Ky, = O dB(A); Zu-
schlag Impulshaltigkeit K, =4 dB(A)) anhand der Stellplatze nach dem sogenannten ,,Normalfall”
(inkl. Park-Suchverkehr) berechnet. Es wurde eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,4/0,15 Bewegun-
gen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts (vgl. Tab. 33 Parkplatzlarmstudie [32], Oberirdische Stell-
pléatze einer Wohnanlage) angesetzt. Die Stellplatzanzahl fiir Wohnnutzungen der neu geplanten
Parkplatze 1-3 ergibt sich jeweils aus der geplanten Stellplatzanzahl abzlglich der Anzahl der gleich-
verteilten gewerblichen Stellplatze (vgl. Abschnitt 5.2.1). Parkplatz 4 (Bestandsparkplatz) dient aus-
schlielich der Wohnnutzung [58].

Variante 2: Parkhaus

In Variante 2 (Alternativvariante) verfiigt das Parkhaus im Zentrum des Plangebietes auf Baufeld 5
Uber 170 neue Stellplatze auf insgesamt 5 Ebenen. Je Geschoss werden 34 Stellplatze geplant.

Die Gerausche des Parkhauses wurden nach Nr. 8.4 der Parkplatzlarmstudie [32] als P+R- bzw.
Besucher- bzw. Mitarbeiterparkplatz (Zuschlag Parkplatzart K,,» = 0 dB(A); Zuschlag Impulshaltigkeit
K, =4 dB(A)) anhand der Stellplatze nach dem sogenannten ,,Normalfall“ (inkl. Park-Suchverkehr)
berechnet. Es wurde analog zu der Nutzung einer Tiefgarage eine Bewegungshéaufigkeit von N =
0,15/0,09 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts (vgl. Tab. 33 Parkplatzlarmstudie
[32], Tiefgarage einer Wohnanlage) angesetzt.

Die Schallabstrahlung der Parkhausfassaden wurde auf Basis der Absorptionseigenschaften anhand
der Sabinschen Formel nach VDI 2571 [26] als Innenschallpegel ermittelt. Dabei wird davon ausge-
gangen, dass Boden und Decken nicht schallabsorbierend (Absorptionsgrad fir Beton a = 0,03 ge-
malR [32]) ausgefiihrt werden. Es wurde angenommen, dass es sich um ein ,,offenes* Parkhaus han-
delt (Schalldammung der Auf’enwénde Ry, = O dB). Die Abbildung erfolgte durch Flachenschallquel-
len nach DIN ISO 9613-2 [21].

Das oberste Geschoss wurde als offenes Parkdeck angenommen. Die Schallabstrahlung wurde an-
hand o0.g. Zusammenhange berechnet und durch eine Flachenschallquelle der Parkplatzlarmstudie
angesetzt.

Die straRenseitige Zu- und Abfahrt wurde nach RLS-90 [13] berechnet und fiir eine Fahrgeschwindig-
keit von 30 km/h und unter Berticksichtigung der jeweiligen Bewegungshaufigkeiten in einen langen-
bezogenen Schallleistungspegel mit Lyazne = Lune + 19 dB(A) umgerechnet. Die Abbildung erfolgt
durch eine Linienschallquelle nach DIN ISO 9613-2 [21].

Die Schallabstrahlung tiber das Tor der Zu- und Ausfahrt ergibt sich nach Abschnitt 8.3.2 der Park-
platzlarmstudie [32] bei einer angenommenen Toréffnungsfléche von etwa 12 m?(gem. den Messun-
gen der Parkplatzlarmstudie) und unter Beriicksichtigung der Bewegungshaufigkeit von
N =0,15/0,09 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts zu
Lwarer = 50 + 10*Ig(N) + 10*Ig(12m°/1m?) dB(A) je Stellplatz. Die Abbildung erfolgt durch eine
Punktschallquelle nach DIN ISO 9613-2 [21].
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Die genaue Herleitung der Emissionsansétze ist aus folgender Abbildung ersichtlich.

Parkhaus Innenpegel (Schallabstrahlung Fassaden) + Parkdeck

Parkhaus Innenpegel Variante 2 (Wohnverkehr)

Geschoss | Anzahl | Be gen pro |B g pro | Kommulierte Ko Kea Ki Ergebnis 8.4.1 PLS Aquivalente L, [dB{A)]
Stellplatze Stellpl.”Std. Stunde Bewegungen L [dB{A) Absorptionsflache | nach VDI 2571
Tag Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag | Nacht | Tag/Nacht|Tag/Nacht| Tag Nacht A [md Tag | Nacht
EG 3 0.15 0.09 5.1 3.1 1563 | 9.2 2.0 0.0 1] 4 76.1 719 605 543 | 501
0G1 kL 0.15 0.09 5.1 3A 102 | 6.1 02 0.0 0 4 743 719 605 52,5 | 501
0G2 3 0.15 0.09 5.1 3.1 5.1 31 0.0 0.0 0 4 741 7.9 605 52,3 | 50.1
0G3 M 0.15 0.09 5.1 3.1 5.1 3.1 0.0 0.0 1] 4 741 7.9 605 52,3 | 50,1
Parkdeck 34 0.15 0.09 5.1 34 5.1 31 0.0 0.0 1] 4 741 71.9 - - -
Ky - Pegelerhahung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehr
Kea - Zuschlag fir Parkplatzart nach Tab. 34 der PLS
K| - Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Tab. 34 der PLS

Parkhaus Zufahrt
Parkhaus Anzahl |B gungshaufigkeit N| Kfz/h (B'N) |Lqs = 37,3 + 10°log(B*N) | Steigung Dy Dsio Distg [ Lwa, 1h
Zu-{Abfahrt V2 Stellpl Tag | Nacht Tag [Nacht] Tag |  Nacht Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [ Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht
Parkhaus Wohnen | 170 015 | 0.09 % | 16 | 514 | 493 00 | 8] 86 | 00 | 00 [00] 0.0 | 426 405 | 616 505

Parkhaus Schallabstrahlung Tor

Schallabstrahlung | Stellplatze | B gshaufigkeit N| Kfz/h (B'N) | Lkorrektur Lw.1n

Tor V2 Tag | Nacht Tag [Nacht, Tag [ Nacht
Parkhaus Wohnen 170 015 | 009 26 [ 16 10 75,9 T
*angenommene Flache der Garagentore = 12 m*

Abbildung 19: Anlagenlarm Zusatzbelastung — Wohnverkehr Emissionsansétze Parkhaus, Vari-
ante 2

Variante 2: Ebenerdige Stellplatze

Insgesamt gibt es 92 ebenerdige Stellplatze, wovon ca. 36 der gewerblichen Nutzung dienen sollen
(vgl. Abschnitt 5.2.1). Die Gerdusche der Parkplatze wurden nach Nr. 8.4 der Parkplatzlarmstudie
[32] als P+R- bzw. Besucher- bzw. Mitarbeiterparkplatz (Zuschlag Parkplatzart Ky, = O dB(A); Zu-
schlag Impulshaltigkeit K, =4 dB(A)) anhand der Stellplatze nach dem sogenannten ,,Normalfall”
(inkl. Park-Suchverkehr) berechnet. Es wurde eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,4/0,15 Bewegun-
gen pro Stellplatz und Stunde tags/nachts (vgl. Tab. 33 Parkplatzlarmstudie [32], Oberirdische Stell-
pléatze einer Wohnanlage) angesetzt. Die Stellplatzanzahl fiir Wohnnutzungen der neu geplanten
Parkplatze 1-3 ergibt sich jeweils aus der geplanten Stellplatzanzahl abzlglich Anzahl der gleich-
verteilten gewerblichen Stellplatze (vgl. Abschnitt 5.2.1). Parkplatz 4 (Bestandsparkplatz) sowie Park-
platz 5 (Bestandsparkplatz) dienen ausschlief3lich der Wohnnutzung [58].

Kurzzeitige Gerauschspitzen kdnnen durch beschleunigte Anfahrten mit bis zu Lyame = 92,5 dB(A)
auftreten (Parkplatzlarmstudie [32]).

5.4.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die aus den Schallemissionen resultierenden Schallimmissionen wurden als Einzelpunkte an den Im-
missionsorten innerhalb und aulRerhalb des Plangebietes berechnet und sind in folgender Tabelle

zusammenfassend dargestellt. In Anlage 3 sind die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberech-
nungen an den maRgeblichen Immissionsorten enthalten.
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Fir die Bildung der Beurteilungspegel nach TA Larm ist der Zuschlag fir Impulshaltigkeit bereits in
den Emissionsansatzen enthalten, ein Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit wird nicht verge-
ben. Der sogenannte Ruhezeitenzuschlag findet in Mischgebieten, Urbanen Gebieten sowie Gewer-
begebieten keine Anwendung und wird daher im vorliegenden Fall nicht vergeben.

Tabelle 6:  Anlagenlarm — Beurteilungspegel von Wohnverkehr (Variante 1 und 2)

Grenzwerte TA | Max. Beurteilungs- | Max. Uberschreitung
Immissionsort Nutzung Larm [dB(A)] pegel Lr [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Variante 1
Plangebéaude MU 63 45 49 45
Nachbargebaude Ml 60 45 44 40
Nachbargebaude GE 65 50 47 44
Variante 2
Plangebéaude MU 63 45 50 45
Nachbargebaude Ml 60 45 44 39
Nachbargebaude GE 65 50 47 42

Die Berechnungsergebnisse beider Varianten zeigen, dass die Immissionsrichtwerte in der Nachbar-
schaft und an den Plangeb&uden eingehalten werden.

Spitzenpegel hervorgerufen durch oberirdische Parkplatznutzungen kénnen im Mischgebiet in der
Nachbarschaft ab einem Abstand von 2/22 m tags/nachts eingehalten werden. Der erforderliche
Mindestabstand ist gegeben. Im Urbanen Gebiet innerhalb des Plangebietes ist ein Mindestabstand
von 1/22 m tags/nachts erforderlich. Der Mindestabstand kann tagsiber eingehalten werden und
ist jedoch bei einer n&chtlichen Nutzung nicht gegeben. Im Gewerbegebiet in der Nachbarschaft ist
ein Mindestabstand von 1/12 m tags/nachts erforderlich. Der Mindestabstand kann eingehalten
werden.

Spitzenpegel hervorgerufen durch beschleunigtes Anfahren in Parkhdusern kdnnen im Mischgebiet
in der Nachbarschaft ab einem Abstand von 1/10 m tags/nachts tags eingehalten werden. Der
Mindestabstand ist gegeben. Im Urbanen Gebiet innerhalb des Plangebietes ist ein Mindestabstand
von 1/10 m tags/nachts erforderlich. Der Mindestabstand ist tagstiber gegeben und kann nachts
nicht eingehalten werden. Im Gewerbegebiet in der Nachbarschatt ist ein Mindestabstand von 1/6
m tags/nachts erforderlich. Der Mindestabstand ist gegeben.

5.4.3 Optimierungsmoglichkeiten

Relevante Larmbelastigungen sind generell vor allem durch die Spitzenpegel beschleunigter Anfahr-
ten an der Zufahrt sowie an den Rampen im Parkhaus sowie durch die Schallabstrahlung der offen
ausgefiihrten Parkhausfassaden zu erwarten. Ebenso sind Uberschreitungen des Spitzenpegels im
direkten Nahbereich von né&chtlichen oberirdischen Parkplatznutzungen nicht auszuschlieRen. Im
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Sinne einer Optimierung sollte hier auf die Errichtung von IGftungstechnisch notwendigen Fenstern
schutzbedirftiger Aufenthaltsraume (Schlaf-, Wohn- und Kinderzimmer) verzichtet werden, wenn-
gleich die Geréausche von durch das Wohnen verursachten Fahrzeugbewegungen grundsétzlich
auch in Wohngebieten als sozialadaquat hinzunehmen sind. Dies betrifft Fenster mit einem Abstand
von weniger als 10 m zu Parkhauseinfahrten sowie weniger als 22 m zu oberirdischen Stellplatzen.

Diese Optimierungsmdoglichkeiten haben als Empfehlungen informativen Charakter, Festsetzungen
werden hierzu nicht vorgeschlagen.

6. Fluglarm

Das Plangebiet befindet sich im Einflussbereich des Miinchner Flughafens. Gemal: des uberplanten
Bebauungsplans Nr. 16 [41] befindet sich der Geltungsbereich innerhalb der Larmschutzzone B,
wobei von einem Richtpegel von 67 — 72 dB(A) auszugehen ist.

Dies entspricht gemaR FlugLSV [51] in der Tag-Schutzzone 1 und in der Tag-Schutzzone 2 fiir einen
aquivalenten Dauerschallpegel fiir den Tag (Laeqrsg) YON 70 bis 75 dB(A) einem Schalldamm-Mal3 von
mindestens R’,.., = 45 dB flir Aufenthaltsraume.

Es wird empfohlen fiir Aufenthaltsraume fensterunabh&ngige Liftungseinrichtungen zu verbauen, um
auch wahrend des n&chtlichen Ruhebediirfnisses eine ausrechende Beliiftung zu garantieren, ohne
dass durch nattrliches Liften erhdhte Larmeintrdge hinzunehmen sind.
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7. Satzung und Begriindung des Bebauungsplans

7.1 Satzung

1)

()

3)

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen sind
technische Vorkehrungen nach Nr. 7 der DIN 4109, Januar 2018, Schallschutz im Hochbau
zum Schutz vor Verkehrs- und Anlagenlarm vorzusehen.

Innerhalb des Geltungsbereiches ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von gewerb-
lichen Betrieben und Anlagen nur zulassig, sofern im Rahmen der baulichen Ausfiihrung nach-
gewiesen werden kann, dass die malRgeblichen Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegel-
kriterium der TA Larm innerhalb des Geltungsbereiches fir Urbane Gebiete bzw. auRerhalb
des Geltungsbereiches entsprechend der benachbarten Gebietskategorie, 0,5 m vor dffenba-
ren Fenster schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume eingehalten werden kénnen.

In den Baugebieten MU1, MU2, MU3 und MU4 entlang der Ludwigstral3e ist die Anordnung
von schutzbedirftigen Aufenthaltsr&umen von Wohnungen und von Beherbergungsstatten
(Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer, Betten-, Ubernachtungsréume) in den im Plan gekennzeichne-
ten Bereichen mit Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm von 70/60 dB(A) tags/nachts, nicht
zulassig.

Abweichend davon ist die Anordnung schutzbediirftiger Aufenthaltsraume von Wohnungen
bzw. Beherbergungsstatten (Wohn-, Schlaf, Kinderzimmer, Betten-, Ubernachtungsraume)
auch an Gebd&udeseiten mit einem Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von mehr als
70/60 dB(A) tags/nachts unter folgenden Voraussetzungen zuléssig:

- Durch spezielle baulich, technische Schallschutzkonstruktionen bzw. durch nach DIN
4109 nicht schutzbediirftige RAume (Gebauderiickspriinge, Laubengénge, Kasten-
fenster, verglaste Loggien, vorgehangte Fassaden etc.) ist zu gewahrleisten, dass vor
den luftungstechnisch notwendigen Fenstern dieser Aufenthaltsrume ein Beurteilungs-
pegel durch Verkehrslarm von 64/54 dB(A) tags/nachts nicht uberschritten wird. Die
Schallschutzvorbauten bzw. nicht schutzbediirftigen Vorrdume miissen hygienisch aus-
reichend bellftet sein. Bei 6ffenbaren Vorbauten darf die Schallddmmung des Vor-
baus bei der Ermittlung des Schalldamm-Malies der inneren Begrenzungsbauteile
nicht beriicksichtigt werden.

- Zudem ist mindestens die Halfte der schutzbediirftigen Aufenthaltsraume von Wohnun-
gen bzw. Beherbergungsstétten iber ein Fenster an der dem Larm abgewandten Fas-
saden- bzw. Geb&audeseite zu belliften (Grundrissorientierung). Sofern eine Beliftung
der schutzbedirftigen Aufenthaltsraume nicht Gber ein Fenster an der dem Larm abge-
wandten Fassaden- bzw. Gebaudeseite moglich ist, wird zusétzlich eine fensterunab-
hangige (mechanische) Beliiftungseinrichtung erforderlich.
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Die gemaR der Ziffer (3) Punkt festgesetzten Bereiche sind in nachfolgender Abbildung dargestellt.

Legende

O Festsetzung (3)

0 50 o . 108- L s 200 Meter
1

(4)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Zur erforderlichen Beluftung sind bei schutzbeddrftigen Aufenthaltsrdumen, die Fenster aufwei-
sen, an denen die folgenden Beurteilungspegel durch Verkehrslarm tberschritten werden,
schallgedammte Liiftungseinrichtungen oder andere technisch geeignete Malinahmen zu be-
ricksichtigen und konnen entfallen, sofern der betroffene Aufenthaltsraum durch ein weiteres
Fenster an einer larmabgewandten Gebaudeseite, an dem ein jeweiliger Beurteilungspegel
durch Verkehrslarm nicht tiberschritten wird, beluftet werden kann;

- Schutzbediirftige Aufenthaltsrdume von Wohnungen oder Beherbergungsstétten
(Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer von Betriebsleiterwohnungen oder Betten-, Ubernach-
tungsraume etc.) im Sinne der DIN 4109, Januar 2018, bei Beurteilungspegeln durch
Verkehrslarm von mehr als 64/54 dB(A) Tag/Nacht.

- Schutzbediirftige Aufenthaltsrdume von Gewerbenutzungen (Biiro-, Verwaltungs-, La-
borrdume etc.) im Sinne der DIN 4109, Januar 2018, bei Beurteilungspegeln durch
Verkehrslarm von mehr als 64 dB(A) tags.
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Die gemaR der Ziffer (4) Punkt 1 festgesetzten Bereiche sind in nachfolgender Abbildung dargestellt.

Legende . ;
0O Festsetzung (4) Punkt 1

0 50 o . 108- e AEET) 200Meter
1

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Die gemaR der Ziffer (4) Punk 2 festgesetzten Bereiche sind in nachfolgender Abbildung dargestellt.

Legende . ;
O Festsetzung (4) Punkt 2

0 50 | Y Deaoiy = d 150, 200 Meter
1

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Die Anordnung von AuRenwohn- und schutzbediirftigen Freibereichen (Balkone, Loggien, Ter-
rassen, Dachterrassen, 0. A.) ist nur zulassig, wenn gewahrleistet wird, dass auf den Aul3en-
wohnbereichen ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von maximal 64 dB(A) am Tag (Auf-
punkthéhe zwei Meter (iber Oberkannte Boden in der Mitte des jeweiligen Auenwohnberei-
ches) eingehalten wird oder durch Schallschutzkonstruktionen (z.B. Wéande, Waélle, Verglasun-
gen, Gebaudeeigenabschirmungen usw.) nicht iberschritten wird.

Die gemanR der Ziffer (5) festgesetzten Bereiche sind in nachfolgender Abbildung dargestellt.

| Legende

Festsetzung (5)
O Freibereiche _ .
& Ebenerdige Freibereiche i r ey o

(6)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Das Plangebiet befindet sich in La&rmschutzzone B des Verkehrsflughafens Miinchen II. Es ist
von einem Richtpegel von 67 — 72 dB(A) auszugehen. Dies entspricht in der Tag-Schutzzone
1 und in der Tag-Schutzzone 2 einem aquivalenten Dauerschallpegel fiir den Tag (Laegrag) VON
70 bis 75 dB(A). Aufenthaltsraume sind mit einem Schalld@mm-Mal von mindestens Ry, =
45 dB zu versehen. Es wird empfohlen fur Aufenthaltsr&ume fensterunabhangige Liftungsein-
richtungen zu verbauen, um auch wahrend des nachtlichen Ruhebediirfnisses eine ausre-
chende Beliiftung zu garantieren, ohne dass durch natiirliches Liiften erhdhte Larmeintrage hin-

zunehmen sind.
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7.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mchler + Partner Ingenieure GmbH, Bericht Nr. 710-
02363 vom 24.01.2025) wurde die schalltechnische Situation fiir den Bebauungsplan Nr. 89
~Wohnquartier Ludwigstrae®, analysiert, prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schall-
schutz im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV und TA Larm beurteilt.

Verkehrsgerdusche — Einwirkungen auf das Plangebiet

Relevante Verkehrslarmgerausche treten im vorliegenden Fall durch die LudwigstraRe siidlich des
Plangebietes auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Urbane Gebiete betragen 60/50
dB(A) tags/nachts.

Die hochsten Beurteilungspegel im Westen des Plangebietes im MU1 sind an den Sudfassaden von
madglichen Plangeb&uden (1b) zu erwarten. Im MUL1 ist an den mdglichen Plangeb&uden 1a und 1b
mit Beurteilungspegeln von bis zu 66/59 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Urbane Gebiete mit 60/50 dB(A) tags/nachts werden um bis zu 6/9 dB(A) tiber-
schritten.

Die hochsten Beurteilungspegel im westlichen Teil des Plangebietes im MUZ2 sind an den Siidfassaden
von moglichen Plangeb&uden (4b und 5) zu erwarten. Im MUZ2 ist an den mdglichen Plangeb&uden
2a und 2b mit Beurteilungspegeln von bis zu 67/60 dB(A) dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fur Urbane Gebiete mit 60/50 dB(A) werden um bis zu 7/10 dB(A)
tags/nachts Uberschritten. Am potenziellen Plangeb&ude 3 ist mit Beurteilungspegeln von bis zu
58749 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte werden an diesem moglichen Plange-
b&ude eingehalten. An den mdglichen Plangebduden 4a und 4b ist mit Beurteilungspegeln von bis
zu 68/60 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte werden um bis zu 8/10 dB(A)
tags/nachts Uberschritten. Am potenziellen Plangeb&ude 5 ist mit Beurteilungspegeln von bis zu
68/60 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte werden um bis zu 8/10 dB(A)
tags/nachts uberschritten. An den moglichen Plangeb&auden 6a, 6b, 6¢ und 6d ist mit Beurteilungs-
pegeln von bis zu 67/60 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte werden um bis zu
7/10 dB(A) tiberschritten.

Die hochsten Beurteilungspegel im Zentrum des Plangebietes im MU3 sind entlang der Siidfassade
vom potenziellen Plangeb&ude 8 zu erwarten. Im MU3 ist an den mdglichen Plangeb&auden 7a, 7b,
und 7c mit Beurteilungspegeln von bis zu 68/60 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fir Urbane Gebiete mit 60/50 dB(A) werden um bis zu 8/10 dB(A)
tags/nachts Uberschritten. Am potenziellen Plangeb&ude 8 ist mit Beurteilungspegeln von bis zu
68/61 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte werden um bis zu 8/11 dB(A) tiber-
schritten.

Die hochsten Beurteilungspegel im Osten des Plangebietes im MU4 sind entlang der Stidfassade vom
potenziellen Plangebaude 9 zu erwarten. Im MU4 ist am potenziellen Plangebdude 9 mit Beurtei-
lungspegeln von bis zu 66/59 dB(A) tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte der DIN
18005 fir Urbane Gebiete mit 60/50 dB(A) tags/nachts werden um bis zu 6/9 dB(A) tags/nachts
uberschritten. Am potenziellen Plangeb&aude 10 ist mit Beurteilungspegeln von bis zu 58/51 dB(A)
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tags/nachts zu rechnen. Die Orientierungswerte werden tagsiber eingehalten und nachts um bis zu
1 dB(A) uberschritten.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 an den mdglichen
Plangebauden im Plangebiet tiberschritten werden. Die Uberschreitungen sind dabei maRgeblich an
den Sudfassaden der méglichen Plangeb&dude entlang der LudwigstraRe zu erwarten. An den dem
larm abgewandten Fassaden und in den Innenhdfen entstehen verkehrslarmberuhigte Bereiche, wo
die Orientierungswerte zuverlassig eingehalten werden.

Verkehrsgerdusche — Schallschutz fiir Baukérper

Das Plangebiet unterliegt maRgeblichen Verkehrsl&rmimmissionen. Entsprechend der Systematik der
DIN 18005 konnen Uberschreitungen des Beiblattes 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebau-
lichen Belangen abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. Bim-
SchV (hilfsweise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis dafur darstellt, dass (noch) gesunde Wohn-/Ar-
beitsverhaltnisse vorliegen. Nachfolgend werden die Immissionsgrenzwerte fiir Urbane Gebiete der
16. BImSchV mit 64/54 dB(A) tags/nachts als Abwagungsspielraum herangezogen.

In den Bereichen mit Pegeln > 64/54 dB(A) tags/nachts in Urbanen Gebieten an schutzbediirftigen
Aufenthaltsraumen von Wohn- bzw. dem Wohnen &hnlichen Nutzungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzim-
mer, Beherbergungsbetriebe, Dienstwohnungen etc.) werden passive SchallschutzmaRnahmen inkl.
fensterunabh&ngiger Beluftungseinrichtungen erforderlich. In diesen Bereichen ist entsprechend dem
nachtlichen Ruhebedirfnis primar durch ein ausreichendes Schallddmm-MaR der AuRenbauteile, in
Verbindung mit einer fensterunabh@ngigen Liftungseinrichtung, zu reagieren. Fensterunabhéngige
Beluftungseinrichtungen werden in diesen Bereichen notwendig, da die Schallddmmung der AuRen-
bauteile nur im geschlossenen Zustand wirksam ist. Gerade im Nachzeitraum, in dem StoRliiften nicht
madglich ist, muss eine Beluftung der R&ume auch bei geschlossenem Fenstern gewahrleistet werden,
wenn die Hohe des AuRenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich
macht.

In Bereichen mit Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A)
tags/nachts muss durch Grundrissorientierung schutzbeddirftiger Aufenthaltsraume von Wohn- bzw.
wohné&hnlichen Nutzungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer etc.) an die dem Larm abgewandten Ge-
b&ude reagiert werden. Ist dies aus Griinden der Grundrissgestaltung nicht generell moglich, so mis
sen Fenster von schutzbedirftigen AufenthaltsrAumen durch spezielle Schallschutzkonstruktionen
bzw. nach DIN 4109 nicht schutzbedirftige Vorraume (verglaste Schallschutzloggien, vorgehangte
oder mehrschalige Fassaden, Schallschutzerker, (ggfs. teil 6ffenbare) Kastenfenster, Laubengang o.
A.) so geschiitzt werden, dass vor deren liiftungstechnisch notwendigen Fenstern die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV mit 64/54 dB(A) tags/nachts nicht tiberschritten werden. Bei der Grundriss-
gestaltung ist zu beachten, dass mindestens die Hélfte der schutzbedirftigen Aufenthaltsraume jeder
Wohnung bzw. wohnahnlichen Nutzung (iber Fenster an einer larmabgewandten Geb&udeseite be-
luftet werden kann. Sofern eine Beluftung der schutzbediirftigen R&ume nicht (iber ein Fenster an einer
larmabgewandten Geb&audeseite mdglich ist, wird zusétzlich eine fensterunabhangige Beliiftungsein-
richtung erforderlich. Bei 6ffenbaren Vorbauten darf die Schallddmmung des Vorbaus bei der Ermitt-
lung des Schalldamm-Malf3es der inneren Begrenzungsbauteile nicht berticksichtigt werden.
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Fir den Fall des Neubaus von schutzbedirftigen Biroraumen (Biro-, Verwaltung-, Konferenzraume,
Arztpraxen etc.) werden passive Malnahmen erforderlich. Es existieren eine Vielzahl technischer
Maoglichkeiten, die einen ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhalt-
nisse ermdglichen. Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz durch techn. Malinahmen an den
Gebauden entsprechend den Anforderungen der DIN 4109 durch passive SchallschutzmalZinahmen
hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-Mal} der Aul3enbauteile). Die erforderliche Beliiftung
kann bei Biirordumen durch eine kontrollierte Zwangsbeluftung oder durch StoRliiftung sichergestellt
werden.

Schallgedammte, fensterunabhéangige Liiftungsmoglichkeiten oder andere technisch geeignete Mal3-
nahmen zur Beliiftung sind beim Nachweis des erforderlichen Schallschutzes gegen Auf3enldrm zu
beriicksichtigen und kénnen entfallen, sofern der betroffene Aufenthaltsraum durch ein weiteres Fens-
ter an einer larmabgewandten Gebaudeseite — an dem die Beurteilungspegel durch Verkehrslarm
von 64/54 dB(A) tags/nachts (fur Wohn- und wohnahnliche Nutzungen) sowie von 64 dB(A) tags
(fur Bro- und biro&hnliche Nutzungen) nicht liberschritten werden — beliftet werden kann.

Verkehrslarm — Schallschutz fir Frei- und Auenwohnbereiche

Auch fiir Freibereiche kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN
18005 abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (hilfs-
weise) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis auf vorliegende gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
darstellt. Der maligebliche Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Urbane Gebiete betragt 64
dB(A) am Tag. Im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) entsteht auf Freiflachen i. d. R. keine Betroffenheit.

Schutzbediirftige Frei-/AuRenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen etc.), die dem dauerhaften
Aufenthalt mit Aufenthaltsqualitat dienen, sind bei Pegeln > 64 dB(A) durch (aktive) Malinahmen, z.B.
Wande, Waélle, Nebengebé&ude, Loggien-Verglasungen usw. zu schiitzen. Dies betrifft die Fassaden
entlang der Ludwigstralie.

Sofern schutzbediirftige ebenerdige Freiflachen innerhalb eines Abstandes von ca. 25 m zur sudli-
chen Plangebietsgrenze angeordnet werden, sind diese auszuschlieBen oder es wird eine geeignete
Abschirmung zu deren Schutz vor Verkehrslarm erforderlich.

Verkehrsgerdusche — Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Das Planvorhaben fiihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen, durch Abschirmungen aufgrund der
Planbebauung sowie aufgrund der Anderung von Verkehrsmengen zu einer Anderung der Verkehrs-
[armsituation in der Nachbarschaft. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die
Verkehrslarmsituation flir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den Maligaben der 16. BIm-
SchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrs-
l&rm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten)
Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) tags/nachts nicht erreicht bzw. weitergehend erhoht werden.

Erh6hungen durch Reflexionen an den Plangeb&uden sowie durch den Ziel-/Quellverkehr von
> 0,1 dB(A) ausgehend von 70/60 dB(A) tags/nachts bzw. erstmaliges Erreichen von 70/60 dB(A)
tags/nachts sind an nachfolgenden Geb&uden in der umliegenden Nachbarschaft zu erwarten:
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e Am Immissionsort 4 (Ludwigstralie 27) sind rechnerisch Erh6hungen von bis zu 0,5 dB(A) zu
erwarten. Im Prognose-Planfall wird erstmalig ein Beurteilungspegel von (aufgerundet) 60
dB(A) nachts erreicht.

e Am Immissionsort 5 (Ludwigstral’e 25a) sind rein rechnerisch Erhdhungen von bis zu 0,3
dB(A) ausgehend von > 60 dB(A) nachts zu erwarten. Im Prognose-Planfall sind Beurteilungs-
pegel von bis zu (aufgerundet) 63 dB(A) (im EG) bzw. 62 dB(A) (im OG1) zu erwarten. Die
Berechnungen zeigen, dass bereits im Nullfall Beurteilungspegel > 60 dB(A) nachts erreicht
sind.

Sofern fir die Beurteilung der Vergleich von Prognose-Plan-Nullfall herangezogen wird, resultiert fir
die beiden genannten Bestandsgebaude dem Grunde nach ein Anspruch auf passive Schallschutz-
malnahmen aufgrund von geringfiigigen Pegelerhdhungen bei Pegelbelastungen von mehr als
70/60 dB(A) Tag/Nacht. Eine schallabsorbierende Fassadengestaltung fuhrt zu keiner wesentlichen
Verbesserung fir die Nachbarschaft. Eine Verbesserung der Planungssituation kann daher nur Gber
einen aktiven Eingriff in die Ludwigstrale (Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
und/oder Austausch der Asphaltdeckschicht durch einen larmmindernden Belag) erfolgen. Die Pe-
gelerh6hungen betragen bis zu 0,5 dB(A) im Nachtzeitraum ausgehend von einem Pegelniveau von
60 dB(A) und sind somit im Sinne der 16.BImSchV wesentlich. Aus schalltechnischer Sicht kann je-
doch festgehalten werden, dass Pegelerhéhungen von +0,5 dB(A) kaum wahrnehmbar sind und so-
mit als minimale Pegelerhdhungen zumutbar erscheinen (vgl. VG Miinchen — M 9 K 15.3732, Urtell
vom 21.09.2016), insbesondere wenn die umsetzbaren Mdéglichkeiten des Schallschutzes auf Seiten
der Planbebauung ausgeschopft sind. Die vorliegenden, geringfligigen Pegelerhdhungen erscheinen
daher abwagbar. Durch die Plangeb&ude bzw. die Erhdhung durch den Ziel-/Quellverkehr werden
im Bereich der betroffenen Anwesen keine neuen bedeutenden Larmquellen (hinsichtlich des Ver-
kehrslarms) geschaffen.

Letztendlich ist es eine rechtliche Fragestellung, inwieweit eine geringfiigige weitergehende Erhéhung
der Gesamtlarmbelastung von 0,5 dB(A) auf einem Gesamtlarmniveau von mehr als 70/60 dB(A)
tags/nachts einen Anspruch auf Schallschutzmafnahmen in der Nachbarschaft begriinden kann. An-
erkanntermal3en sind solche Interessen nicht schutzwiirdig, auf deren Beeintréchtigung sich die Be-
troffenen grundsatzlich einstellen mussen (vgl. BVerG —4NB 11/91, B. v. 19.02.1992). Hierzu z&h-
len durch weitrdumige Anderungen des Verkehrsaufkommens und der Verkehrsstrome bedingte Larm-
belastigungen (vgl. BVerwG — 11B 65/96, B. v. 11.11.1996), sodass kein Straenanlieger dahin-
gehend geschiitzt ist, dass bedingt durch Anderungen der Verkehrsplanung der Verkehr in einer
StraRe zunimmt (vgl. OVG Schleswig-Holstein — 4K 9/91, Urt. v.28.09.1994).

Dennoch werden Pegelerhéhungen bei nicht umsetzen der vorgeschlagenen MafRnahmen nicht ver-
hindert werden kénnen. Der Vorhabentrager bzw. Planungsbeginstigte ist dann zur Priifung und Um-
setzung der SchallschutzmaBnahmen (bzw. Entschadigungsleistungen), die nicht im Bebauungsplan
festgesetzt werden kdnnen, zu verpflichten.

Die Abwicklung der erforderlichen passiven SchallschutzmalRnahmen (ausreichendes Schalldamm-
MalR der AuRenbauteile wie Fenster) an bestehenden Geb&uden regelt die Verkehrswege - Schall-
schutzmalinahmenverordnung - 24. BiImSchV. Da eine ausreichende Schalldammung der Auf3enbau-
teile eines Wohnraums in der Regel nur bei geschlossenen Fenstern gewabhrleistet ist, miissen im Falle
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des passiven Schallschutzes fir Schlaf- und Kinderzimmer schallgedé@mmte Liftungseinrichtungen vor-
gesehen werden, damit die Planung den Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse hinsichtlich
der Hohe der Larmeinwirkungen und den Anforderungen an die Lufthygiene auch wéahrend der
Nachtruhe entspricht. Bei Aufenthaltsraumen und Biironutzungen, die iberwiegend am Tag genutzt
werden, ist dagegen die Frischluftzufuhr durch ,StoRliiftung* des Raumes, d.h. dem temporéaren Off-
nen der Fenster, zumutbar. Hier werden keine schallgeddmmten Liiftungseinrichtungen vorgesehen.

Der genaue Umfang an passiven Schallschutzmafnahmen und ob diese iiberhaupt erforderlich sind,
kann derzeit nicht ermittelt werden; es ist auch moglich, dass die betroffenen Gebaude bereits ausrei-
chend passiven Schallschutz aufweisen. Die (ibliche Vorgehensweise ist, dass in einem ersten Schritt
die betroffenen Gebaude mit ihren RaumgroRien, beschallten AuRenflachen, FenstergréRRen, Schall-
dammwerten, ggf. Rollladen, ggf. Liftungseinrichtungen vor Ort erhoben werden. Darauf aufbauend
erfolgt in einem 2. Schritt eine Beurteilung, ob die vorhandenen AuRenelemente im Sinne der 24.
BImSchV bereits ausreichend fiir die kiinftige Belastung sind. Wenn ja, ist kein besserer passiver
Schallschutz nétig. Wenn nein, miissten Fenster und Liftungen so ersetzt werden, dass die Anforde-
rungen der 24. BImSchV erfiillt sind.

Anlagengerausche — Anlagen/Betriebe innerhalb des Geltungsbereiches (Zusatzbelastung)

Innerhalb des Geltungsbereiches kdnnen gewerbliche Nutzungen nicht ausgeschlossen werden. Es
wurden beide Varianten mit unterschiedlicher oberirdischer Stellplatzanordnung untersucht. Zudem
wurde eine beispielhafte Anlieferzone an der LudwigstralRe mit einer Lkw-Anlieferung tags und einer
Lkw-Anlieferung nachts beriicksichtigt.

Die Berechnungen zeigen, dass die hdchsten Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes bei bei-
den Varianten mit bis zu 62/74 dB(A) tags/nachts zu erwarten sind. Die Immissionsrichtwerte der TA
Larm fur Urbane Gebiete mit 63/45 dB(A) tags/nachts werden tagsuber eingehalten und nachts um
bis zu 29 dB(A) iberschritten. MaRgeblich fiir die Uberschreitungen ist die nachtliche Anlieferung.

Die hochsten Beurteilungspegel in der ostlichen MI-Nachbarschaft betragen bis zu 45/56 dB(A)
tags/nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Mischgebiete mit 60/45 dB(A) tags/nachts
werden tagstiber eingehalten und nachts um bis zu 11 dB(A) liberschritten.

Die hochsten Beurteilungspegel in der westlichen GE-Nachbarschaft betragen bis zu 24/32 dB(A)
tags/nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Gewerbegebiete mit 65/50 dB(A) tags/nachts
werden eingehalten.

Daher werden als Malinahme Anlieferungen im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) ausgeschlossen. Anschlie-
Rend wurden die Berechnungen wiederholt. Die hdchsten Beurteilungspegel der lauteren Variante
betragen bis zu 62/45 dB(A) tags/nachts innerhalb des Plangebietes, bis zu 45/30 dB(A)
tags/nachts in der angrenzenden MI-Nachbarschaft sowie bis zu 24/20 dB(A) tags/nachts in der
angrenzenden GE-Nachbarschaft. Die Berechnungen zeigen, dass mit den genannten MalRnahmen
die Immissionsrichtwerte bei beiden Varianten eingehalten werden kdnnen.

Innerhalb des Geltungsbereiches ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von gewerblichen
Betrieben und Anlagen nur zulassig, sofern im Rahmen der baulichen Ausfiihrung nachgewiesen wer-
den kann, dass die maRgeblichen Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium der TA L&rm
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innerhalb des Geltungsbereiches fiir Urbane Gebiete bzw. auRRerhalb des Geltungsbereiches ent-
sprechend der benachbarten Gebietskategorie, 0,5 m vor 6ffenbaren Fenster schutzbedirftiger Auf-
enthaltsrume eingehalten werden kdnnen.

Fluglarm

Das Plangebiet befindet sich im Einflussbereich des Miinchner Flughafens innerhalb der Larmschutz-
zone B. Aufenthaltsraume sind somit mit einem Mindestschalldamm-Mal} von R’y ., = 45 dB auszu-
fuhren.

Es wird empfohlen fiir Aufenthaltsraume fensterunabh&ngige Liftungseinrichtungen zu verbauen, um
auch wahrend des n&chtlichen Ruhebediirfnisses eine ausrechende Beliiftung zu garantieren, ohne
dass durch nattrliches Liften erhdhte Larmeintrdge hinzunehmen sind.
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Ergdnzende Hinweise flir den Bebauungsplan

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass uber die festgesetzten SchallschutzmaRnahmen
hinaus organisatorische Malinahmen ergriffen werden kdnnen, um die Belange des Schallschutzes
zu wirdigen. Nachfolgend sind diese zusammengefasst:

e Ausschluss gewerblicher Anlieferungen nachts (22-6 Uhr) aufgrund von Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte und des Spitzenpegelkriteriums.

o Einhaltung des Mindestabstandes von Anlieferzonen zum n&chstgelegenen Immissionsort ei-
nes schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes von mindestens 3 m zur Einhaltung des Spitzenpe-
gelkriteriums.

o Ausschluss gewerblicher Parkplatznutzung oberirdischer Stellplatze nachts (22-6 Uhr) oder
Einhalten eines Mindestabstandes von 22 m zum néachstgelegenen Immissionsort eines
nachts schutzbediirftigen Aufenthaltsraumes aufgrund von Uberschreitungen des Spitzenpe-
gelkriteriums.

o Anlieferzonen miissen im weiteren Planungsstadium anhand konkreter Parameter berechnet
werden und kdnnen zu héheren Beurteilungspegeln fiihren.

o Sofern Anlieferzonen geplant werden, ist auf einen kurzen Weg zwischen o6ffentlichem Ver-
kehrsweg und Verladezone zu achten.

o Sofern Anlieferzonen mit Anlieferungen durch Lkw geplant werden, ist es aus schalltechni-
scher Sicht sinnvoll, die Anlieferzonen einzuhausen.

e Zum Schutz der umliegenden Nachbarschaft ist im Sinne des vorbeugenden Immissionsschut-
zes bei deren Planung, der Ausfiihrung sowie dem Betrieb darauf zu achten, dass tagstiber
und nachts in Summe mit den anderen Gerauschquellen die Anforderungen der TA L&rm an
den malgeblichen Immissionsorten eingehalten werden und die Bedingung
IRWA = IRW - 15 dB(A) tags/nachts erfiillt ist. Diese Bedingung dient auch, um etwaige Zu-
schlage fiir tonhaltige Gerausche sowie Vorbelastungen ausreichend zu ber(cksichtigen (der
Nachtwert gilt nur fiir den Fall, dass ein Betrieb der stationaren, haustechnischen Anlagen im
Nachtzeitraum 22-6 Uhr erforderlich ist).

Bei den genannten Malinahmen handelt es sich um nutzungsabhangige Gerauschquellen, deren Ein-
fluss auf die Gesamtschallimmissionen im Bereich von schutzbed(irftigen Nachbarnutzungen stark von
der Lage der Quelle sowie der Art und des Umfangs der Nutzung abhangen. Abweichungen der
Festsetzungen kdnnen zugelassen werden, deren schalltechnische Vertraglichkeit mit schutzbedurfti-
gen Nachbarnutzungen innerhalb und auflerhalb des Geltungsbereiches muss jedoch im Rahmen
der konkreten Bauausfiihrung und unter Kenntnis der genauen Randbedingungen dieser Quellen an-
hand der Anforderungen der TA Larm an die Immissionsrichtwerte sowie das Spitzenpegelkriterium
gefiihrt werden (bauspezifischer Nachweis).
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Dieses Gutachten umfasst 68 Seiten und 6 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Munchen, den 24. Januar 2025

o [ —

i. V. M. Sc. T. Kleinert i. A. B. Sc. S. Brunner
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Anlage 1.1

Anlage 1: Lage- und Schallquellenpléane

Lageplan — Schallquellen Verkehrswege
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Lageplan — Immissionsorte (Verkehrslarm und Gewerbeldrm), Detailplan Westen (BF 1-5)
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© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-02363 Anlage 1.3

Lageplan — Immissionsorte (Verkehrslarm und Gewerbelérm), Detailplan Mitte (BF 6-8)
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Lageplan — Immissionsorte (Verkehrslarm und Gewerbelérm), Detailplan Osten (BF 9-10)
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Lageplan — Zusétzliche Immissionsorte an Bestandsgeb&auden (Wohnverkehr), Detailplan (BF 8-9)
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Lageplan- Immissionsorte Nachbarn Ubersicht
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Lageplan — Gewerbelérm Schallquellen Zusatzbelastung: Variante 1
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Lageplan — Gewerbelérm Schallquellen Zusatzbelastung: Variante 2
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Lageplan — Gewerbelarm Schallquellen Wohnverkehr: Variante 1
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Lageplan — Gewerbelarm Schallquellen Wohnverkehr: Variante 2
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Anlage 2.1

Anlage 2:

Allgemein

Ausgabeprotokoll der Schallguellen

Berechnungseinstellung

10 Referenz; Raster Optimiert

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-1P) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Nein
Projektion von Flachenquellen Ja Nein
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Nein
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

10 Referenz; Raster Optimiert

Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshohe inm 2,80
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Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00
Parameter der Bibliothek: P-Larmstudie 10 Referenz; Raster Optimiert
Parkplatzlarmstudie Parkplatzlarmstudie 2007
Ausbreitungsberechnung nach 1SO 9613-2
Parameter der Bibliothek: ISO 9613-2 10 Referenz; Raster Optimiert
Mit-Wind Wetterlage Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fur Bodendampfung bei
frequenzabhéangiger Berechnung Nein
frequenzunabhéangiger Berechnung Ja
Berechnung der Mittleren Hohe Hm streng nach ISO 9613-2
nur Abstandsmaf? berechnen(veraltet) Nein
Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abziehen Ja
Abzug héchstens bis -Dz Nein
"Additional recommendations"” - ISO TR 17534-3 Nein
ABar nach Erlass Thiringen (01.10.2015) Nein
Berucksichtigt Bewuchs-Elemente Ja
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Ja
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Ja
Verkehrslarm — Prognose-Nullfall
Strale /RLS-19 (16) Nullfall
SR19001 Bezeichnung 1. Nordumfahrung a Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 21,70 Tag 73,75 - - 87,11 73,75
Lange /m (2D) 21,70 Nacht 64,84 - - 78,20 64,84
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,80
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 75,50 6,74 2,94 1,82
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OBB OBB OBB
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,75
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 10,50 2,40 4,79 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OBB OBB OBB
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 50,00 50,00 50,00 50,00 64,84
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19002 Bezeichnung 1. Nordumfahrung b Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 20,20 Tag 73,75 - - 86,80 73,75
Lange /m (2D) 20,20 Nacht 64,84 - - 77,89 64,84
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,91
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
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Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 75,50 6,74 2,94 1,82

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7375

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 10,50 2,40 4,79 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 6484

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19003 Bezeichnung 1. Nordumfahrung ¢ Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 320,78 Tag 76,76 - - 101,82 76,76
Lange /m (2D) 320,77 Nacht 67,85 - - 92,91 67,85
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,51
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 151,00 6,74 2,94 1,82

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl Nt
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,76

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 21,00 2,40 4,79 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,85

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19004 Bezeichnung 1. Nordumfahrung d Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 182,53 Tag 73,75 - - 96,36 73,75
Lange /m (2D) 182,52 Nacht 64,84 - - 87,45 64,84
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,86

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 75,50 6,74 2,94 1,82
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,75
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 10,50 2,40 4,79 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 6484
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19005 Bezeichnung 1. Nordumfahrung e Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 183,09 Tag 73,75 - - 96,37 73,75
Lange /m (2D) 183,05 Nacht 64,84 - - 87,46 64,84
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,16
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 0,00
(Ij/m(Emissioninnie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 75,50 6,74 2,94 1,82
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,75
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 10,50 2,40 4,79 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 64,84
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19006 Bezeichnung 2. LudwigstralBe West a Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 24,47 Tag 79,42 - - 93,31 79,42
Lange /m (2D) 24,47 Nacht 72,15 - - 86,03 72,15
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,29
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 337,50 3,11 0,74 1,08
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 79,42
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 65,00 2,79 1,16 0,19
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 72,15
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19007 Bezeichnung 2. LudwigstraBe West b Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 23,02 Tag 79,42 - - 93,04 79,42
Lange /m (2D) 23,01 Nacht 72,15 - - 85,77 72,15
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Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

-2,58

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 337,50 3,11 0,74 1,08

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 79,42

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 65,00 2,79 1,16 0,19

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7215

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19008 Bezeichnung 2. LudwigstralBe West ¢ Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 243,12 Tag 82,43 - - 106,29 82,43
Lange /m (2D) 243,12 Nacht 75,16 - - 99,02 75,16
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,34
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 675,00 3,11 0,74 1,08

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,43

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 130,00 2,79 1,16 0,19

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,16

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19009 Bezeichnung 2. Kreisverkehr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 100,79 Tag 79,30 - - 99,34 79,30
Lange /m (2D) 100,79 Nacht 71,92 - - 91,95 71,92
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,69

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 675,00 3,11 0,74 1,08
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,07 0,21 0,28 0,28
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 30,00 30,00 30,00 30,00 79,43
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 130,00 2,79 1,16 0,19
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,07 OI,AZrZI’. OI,;ré OI,;ré
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 30,00 30,00 30,00 30,00 72,03
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19010 Bezeichnung 3. Am Soéldnermoos a Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 21,36 Tag 70,43 - - 83,73 70,43
Lange /m (2D) 21,36 Nacht 62,45 - - 75,74 62,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,66
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 0,00
(Ij/m(Emissioninnie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 38,00 10,49 0,49 0,49
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,43
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,00 1,74 0,87 0,87
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 62,45
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19011 Bezeichnung 3. Am Soéldnermoos b Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 20,33 Tag 70,43 - - 83,51 70,43
Lange /m (2D) 20,33 Nacht 62,45 - - 75,53 62,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,41
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 38,00 10,49 0,49 0,49
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7043
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,00 1,74 0,87 0,87
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 62.45
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19012 Bezeichnung 3. Am Soéldnermoos ¢ Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe StraBe Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 247,60 Tag 73,44 - - 97,38 73,44
Lange /m (2D) 247,60 Nacht 65,46 - - 89,39 65,46
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,63

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 76,00 10,49 0,49 0,49
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 73.04
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 14,00 1,74 0,87 0,87
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 65,45
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19013 Bezeichnung 4./6. Ludwigstrafle Ost a Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 23,77 Tag 77,70 - - 91,46 77,70
Lange /m (2D) 23,77 Nacht 70,45 - - 84,21 70,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,28

Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 223,00 5,11 0,24 1,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,70
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 43,00 4,81 0,44 0,44
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,45
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19014 Bezeichnung 4./6. Ludwigstrafle Ost b Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBe Nullfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 22,53 Tag 77,70 - - 91,22 77,70
Lange /m (2D) 22,53 Nacht 70,45 - - 83,98 70,45
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,53

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00

d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 223,00 5,11 0,24 1,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
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0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 77,10

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 43,00 4,81 0,44 0,44

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7045

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19015 Bezeichnung 4./6. LudwigstraBe Ost c Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 550,40 Tag 80,71 - - 108,11 80,71
Lange /m (2D) 550,40 Nacht 73,46 - - 100,87 73,46
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,08
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 446,00 5,11 0,24 1,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,71

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 86,00 4,81 0,44 0,44

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,46

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19016 Bezeichnung 7. Am Ludwigskanal Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strae Nullfall E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 219,75 Tag 68,36 - - 91,77 68,36
Lange /m (2D) 219,73 Nacht 60,76 - - 84,18 60,76
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,42

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00

DTV in Kfz/Tag

500,00

Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 28,75 1,00 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OBB OBB OBB
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 68,36
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 5,00 1,00 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
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DLN PKW /dB DLN LKngl) DLN LKW,SZ) DLN Motorz’;\d
0,00 0,0?) 0,0?) 0,0?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 60,76
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fur Strallen
Element Bezeichnung Abschnitt s /m ds /m Sleigurlng Sleigurlng L Zu- o Zuel ZU-| Hinweis
m m| ausKo-) far Tag Nacht
SR19001 1. Nordumfahrung a 1 0,00 6,38 -0,80 -0,80 0,00 0,00 Max.
2 6,38 7,54 -0,68 -0,68 0,00 0,00
3 13,92 7,78 -0,41 -0,41 0,00 0,00
SR19002 1. Nordumfahrung b 1 0,00 6,50 -1,91 -1,91 0,00 0,00 Max.
2 6,50 7,28 -1,63 -1,63 0,00 0,00
3 13,78 6,41 -1,62 -1,62 0,00 0,00
SR19003 1. Nordumfahrung ¢ 1 0,00 17,78 -1,51 -1,51 0,00 0,00 Max.
2 17,78 15,44 -0,97 -0,97 0,00 0,00
3 33,21 17,39 -0,55 -0,55 0,00 0,00
4 50,60 17,68 -0,73 -0,73 0,00 0,00
5 68,29 13,20 -0,62 -0,62 0,00 0,00
6 81,48 16,17 -0,77 -0,77 0,00 0,00
7 97,65 14,17 -0,76 -0,76 0,00 0,00
8 111,82 16,44 -0,68 -0,68 0,00 0,00
9 128,25 128,27 0,12 0,12 0,00 0,00
10 256,52 34,74 0,74 0,74 0,00 0,00
11 291,26 29,51 0,66 0,66 0,00 0,00
SR19004 1. Nordumfahrung d 1 0,00 52,97 0,77 0,77 0,00 0,00
2 52,97 24,56 0,19 0,19 0,00 0,00
3 77,53 33,07 0,86 0,86 0,00 0,00 Max.
4 110,59 21,61 0,29 0,29 0,00 0,00
5 132,20 14,44 -0,20 -0,20 0,00 0,00
6 146,63 35,89 -0,64 -0,64 0,00 0,00
SR19005 1. Nordumfahrung e 1 0,00 40,80 0,81 0,81 0,00 0,00
2 40,80 25,15 0,75 0,75 0,00 0,00
3 65,95 15,24 -4,16 -4,16 0,03 0,03
4 81,18 22,60 4,03 4,03 0,60 0,54 Max.
5 103,78 28,48 0,35 0,35 0,00 0,00
6 132,26 15,07 0,05 0,05 0,00 0,00
7 147,33 35,72 -1,24 -1,24 0,00 0,00
SR19006 2. LudwigstralBe West a 1 0,00 4,28 -0,24 -0,24 0,00 0,00
2 4,28 5,93 -0,43 -0,43 0,00 0,00
3 10,22 8,24 -0,40 -0,40 0,00 0,00
4 18,45 6,02 -1,29 -1,29 0,00 0,00 Max.
SR19007 2. LudwigstraBe West b 1 0,00 4,18 -2,58 -2,58 0,00 0,00 Max.
2 4,18 6,95 -1,27 -1,27 0,00 0,00
3 11,13 4,75 -0,49 -0,49 0,00 0,00
4 15,87 7,14 -0,97 -0,97 0,00 0,00
SR19008 2. LudwigstralBe West ¢ 1 0,00 47,83 -0,34 -0,34 0,00 0,00 Max.
2 47,83 141,54 -0,18 -0,18 0,00 0,00
3 189,37 53,75 -0,28 -0,28 0,00 0,00
SR19009 2. Kreisverkehr 1 0,00 5,44 1,29 1,29 0,00 0,00
2 5,44 5,20 1,82 1,82 0,00 0,00
3 10,64 5,99 1,08 1,08 0,00 0,00
4 16,64 4,95 0,93 0,93 0,00 0,00
5 21,58 2,93 -0,89 -0,89 0,00 0,00
6 24,51 6,56 1,31 1,31 0,00 0,00
7 31,07 4,98 -0,50 -0,50 0,00 0,00
8 36,05 6,60 -1,38 -1,38 0,00 0,00
9 42,64 7,40 0,42 0,42 0,00 0,00
10 50,04 7,57 0,17 0,17 0,00 0,00
11 57,61 7,03 -0,51 -0,51 0,00 0,00
12 64,64 7,21 1,20 1,20 0,00 0,00
13 71,85 5,02 0,61 0,61 0,00 0,00
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14 76,87 6,71 -1,04 -1,04 0,00 0,00
15 83,59 5,96 -2,69 -2,69 0,00 0,00 Max.
16 89,54 5,90 -1,91 -1,91 0,00 0,00
17 95,45 2,68 -0,51 -0,51 0,00 0,00
18 98,13 2,66 0,47 0,47 0,00 0,00
SR19010 3. Am Séldnermoos a 1 0,00 8,03 -1,66 -1,66 0,00 0,00 Max.
2 8,03 8,77 -1,18 -1,18 0,00 0,00
3 16,80 4,55 -0,49 -0,49 0,00 0,00
SR19011 3. Am Séldnermoos b 1 0,00 6,95 -1,15 -1,15 0,00 0,00
2 6,95 8,80 -1,41 -1,41 0,00 0,00 Max.
3 15,75 4,58 -0,92 -0,92 0,00 0,00
SR19012 3. Am Séldnermoos ¢ 1 0,00 38,27 -0,63 -0,63 0,00 0,00 Max.
2 38,27 14,49 -0,03 -0,03 0,00 0,00
3 52,76 194,84 0,02 0,02 0,00 0,00
SR19013 4./6. Ludwigstrafle Ost a 1 0,00 5,62 -0,28 -0,28 0,00 0,00 Max.
2 5,62 7,31 -0,03 -0,03 0,00 0,00
3 12,92 10,84 0,10 0,10 0,00 0,00
SR19014 4./6. Ludwigstralle Ost b 1 0,00 8,23 -1,33 -1,33 0,00 0,00
2 8,23 6,48 -0,06 -0,06 0,00 0,00
3 14,71 7,82 -1,53 -1,53 0,00 0,00 Max.
SR19015 4./6. LudwigstraRe Ost c 1 0,00 41,63 -0,62 -0,62 0,00 0,00 Max.
2 41,63 34,81 -1,08 -1,08 0,00 0,00
3 76,45 92,95 -0,39 -0,39 0,00 0,00
4 169,40 144,98 0,62 0,62 0,00 0,00
5 314,38 107,72 0,20 0,20 0,00 0,00
6 422,10 128,30 0,20 0,20 0,00 0,00
SR19016 7. Am Ludwigskanal 1 0,00 20,45 -1,23 -1,23 0,00 0,00
2 20,45 39,32 -1,07 -1,07 0,00 0,00
3 59,77 22,27 -1,09 -1,09 0,00 0,00
4 82,04 41,80 -0,78 -0,78 0,00 0,00
5 123,84 26,19 0,63 0,63 0,00 0,00
6 150,03 16,51 0,73 0,73 0,00 0,00
7 166,54 10,25 1,82 1,82 0,00 0,00
8 176,79 20,14 2,42 2,42 0,03 0,03 Max.
9 196,93 12,13 2,29 2,29 0,02 0,02
10 209,06 10,67 -0,32 -0,32 0,00 0,00
*1): Die fur die Berechnung relevante Steigung wurde direkt eingegeben.
Verkehrslarm — Prognose-Planfall
Strale /RLS-19 (17) Planfall
SR19017 Bezeichnung 1. Nordumfahrung a Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 21,70 Tag 73,77 - - 87,13 73,77
Lange /m (2D) 21,70 Nacht 64,83 - - 78,19 64,83
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,80

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 76,00 6,70 2,92 1,81
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,77
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 10,50 2,37 4,73 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN PKW /dB DLN LKngl) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad
0,00 0,0?) 0,0?) 0,0?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 6483
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19018 Bezeichnung 1. Nordumfahrung b Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 20,20 Tag 74,21 - - 87,26 74,21
Lange /m (2D) 20,20 Nacht 67,10 - - 80,15 67,10
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,91
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 73,40 5,50 9,20 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,21
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 12,80 9,20 11,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,10
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19019 Bezeichnung 1. Nordumfahrung ¢ Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 320,78 Tag 76,78 - - 101,84 76,78
Lange /m (2D) 320,77 Nacht 67,84 - - 92,90 67,84
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,51
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 152,00 6,70 2,92 1,81
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 76,78
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 21,00 2,37 4,73 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 67,84
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19020 Bezeichnung 1. Nordumfahrung d Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 182,53 Tag 73,77 - - 96,38 73,77
Lange /m (2D) 182,52 Nacht 65,58 - - 88,20 65,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,86
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Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
(Ij/m(Emissioninnie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 76,00 6,70 2,91 1,81

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,77

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 10,50 2,37 4,73 4,73

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 65,58

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19021 Bezeichnung 1. Nordumfahrung e Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 183,09 Tag 73,77 - - 96,40 73,77
Lénge /m (2D) 183,05 Nacht 64,83 - - 87,45 64,83
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,16
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 76,00 6,70 2,92 1,81

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7377

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 10,50 2,37 4,73 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 6483

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19022 Bezeichnung 2. LudwigstraBe West a Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 24,47 Tag 79,54 - - 93,43 79,54
Lénge /m (2D) 24,47 Nacht 72,35 - - 86,23 72,35
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,29
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
(Ij/m(Emissioninnie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 347,50 3,05 0,74 1,07

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,54
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Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 68,00 2,76 1,10 0,28
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7235
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19023 Bezeichnung 2. LudwigstraBe West b Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 23,02 Tag 79,54 - - 93,16 79,54
Lange /m (2D) 23,01 Nacht 72,35 - - 85,97 72,35
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,58
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 347,50 3,05 0,74 1,07
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,54
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 68,00 2,76 1,10 0,28
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,35
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19024 Bezeichnung 2. LudwigstralBe West ¢ Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 243,12 Tag 82,55 - - 106,41 82,55
Lange /m (2D) 243,12 Nacht 75,36 - - 99,21 75,36
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,34
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 695,00 3,05 0,74 1,07
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 82,55
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 136,00 2,76 1,10 0,28
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7536
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19025 Bezeichnung 2. Kreisverkehr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
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Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 100,79 Tag 79,42 - - 99,45 79,42
Lange /m (2D) 100,79 Nacht 72,12 - - 92,16 72,12
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,69

Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
(Ij/m(Emissioninnie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 695,00 3,05 0,74 1,07
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,07 0;?. 042?3 042?3
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfnn
- 30,00 30,00 30,00 30,00 79,54
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 136,00 2,76 1,10 0,28
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,07 0;?. 042?3 042?3
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 72,24
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19026 Bezeichnung 3. Am Soéldnermoos a Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 21,36 Tag 70,54 - - 83,84 70,54
Lange /m (2D) 21,36 Nacht 62,73 - - 76,02 62,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,66

Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 39,00 10,29 0,48 0,56
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7054
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,50 1,68 0,84 0,84
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 62,73
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19027 Bezeichnung 3. Am Soéldnermoos b Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 20,33 Tag 70,54 - - 83,62 70,54
Lange /m (2D) 20,33 Nacht 62,73 - - 75,81 62,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,41

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

| 0,00

d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 39,00 10,29 0,48 0,56
DSD PKW /dB DSD LKWIEJ'._’) DSD LKW:,(E-,) DSD MO[OrZﬁE

0,00 0,00

0,00 0,00
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DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad

0,00 0,0?) 0,0?) 0,0?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7054

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 7,50 1,68 0,84 0,84

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 62,73

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19028 Bezeichnung 3. Am Soéldnermoos ¢ Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 247,60 Tag 73,55 - - 97,49 73,55
Lange /m (2D) 247,60 Nacht 65,74 - - 89,68 65,74
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,63
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 78,00 10,29 0,48 0,56

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl Nt
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,55

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 15,00 1,68 0,84 0,84

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 65,74

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19029 Bezeichnung 4. Ludwigstrale Ost a Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 23,77 Tag 77,88 - - 91,64 77,88
Lange /m (2D) 23,77 Nacht 70,78 - - 84,54 70,78
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,28

Fahrtrichtung

Einb.str./in Knotenr.

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 233,50 4,91 0,25 0,99
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,88
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 46,50 4,59 0,40 0,54
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,78
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19030 Bezeichnung 4. LudwigstraRe Ost b Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 22,53 Tag 77,88 - - 91,41 77,88
Lange /m (2D) 22,53 Nacht 70,78 - - 84,31 70,78
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,53
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
(Ij/m(Emissioninnie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 233,50 4,91 0,25 0,99
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfnn
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,88
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 46,50 4,59 0,40 0,54
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,78
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19031 Bezeichnung 4. Ludwigstrae Ost ¢ Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 141,73 Tag 80,89 - - 102,40 80,89
Lange /m (2D) 141,72 Nacht 73,79 - - 95,31 73,79
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,08
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 467,00 4,91 0,25 0,99
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 80,89
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 93,00 4,59 0,40 0,54
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7379
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19032 Bezeichnung 6. LudwigstraBe Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 408,68 Tag 80,76 - - 106,88 80,76
Lange /m (2D) 408,67 Nacht 73,63 - - 99,74 73,63
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,58
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
(Ij/m(Emissioninnie) 1,50
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Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 453,00 4,91 0,28 0,99

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

AT AT an

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,76

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 90,00 4,59 0,28 0,56

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

AT AT an

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,63

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19033 Bezeichnung 7. Am Ludwigskanal Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Planfall Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 219,75 Tag 68,36 - - 91,77 68,36
Lange /m (2D) 219,73 Nacht 60,76 - - 84,18 60,76
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,42

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte
L

0,00

DTV in Kfz/Tag

500,00

Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 28,75 1,00 1,00 0,00
DSD PKw /gs| DSD LKW ()] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 6836
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 5,00 1,00 1,00 0,00
DSD PKw /gs| DSD LKW ()] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 60,76
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fur Stral’en
Element Bezeichnung Abschnitt s /m ds /m Sleigurlng Sleigurlng L Zu- o Zu-l ZU-| Hinweis
m m| ausKo-| far Tag Nacht
SR19017 1. Nordumfahrung a 1 0,00 6,38 -0,80 -0,80 0,00 0,00 Max.
2 6,38 7,54 -0,68 -0,68 0,00 0,00
3 13,92 7,78 -0,41 -0,41 0,00 0,00
SR19018 1. Nordumfahrung b 1 0,00 6,50 -1,91 -1,91 0,00 0,00 Max.
2 6,50 7,28 -1,63 -1,63 0,00 0,00
3 13,78 6,41 -1,62 -1,62 0,00 0,00
SR19019 1. Nordumfahrung ¢ 1 0,00 17,78 -1,51 -1,51 0,00 0,00 Max.
2 17,78 15,44 -0,97 -0,97 0,00 0,00
3 33,21 17,39 -0,55 -0,55 0,00 0,00
4 50,60 17,68 -0,73 -0,73 0,00 0,00
5 68,29 13,20 -0,62 -0,62 0,00 0,00
6 81,48 16,17 -0,77 -0,77 0,00 0,00
7 97,65 14,17 -0,76 -0,76 0,00 0,00
8 111,82 16,44 -0,68 -0,68 0,00 0,00
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9| 12825 128727 0,12 0,12 0,00 0,00
10| 256,52 34,74 0,74 0,74 0,00 0,00
11| 291,26 29,51 0,66 0,66 0,00 0,00
SR19020 1. Nordumfahrung d 1 0,00 52,97 0,77 0,77 0,00 0,00
2 52,97 24,56 0,19 0,19 0,00 0,00
3 77,53 33,07 0,86 0,86 0,00 0,00 Max.
4| 11059 21,61 0,29 0,29 0,00 0,00
5| 132,20 14,44 -0,20 -0,20 0,00 0,00
6| 146,63 35,89 -0,64 -0,64 0,00 0,00
SR19021 1. Nordumfahrung e 1 0,00 40,80 0,81 0,81 0,00 0,00
2 40,80 25,15 0,75 0,75 0,00 0,00
3 65,95 15,24 -4,16 -4,16 0,03 0,03
4 81,18 22,60 4,03 4,03 0,60 0,53 Max.
5| 103,78 28,48 0,35 0,35 0,00 0,00
6| 132,26 15,07 0,05 0,05 0,00 0,00
7| 147,33 35,72 1,24 1,24 0,00 0,00
SR19022 2. LudwigstraRe West a 1 0,00 4,28 -0,24 -0,24 0,00 0,00
2 4,28 5,93 -0,43 -0,43 0,00 0,00
3 10,22 8,24 -0,40 -0,40 0,00 0,00
4 18,45 6,02 -1,29 -1,29 0,00 0,00 Max.
SR19023 2. LudwigstraRe West b 1 0,00 4,18 2,58 2,58 0,00 0,00 Max.
2 4,18 6,95 1,27 1,27 0,00 0,00
3 11,13 4,75 -0,49 -0,49 0,00 0,00
4 15,87 7,14 -0,97 -0,97 0,00 0,00
SR19024 2. LudwigstraRe West ¢ 1 0,00 47,83 -0,34 -0,34 0,00 0,00 Max.
2 47,83| 14154 -0,18 -0,18 0,00 0,00
3| 189,37 53,75 -0,28 -0,28 0,00 0,00
SR19025 2. Kreisverkehr 1 0,00 5,44 1,29 1,29 0,00 0,00
2 5,44 5,20 1,82 1,82 0,00 0,00
3 10,64 5,99 1,08 1,08 0,00 0,00
4 16,64 4,95 0,93 0,93 0,00 0,00
5 21,58 2,93 -0,89 -0,89 0,00 0,00
6 24551 6,56 1,31 1,31 0,00 0,00
7 31,07 4,98 -0,50 -0,50 0,00 0,00
8 36,05 6,60 -1,38 -1,38 0,00 0,00
9 42,64 7,40 0,42 0,42 0,00 0,00
10 50,04 7,57 0,17 0,17 0,00 0,00
11 57,61 7,03 -0,51 -0,51 0,00 0,00
12 64,64 7,21 1,20 1,20 0,00 0,00
13 71,85 5,02 0,61 0,61 0,00 0,00
14 76,87 6,71 -1,04 -1,04 0,00 0,00
15 83,59 5,96 -2,69 -2,69 0,00 0,00 Max.
16 89,54 5,90 -1,91 -1,91 0,00 0,00
17 95,45 2,68 -0,51 -0,51 0,00 0,00
18 98,13 2,66 0,47 0,47 0,00 0,00
SR19026 3. Am Séldnermoos a 1 0,00 8,03 -1,66 -1,66 0,00 0,00 Max.
2 8,03 8,77 -1,18 -1,18 0,00 0,00
3 16,80 4,55 -0,49 -0,49 0,00 0,00
SR19027 3. Am Séldnermoos b 1 0,00 6,95 1,15 1,15 0,00 0,00
2 6,95 8,80 -1,41 -1,41 0,00 0,00 Max.
3 15,75 4,58 -0,92 -0,92 0,00 0,00
SR19028 3. Am Séldnermoos ¢ 1 0,00 38,27 -0,63 -0,63 0,00 0,00 Max.
2 38,27 14,49 -0,03 -0,03 0,00 0,00
3 52,76| 194,84 0,02 0,02 0,00 0,00
SR19029 4. LudwigstraRe Ost a 1 0,00 5,62 -0,28 -0,28 0,00 0,00 Max.
2 5,62 7,31 -0,03 -0,03 0,00 0,00
3 12,92 10,84 0,10 0,10 0,00 0,00
SR19030 4. LudwigstraRe Ost b 1 0,00 8,23 1,33 1,33 0,00 0,00
2 8,23 6,48 -0,06 -0,06 0,00 0,00
3 14,71 7,82 153 153 0,00 0,00 Max.
SR19031 4. LudwigstraRe Ost ¢ 1 0,00 41,63 -0,62 -0,62 0,00 0,00 Max.
2 41,63 34,81 -1,08 -1,08 0,00 0,00
3 76,45 65,28 -0,69 -0,69 0,00 0,00




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-02363 Anlage 2.19
SR19032 6. LudwigstraRe Ost 1 0,00 172,66 0,58 0,58 0,00 0,00 Max.
2| 17266 107,72 0,20 0,20 0,00 0,00
3| 28038 12830 0,20 0,20 0,00 0,00
SR19033 7. Am Ludwigskanal 1 0,00 20,45 1,23 1,23 0,00 0,00
2 20,45 39,32 -1,07 -1,07 0,00 0,00
3 59,77 22,27 -1,09 -1,09 0,00 0,00
4 82,04 41,80 -0,78 -0,78 0,00 0,00
5| 12384 26,19 0,63 0,63 0,00 0,00
6| 150,03 16,51 0,73 0,73 0,00 0,00
7| 166,54 10,25 1,82 1,82 0,00 0,00
8| 176,79 20,14 2,42 2,42 0,03 0,03 Max.
9| 196,93 12,13 2,29 2,29 0,02 0,02
10| 209,06 10,67 -0,32 -0,32 0,00 0,00

*1): Die fur die Berechnung relevante Steigung wurde direkt eingegeben.

Gewerbelarm — Vorbelastung

Parkplatzlarmstudie (1)

Vorbelastung

PRKLO01 Bezeichnung Parkplatz Mévenpick Hotel Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 82,29
Knotenzahl 13 Lw (Nacht) /dB(A) 81,62
Lange /m 515,37 Lw" (Tag) /dB(A) 44,60
Lange /m (2D) 515,34 Lw" (Nacht) /dB(A) 43,93
Flache /m2 5871,97 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 165,00
f 0,50
N (Tag) 0,07
N (Nacht) 0,06

Linien-SQ /SO 9613 (1)

Vorbelastung

LIQi005 Bezeichnung Anlieferspur Mévenpick Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 102,09 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 102,09 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 77,00 - - 77,00 56,91
Nacht -99,00 - - -99,00
Flachen-SQ /ISO 9613 (8) Vorbelastung
FLQi001 Bezeichnung BP Nr. 5/6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 795,82 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 795,81 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 31086,76 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,00 - - 109,93 65,00
Nacht 50,00 - - 94,93 50,00
FLQIi002 Bezeichnung BP Nr. 27 - GI1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 991,25 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 991,25 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 52559,18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Tag 70,00 - - 117,21 70,00
Nacht 57,00 - - 104,21 57,00
FLQIi003 Bezeichnung BP Nr. 27 - GE3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein
Lange /m 894,86 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 894,85 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 36329,02 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,00 - - 110,60 65,00
Nacht 50,00 - - 95,60 50,00
FLQi004 Bezeichnung BP Nr. 27 - GE4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 898,93 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 898,92 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 39622,33 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,00 - - 110,98 65,00
Nacht 50,00 - - 95,98 50,00
FLQIi005 Bezeichnung Klaranlage Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 658,65 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 658,64 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 22469,31 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,00 - - 108,52 65,00
Nacht 50,00 - - 93,52 50,00
FLQIi006 Bezeichnung Heizwerk Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 159,58 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 159,58 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 1561,66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 76,00 - - 107,94 76,00
Nacht 61,00 - - 92,94 61,00
FLQIi007 Bezeichnung Bauhof Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein
Lange /m 312,50 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 312,47 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 5919,61 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,00 - - 102,72 65,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi008 Bezeichnung Winterdienst Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein
Lange /m 215,01 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 215,00 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 1734,31 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 77,20 - - 77,20 44,81
Nacht 89,20 - - 89,20 56,81
FLQi100 Bezeichnung Anlieferzone Mévenpick Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 59,47 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 59,47 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 169,64 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,90 - - 85,90 63,60
Nacht -99,00 - - -99,00
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Gewerbeldrm — Zusatzbelastung: Variante 1

Parkplatzlarmstudie (3)

Zusatzbelastung V1

PRKL002 Bezeichnung Parkplatz 1 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz V1 Lw (Tag) /dB(A) 64,78
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 62,05
Lange /m 29,43 Lw" (Tag) /dB(A) 47,96
Lange /m (2D) 29,42 Lw" (Nacht) /dB(A) 45,23
Flache /m2 48,07 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 2,00
f 1,00
N (Tag) 0,30
N (Nacht) 0,16

PRKLO003 Bezeichnung Parkplatz 2 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz V1 Lw (Tag) /dB(A) 76,71
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 73,98
Lange /m 127,20 Lw" (Tag) /dB(A) 48,03
Lange /m (2D) 127,18 Lw" (Nacht) /dB(A) 45,30
Flache /m2 737,88 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 18,00
f 1,00
N (Tag) 0,30
N (Nacht) 0,16

PRKLO04 Bezeichnung Parkplatz 3 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz V1 Lw (Tag) /dB(A) 77,98
Knotenzahl 27 Lw (Nacht) /dB(A) 75,25
Lange /m 396,40 Lw" (Tag) /dB(A) 45,91
Lange /m (2D) 396,36 Lw" (Nacht) /dB(A) 43,18
Flache /m2 1610,45 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 22,00
f 1,00
N (Tag) 0,30
N (Nacht) 0,16

Linien-SQ /SO 9613 (1)

Zusatzbelastung V1

LIQi003 Bezeichnung Anlieferspur Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferungen DO 0,00

Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein

Lange /m 22,37 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) 22,37 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,00 - - 64,00 50,50

Nacht 76,00 - - 76,00 62,50
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Flachen-SQ /ISO 9613 (1)

Zusatzbelastung V1

FLQIi058 Bezeichnung Anlieferzone Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferungen DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 34,27 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) 34,27 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 64,63 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 82,80 - - 82,80 64,70

Nacht 94,90 - - 94,90 76,80

Gewerbeldrm — Zusatzbelastung: Variante 2

Parkplatzlarmstudie (3) Zusatzbelastung V2
PRKLO05 Bezeichnung Parkplatz 1 (V2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz V2 Lw (Tag) /dB(A) 64,78
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 62,05
Lange /m 29,43 Lw" (Tag) /dB(A) 47,96
Lange /m (2D) 29,42 Lw" (Nacht) /dB(A) 45,23
Flache /m2 48,07 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 2,00

f 1,00

N (Tag) 0,30

N (Nacht) 0,16

PRKLO006 Bezeichnung Parkplatz 2 (V2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz V2 Lw (Tag) /dB(A) 75,93
Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) 73,20
Lange /m 188,96 Lw" (Tag) /dB(A) 46,00
Lange /m (2D) 188,94 Lw" (Nacht) /dB(A) 43,27
Flache /m2 982,99 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 16,00

f 1,00

N (Tag) 0,30

N (Nacht) 0,16

PRKLO07 Bezeichnung Parkplatz 3 (V2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz V2 Lw (Tag) /dB(A) 76,71
Knotenzahl 27 Lw (Nacht) /dB(A) 73,98
Lange /m 396,01 Lw" (Tag) /dB(A) 44,64
Lange /m (2D) 395,97 Lw" (Nacht) /dB(A) 41,91
Flache /m2 1611,51 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 18,00

f 1,00

N (Tag) 0,30

N (Nacht) 0,16
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Linien-SQ /SO 9613 (1)

Zusatzbelastung V2

LI1Qi003 Bezeichnung Anlieferspur Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferungen DO 0,00

Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein

Lange /m 22,37 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) 22,37 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,00 - - 64,00 50,50

Nacht 76,00 - - 76,00 62,50

Flachen-SQ /1ISO 9613 (1) Zusatzbelastung V2
FLQIi058 Bezeichnung Anlieferzone Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferungen DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 34,27 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) 34,27 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 64,63 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 82,80 - - 82,80 64,70

Nacht 94,90 - - 94,90 76,80

Gewerbelarm — Wohnverkehr: Variante 1

Parkplatzlarmstudie (5) Wohnverkehr V1
PRKLO008 Bezeichnung Parkplatz 1 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 Lw (Tag) /dB(A) 66,03

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 61,77

Lange /m 29,43 Lw" (Tag) /dB(A) 49,21

Lange /m (2D) 29,42 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,95

Flache /m2 48,07 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 2,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,15

PRKLO009 Bezeichnung Parkplatz 2 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 Lw (Tag) /dB(A) 75,01

Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 70,75

Lange /m 127,20 Lw" (Tag) /dB(A) 46,33

Lange /m (2D) 127,18 Lw" (Nacht) /dB(A) 42,07

Flache /m2 737,88 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 12,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,15

PRKLO10 Bezeichnung Parkplatz 3 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 Lw (Tag) /dB(A) 76,73

Knotenzahl 27 Lw (Nacht) /dB(A) 72,47

Lange /m 396,40 Lw" (Tag) /dB(A) 44,66

Lange /m (2D) 396,36 Lw" (Nacht) /dB(A) 40,40

Flache /m2 1610,45 Konstante Hohe /m 0,00
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Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 15,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,15

PRKLO11 Bezeichnung Parkplatz 4 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 Lw (Tag) /dB(A) 73,02
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 68,76
Lange /m 85,71 Lw" (Tag) /dB(A) 47,84
Lange /m (2D) 85,68 Lw" (Nacht) /dB(A) 43,58
Flache /m2 329,37 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 10,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,15

PRKLO12 Bezeichnung Parckdeck (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 Lw (Tag) /dB(A) 75,80
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 73,60
Lange /m 209,28 Lw" (Tag) /dB(A) 43,66
Lange /m (2D) 209,28 Lw" (Nacht) /dB(A) 41,46
Flache /m2 1636,75 Konstante Hohe /m 14,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatzlarmstudie (5) Wohnverkehr V1
PRKLO008 Bezeichnung Parkplatz 1 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 Lw (Tag) /dB(A) 66,03
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 61,77
Lange /m 29,43 Lw" (Tag) /dB(A) 49,21
Lange /m (2D) 29,42 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,95
Flache /m2 48,07 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 2,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,15

PRKLO009 Bezeichnung Parkplatz 2 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 Lw (Tag) /dB(A) 75,01
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 70,75
Lange /m 127,20 Lw" (Tag) /dB(A) 46,33
Lange /m (2D) 127,18 Lw" (Nacht) /dB(A) 42,07
Flache /m2 737,88 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
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B 12,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
N (Nacht) 0,15
PRKLO10 Bezeichnung Parkplatz 3 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 Lw (Tag) /dB(A) 76,73
Knotenzahl 27 Lw (Nacht) /dB(A) 72,47
Lénge /m 396,40 Lw" (Tag) /dB(A) 44,66
Lange /m (2D) 396,36 Lw" (Nacht) /dB(A) 40,40
Flache /m2 1610,45 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 15,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
N (Nacht) 0,15
PRKLO11 Bezeichnung Parkplatz 4 (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 Lw (Tag) /dB(A) 73,02
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 68,76
Lange /m 85,71 Lw" (Tag) /dB(A) 47,84
Lange /m (2D) 85,68 Lw" (Nacht) /dB(A) 43,58
Flache /m2 329,37 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 10,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
N (Nacht) 0,15
PRKLO12 Bezeichnung Parckdeck (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 Lw (Tag) /dB(A) 75,80
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 73,60
Lange /m 209,28 Lw" (Tag) /dB(A) 43,66
Lange /m (2D) 209,28 Lw" (Nacht) /dB(A) 41,46
Flache /m2 1636,75 Konstante Hohe /m 14,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Wohnverkehr V1
EZQi002 Bezeichnung Tor Parkhaus (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 77,60 - - 77,60
Nacht 75,40 - - 75,40
Linien-SQ /ISO 9613 (1) Wohnverkehr V1
LI1Qi001 Bezeichnung Zufahrt Parkhaus (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 6,46 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 6,46 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,30 - - 71,40 63,30
Nacht 61,10 - - 69,20 61,10
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Flachen-SQ /1ISO 9613 (24) Wohnverkehr V1
FLQIi060 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND West EG Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 41,31 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 34,30 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 60,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 69,38 51,60

Nacht 52,20 - - 65,98 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi061 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nordl EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,10 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,10 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 72,84 51,60

Nacht 52,20 - - 69,44 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi062 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord2 EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 94,88 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 87,88 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 153,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 73,47 51,60

Nacht 52,20 - - 70,07 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi063 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Ost EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,66 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,66 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 88,66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 71,08 51,60

Nacht 52,20 - - 67,68 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi064 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sudl1 EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,02 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,02 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,04 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 72,84 51,60

Nacht 52,20 - - 69,44 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi065 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sud2 EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 95,12 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 88,12 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 154,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 73,48 51,60

Nacht 52,20 - - 70,08 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi066 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND West OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 41,31 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 34,30 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 60,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 68,68 50,90
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Nacht 50,70 - - 64,48 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi067 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord1 OG1 |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,10 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,10 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 72,14 50,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi068 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord2 OG1  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 94,88 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 87,88 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 153,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 72,77 50,90

Nacht 50,70 - - 68,57 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi069 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Ost OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,66 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,66 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 88,66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 70,38 50,90

Nacht 50,70 - - 66,18 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi070 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sidl OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,02 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,02 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,04 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 72,14 50,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi071 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Siud2 OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 95,12 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 88,12 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 154,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 72,78 50,90

Nacht 50,70 - - 68,58 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi072 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND West OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 41,31 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 34,30 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 60,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 66,68 48,90

Nacht 50,70 - - 64,48 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQI073 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord1 OG2  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,10 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,10 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,14 48,90
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Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi074 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord2 OG2  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 94,88 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 87,88 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 153,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,77 48,90

Nacht 50,70 - - 68,57 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQI075 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Ost OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,66 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,66 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 88,66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 68,38 48,90

Nacht 50,70 - - 66,18 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi076 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sudl OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,02 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,02 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,04 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,14 48,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi077 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sud2 OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 95,12 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 88,12 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 154,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,78 48,90

Nacht 50,70 - - 68,58 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi078 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND West OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 41,31 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 34,30 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 60,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 66,68 48,90

Nacht 50,70 - - 64,48 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi079 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord1 OG3  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,10 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,10 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,14 48,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi080 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord2 OG3  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 94,88 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 87,88 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 153,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,77 48,90
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Nacht 50,70 - - 68,57 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi081 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Ost OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,66 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,66 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 88,66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 68,38 48,90

Nacht 50,70 - - 66,18 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi082 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sudl OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,02 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,02 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,04 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,14 48,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi083 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Siud2 OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 95,12 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 88,12 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 154,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,78 48,90

Nacht 50,70 - - 68,58 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

Flachen-SQ /ISO 9613 (24) Wohnverkehr V1
FLQIi060 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND West EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 41,31 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 34,30 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 60,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 69,38 51,60

Nacht 52,20 - - 65,98 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi061 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nordl EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,10 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,10 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 72,84 51,60

Nacht 52,20 - - 69,44 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi062 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord2 EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 94,88 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 87,88 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 153,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 73,47 51,60

Nacht 52,20 - - 70,07 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi063 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Ost EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,66 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,66 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-02363 Anlage 2.30
Flache /m2 88,66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 71,08 51,60

Nacht 52,20 - - 67,68 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi064 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sudl1 EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,02 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,02 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,04 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 72,84 51,60

Nacht 52,20 - - 69,44 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi065 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sud2 EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 95,12 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 88,12 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 154,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,60 - - 73,48 51,60

Nacht 52,20 - - 70,08 48,20

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi066 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND West OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 41,31 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 34,30 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 60,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 68,68 50,90

Nacht 50,70 - - 64,48 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi067 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord1 OG1  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,10 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,10 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 72,14 50,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi068 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord2 OG1  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 94,88 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 87,88 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 153,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 72,77 50,90

Nacht 50,70 - - 68,57 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi069 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Ost OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,66 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,66 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 88,66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 70,38 50,90

Nacht 50,70 - - 66,18 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi070 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sidl OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,02 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,02 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
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Flache /m2 133,04 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 72,14 50,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi071 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Siud2 OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 95,12 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 88,12 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 154,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,90 - - 72,78 50,90

Nacht 50,70 - - 68,58 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi072 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND West OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 41,31 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 34,30 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 60,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 66,68 48,90

Nacht 50,70 - - 64,48 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQI073 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord1 OG2  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,10 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,10 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,14 48,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi074 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord2 OG2  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 94,88 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 87,88 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 153,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,77 48,90

Nacht 50,70 - - 68,57 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQI075 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Ost OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,66 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,66 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 88,66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 68,38 48,90

Nacht 50,70 - - 66,18 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQI076 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sidl OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,02 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,02 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,04 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,14 48,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQI077 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sud2 OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 95,12 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 88,12 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
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Flache /m2 154,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,78 48,90

Nacht 50,70 - - 68,58 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi078 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND West OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 41,31 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 34,30 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 60,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 66,68 48,90

Nacht 50,70 - - 64,48 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi079 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord1 OG3  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,10 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,10 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,14 48,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi080 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Nord2 OG3  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 94,88 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 87,88 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 153,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,77 48,90

Nacht 50,70 - - 68,57 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi081 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Ost OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,66 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,66 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 88,66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 68,38 48,90

Nacht 50,70 - - 66,18 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi082 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sudl OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 83,02 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 76,02 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 133,04 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,14 48,90

Nacht 50,70 - - 67,94 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi083 Bezeichnung Parkhaus V1/WAND Sud2 OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 95,12 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 88,12 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 154,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,90 - - 70,78 48,90

Nacht 50,70 - - 68,58 46,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
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Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Wohnverkehr V1
EZQi002 Bezeichnung Tor Parkhaus (V1) Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 77,60 - - 77,60
Nacht 75,40 - - 75,40
Linien-SQ /ISO 9613 (1) Wohnverkehr V1
LIQi001 Bezeichnung Zufahrt Parkhaus (V1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V1 DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 6,46 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 6,46 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,30 - - 71,40 63,30
Nacht 61,10 - - 69,20 61,10

Gewerbelarm — Wohnverkehr: Variante 2
Parkplatzlarmstudie (6) Wohnverkehr V2
PRKLO13 Bezeichnung Parkplatz 1 (V2) Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Wohnverkehr V2 Lw (Tag) /dB(A) 66,03
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 61,77
Lange /m 29,43 Lw" (Tag) /dB(A) 49,21
Lange /m (2D) 29,42 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,95
Flache /m2 48,07 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 2,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,15

PRKLO14 Bezeichnung Parkplatz 2 (V2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 Lw (Tag) /dB(A) 79,50
Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) 75,24
Lange /m 188,96 Lw" (Tag) /dB(A) 49,58
Lange /m (2D) 188,94 Lw" (Nacht) /dB(A) 45,32
Flache /m2 982,99 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 23,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,15

PRKLO15 Bezeichnung Parkplatz 3 (V2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 Lw (Tag) /dB(A) 80,47
Knotenzahl 27 Lw (Nacht) /dB(A) 76,21
Lange /m 396,01 Lw" (Tag) /dB(A) 48,40
Lange /m (2D) 395,97 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,14
Flache /m2 1611,51 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
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Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 27,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,15

PRKLO16 Bezeichnung Parkplatz 4 (V2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 Lw (Tag) /dB(A) 73,02
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 68,76
Lange /m 85,71 Lw" (Tag) /dB(A) 47,84
Lange /m (2D) 85,68 Lw" (Nacht) /dB(A) 43,58
Flache /m2 329,37 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 10,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,15

PRKLO17 Bezeichnung Parkplatz 5 (V2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 Lw (Tag) /dB(A) 83,18
Knotenzahl 13 Lw (Nacht) /dB(A) 78,92
Lange /m 220,20 Lw" (Tag) /dB(A) 50,67
Lange /m (2D) 220,20 Lw" (Nacht) /dB(A) 46,41
Flache /m2 1782,98 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 43,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,15

PRKLO18 Bezeichnung Parkdeck (V2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 Lw (Tag) /dB(A) 74,10
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 71,90
Lange /m 144,81 Lw" (Tag) /dB(A) 43,43
Lange /m (2D) 144,79 Lw" (Nacht) /dB(A) 41,23
Flache /m2 1167,11 Konstante Hohe /m 15,50

Berechnung

Parkplatz (PLS 2007 | SO 9613-2)

Flachen-SQ /1ISO 9613 (16) Wohnverkehr V2
FLQIi084 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND West EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,41 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 49,78 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 94,59 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,30 - - 70,06 50,30

Nacht 50,10 - - 65,86 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi085 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Nord EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 105,35 Emission ist Innenpegel (Lp)
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Lange /m (2D) 97,74 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 185,72 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,30 - - 72,99 50,30

Nacht 50,10 - - 68,79 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi086 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Ost EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,61 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,00 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 95,01 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,30 - - 70,08 50,30

Nacht 50,10 - - 65,88 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi087 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Siid EG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 105,70 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 98,10 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 186,39 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 54,30 - - 73,00 50,30

Nacht 50,10 - - 68,80 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi088 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND West OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,41 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 49,78 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 94,59 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,50 - - 68,26 48,50

Nacht 50,10 - - 65,86 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi089 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Nord OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 105,35 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 97,74 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 185,72 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,50 - - 71,19 48,50

Nacht 50,10 - - 68,79 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi090 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Ost OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,61 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,00 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 95,01 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,50 - - 68,28 48,50

Nacht 50,10 - - 65,88 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi091 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Siid OG1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 105,70 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 98,10 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 186,39 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,50 - - 71,20 48,50

Nacht 50,10 - - 68,80 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi092 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND West OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,41 Emission ist Innenpegel (Lp)
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Lange /m (2D) 49,78 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 94,59 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,30 - - 68,06 48,30

Nacht 50,10 - - 65,86 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi093 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Nord OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 105,35 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 97,74 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 185,72 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,30 - - 70,99 48,30

Nacht 50,10 - - 68,79 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQi094 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Ost OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,61 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,00 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 95,01 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,30 - - 68,08 48,30

Nacht 50,10 - - 65,88 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi095 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Siid OG2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 105,70 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 98,10 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 186,39 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,30 - - 71,00 48,30

Nacht 50,10 - - 68,80 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi096 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND West OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,41 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 49,78 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 94,59 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,30 - - 68,06 48,30

Nacht 50,10 - - 65,86 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi097 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Nord OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 105,35 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 97,74 E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 185,72 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,30 - - 70,99 48,30

Nacht 50,10 - - 68,79 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi098 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Ost OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 57,61 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 50,00 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 95,01 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,30 - - 68,08 48,30

Nacht 50,10 - - 65,88 46,10

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi099 Bezeichnung Parkhaus V2/WAND Siid OG3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 105,70 Emission ist Innenpegel (Lp)
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Lange /m (2D) 98,10 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 186,39 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 52,30 - - 71,00 48,30
Nacht 50,10 - - 68,80 46,10
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Wohnverkehr V2
EZQIi003 Bezeichnung Tor Parkhaus (V2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) — E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 75,90 - - 75,90
Nacht 73,80 - - 73,80
Linien-SQ /ISO 9613 (1) Wohnverkehr V2
L1Qi002 Bezeichnung Zufahrt Parkhaus (V2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Wohnverkehr V2 DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 7,91 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 7,91 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 61,60 - - 70,58 61,60
Nacht 59,50 - - 68,48 59,50
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Anlage 3:

Einzelpunktberechnungen

Verkehrslarm — Prognose-Nullfall

Nullfall Einstellung: Optimiert RLS-19
Tag Nacht

1 LrA IRW LrA

/1 dB /dB /dB
IPkt402 101: LudwigstralBe 33 EG 65,3 58,1
IPkt403 101: Ludwigstrale 33 OG1 65,5 58,3
IPkt404 102: LudwigstralBe 31 EG 64,3 57,1
IPkt405 103: Ludwigstrale 29a EG 64,9 57,7
IPkt406 103: Ludwigstralle 29a OG1 65,1 57,8
IPkt407 103: Ludwigstrale 29a OG2 64,9 57,7
IPkt408 104: LudwigstralBe 27 EG 67,0 59,7
IPkt409 104: Ludwigstrale 27 OG1 66,8 59,5
IPkt410 104: Ludwigstrae 27 OG2 66,2 59,0
IPkt411 105: LudwigstralRe 25a EG 69,7 62,5
IPkt412 105: LudwigstralRe 25a OG1 68,7 61,5
IPkt413 106: Ludwigstrale 28b EG 63,9 56,6
IPkt414 106: LudwigstralRe 28b OG1 64,4 57,2
IPkt415 106: LudwigstraRe 28b OG2 64,4 57,2
IPkt416 107: LudwigstralRe 28e EG 55,4 48,0
IPkt417 107: Ludwigstralle 28e OG1 56,1 48,8
IPkt418 107: LudwigstralRe 28e OG2 57,4 50,1
IPkt419 108: LudwigstralRe 28d EG 47,4 39,9
IPkt420 108: Ludwigstrae 28d OG1 47,6 40,1
IPkt421 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 EG 51,4 44,1
IPkt422 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 OG1 52,4 45,1
IPkt423 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG1 66,6 59,2
IPkt424 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG2 66,6 59,1
IPkt425 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG3 66,4 59,0
IPkt426 1011: Buro LudwigstraBe 45 EG 66,9 59,6
IPkt427 1011: Buro Ludwigstrale 45 OG1 67,1 59,8
IPkt428 1011: LudwigstraBe 45 OG2 67,0 59,7
IPkt429 1011: LudwigstraBe 45 OG3 66,8 59,4

Verkehrslarm — Prognose-Planfall

Planfall Einstellung: Optimiert RLS-19
Tag Nacht
LA IRW LrA
/B /dB /dB
IPkt001 Plangebdude 1a 1 EG 63,0 54,6
IPkt002 Plangebdude 1a 1 OG1 63,5 55,3
IPkt003 Plangebdude 1a 1 0G2 63,7 55,5
IPkt004 Plangebdude 1a 1 OG3 63,6 55,5
IPkt005 Plangebdude 1a 1 0G4 63,4 55,4
IPkt006 Plangebdude 1a 2 EG 57,6 48,7
IPkt007 Plangebdude 1a 2 OG1 58,5 49,6
IPkt008 Plangebdude 1a 2 0G2 58,6 49,6
IPkt009 Plangebdude 1a 2 OG3 58,5 49,6
IPkt010 Plangebdude 1a 2 0G4 58,4 49,5
IPkt011 Plangebdude 1a 3 EG 57,0 49,6
IPkt012 Plangebdude 1a 3 OG1 58,2 50,8
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IPkt013 Plangeb&ude 1a 3 0G2 59,1 51,8
IPkt014 Plangeb&ude 1a 3 OG3 59,4 52,0
IPkt015 Plangeb&ude 1a 3 0G4 59,6 52,3
IPkt016 Plangeb&ude 1b 1 EG 63,5 55,6
IPkt017 Plangeb&ude 1b 1 OG1 64,5 56,7
IPkt018 Plangeb&ude 1b 1 0G2 64,7 56,9
IPkt019 Plangeb&ude 1b 1 OG3 64,6 56,9
IPkt020 Plangeb&ude 1b 1 0G4 64,5 56,8
IPkt021 Plangeb&ude 1b 1 OG5 64,3 56,7
IPkt022 Plangeb&ude 1b 2 OG5 48,7 40,5
IPkt023 Plangeb&ude 1b 3 EG 59,4 52,2
IPkt024 Plangeb&ude 1b 3 OG1 60,7 53,6
IPkt025 Plangeb&ude 1b 3 0G2 60,9 53,7
IPkt026 Plangeb&ude 1b 3 OG3 60,9 53,7
IPkt027 Plangeb&ude 1b 3 0G4 60,8 53,6
IPkt028 Plangeb&ude 1b 3 OG5 60,8 53,5
IPkt029 Plangeb&ude 1b 4 EG 64,2 57,0
IPkt030 Plangeb&ude 1b 4 OG1 65,6 58,4
IPkt031 Plangeb&ude 1b 4 0G2 65,8 58,6
IPkt032 Plangeb&ude 1b 4 OG3 65,8 58,6
IPkt033 Plangeb&ude 1b 4 0G4 65,8 58,5
IPkt034 Plangeb&ude 1b 4 OG5 65,6 58,4
IPkt035 Plangeb&ude 2a 1 EG 56,1 48,3
IPkt036 Plangeb&ude 2a 1 OG1 57,1 49,3
IPkt037 Plangeb&ude 2a 1 0G2 58,1 50,3
IPkt038 Plangeb&ude 2a 1 OG3 58,7 50,9
IPkt039 Plangeb&ude 2a 2 EG 52,9 44,2
IPkt040 Plangeb&ude 2a 2 OG1 54,3 45,5
IPkt041 Plangeb&ude 2a 2 0G2 55,5 46,8
IPkt042 Plangeb&ude 2a 2 OG3 56,0 47,3
IPkt043 Plangeb&ude 2a 3 EG 54,3 47,1
IPkt044 Plangeb&ude 2a 3 OG1 55,3 48,1
IPkt045 Plangeb&ude 2a 3 0G2 56,3 49,1
IPkt046 Plangeb&ude 2a 3 OG3 57,0 49,8
IPkt047 Plangeb&ude 2b 1 EG 58,8 51,5
IPkt048 Plangeb&ude 2b 1 OG1 60,2 52,9
IPkt049 Plangeb&ude 2b 1 0G2 60,8 53,6
IPkt050 Plangeb&ude 2b 1 OG3 61,2 53,9
IPkt051 Plangeb&ude 2b 1 0G4 61,4 54,0
IPkt052 Plangeb&ude 2b 2 0G4 53,5 45,3
IPkt053 Plangeb&ude 2b 3 EG 58,6 51,5
IPkt054 Plangeb&ude 2b 3 OG1 60,1 53,0
IPkt055 Plangeb&ude 2b 3 0G2 60,3 53,2
IPkt056 Plangeb&ude 2b 3 OG3 60,4 53,2
IPkt057 Plangeb&ude 2b 3 0G4 60,4 53,3
IPkt058 Plangeb&ude 2b 4 EG 65,8 58,7
IPkt059 Plangeb&ude 2b 4 OG1 66,3 59,2
IPkt060 Plangeb&ude 2b 4 0G2 66,2 59,0
IPkt061 Plangeb&ude 2b 4 OG3 65,9 58,8
IPkt062 Plangeb&ude 2b 4 0G4 65,6 58,5
IPkt063 Plangebédude 3 1 EG 55,3 46,5
IPkt064 Plangebdude 3 1 OG1 56,9 48,1
IPkt065 Plangebdude 3 1 0G2 57,3 48,5
IPkt066 Plangebdude 3 1 OG3 57,5 48,7
IPkt067 Plangeb&ude 3 2 EG 55,2 46,3
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IPkt068 Plangeb&ude 3 2 OG1 56,8 47,9
IPkt069 Plangeb&ude 3 2 0G2 57,2 48,3
IPkt070 Plangeb&ude 3 2 OG3 57,4 48,5
IPkt071 Plangeb&ude 3 3 EG 51,0 42,7
IPkt072 Plangeb&ude 3 3 OG1 51,8 43,6
IPkt073 Plangeb&ude 3 3 0G2 52,7 44,4
IPkt074 Plangeb&ude 3 3 OG3 53,5 45,2
IPkt075 Plangeb&ude 3 4 EG 52,5 45,1
IPkt076 Plangeb&ude 3 4 OG1 53,3 45,8
IPkt077 Plangeb&ude 3 4 0G2 54,1 46,6
IPkt078 Plangeb&ude 3 4 OG3 55,0 47,5
IPkt079 Plangeb&ude 4a 1 EG 55,0 47,7
IPkt080 Plangeb&ude 4a 1 OG1 56,0 48,7
IPkt081 Plangeb&ude 4a 1 0G2 57,0 49,7
IPkt082 Plangeb&ude 4a 1 OG3 57,7 50,4
IPkt083 Plangeb&ude 4a 2 EG 49,7 41,7
IPkt084 Plangeb&ude 4a 2 OG1 50,3 42,4
IPkt085 Plangeb&ude 4a 2 0G2 51,0 43,1
IPkt086 Plangeb&ude 4a 2 OG3 51,9 44,0
IPkt087 Plangeb&ude 4a 3 EG 52,0 44,5
IPkt088 Plangeb&ude 4a 3 OG1 53,1 45,7
IPkt089 Plangeb&ude 4a 3 0G2 54,2 46,8
IPkt090 Plangeb&ude 4a 3 OG3 54,8 47,5
IPkt091 Plangeb&ude 4b 1 EG 58,7 51,5
IPkt092 Plangeb&ude 4b 1 OG1 60,0 52,9
IPkt093 Plangeb&ude 4b 1 0G2 60,4 53,3
IPkt094 Plangeb&ude 4b 1 OG3 60,6 53,4
IPkt095 Plangeb&ude 4b 1 0G4 60,5 53,4
IPkt096 Plangeb&ude 4b 2 0G4 50,4 42,4
IPkt097 Plangeb&ude 4b 3 EG 57,8 50,7
IPkt098 Plangeb&ude 4b 3 OG1 59,4 52,3
IPkt099 Plangeb&ude 4b 3 0OG2 59,6 52,5
IPkt100 Plangeb&ude 4b 3 OG3 59,6 52,4
IPkt101 Plangeb&ude 4b 3 0G4 59,5 52,3
IPkt102 Plangeb&ude 4b 4 EG 67,0 59,9
IPkt103 Plangeb&ude 4b 4 OG1 67,1 60,0
IPkt104 Plangeb&ude 4b 4 0OG2 66,7 59,6
IPkt105 Plangeb&ude 4b 4 OG3 66,2 59,1
IPkt106 Plangeb&ude 4b 4 0G4 65,7 58,6
IPkt107 Plangebdude 5 1 EG 59,0 51,9
IPkt108 Plangebdude 5 1 OG1 60,3 53,1
IPkt109 Plangebaude 5 1 0G2 60,3 53,1
IPkt110 Plangebdude 5 1 OG3 60,3 53,1
IPkt111 Plangebdude 5 1 0G4 60,3 53,1
IPkt112 Plangebdude 5 2 EG 46,8 38,0
IPkt113 Plangebdude 5 2 OG1 47,3 38,6
IPkt114 Plangebaude 5 2 0G2 47,8 39,1
IPkt115 Plangebaude 5 2 OG3 48,5 39,8
IPkt116 Plangebaude 5 2 0G4 49,6 41,2
IPkt117 Plangebdude 5 3 EG 47,3 38,5
IPkt118 Plangebdude 5 3 OG1 47,8 39,1
IPkt119 Plangebdude 5 3 0G2 48,4 39,6
IPkt120 Plangebdude 5 3 OG3 48,9 40,2
IPkt121 Plangebdude 5 3 0G4 49,9 41,4
IPkt122 Plangebédude 5 4 EG 58,4 51,2




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-02363 Anlage 3.4
IPkt123 Plangebdude 5 4 OG1 59,6 52,4
IPkt124 Plangebaude 5 4 0G2 59,6 52,4
IPkt125 Plangebaude 5 4 OG3 59,5 52,3
IPkt126 Plangebaude 5 4 0G4 59,4 52,2
IPkt127 Plangebdude 5 5 EG 67,0 59,9
IPkt128 Plangebaude 5 5 OG1 66,8 59,7
IPkt129 Plangebdude 5 5 0G2 66,3 59,2
IPkt130 Plangebdude 5 5 OG3 65,8 58,6
IPkt131 Plangebdude 5 5 0G4 65,2 58,0
IPkt132 Plangebéude 5 6 EG 67,1 60,0
IPkt133 Plangebdude 5 6 OG1 67,0 59,9
IPkt134 Plangebdude 5 6 0G2 66,5 59,4
IPkt135 Plangebaude 5 6 OG3 65,9 58,8
IPkt136 Plangebaude 5 6 0G4 65,3 58,2
IPkt137 Plangeb&ude 6a 1 EG 53,0 45,6
IPkt138 Plangeb&ude 6a 1 OG1 54,3 46,9
IPkt139 Plangeb&ude 6a 1 0G2 55,4 48,1
IPkt140 Plangeb&ude 6a 1 OG3 55,7 48,4
IPkt141 Plangeb&ude 6a 1 0G4 56,0 48,6
IPkt142 Plangeb&ude 6a 2 EG 47,5 38,7
IPkt143 Plangeb&ude 6a 2 OG1 48,0 39,2
IPkt144 Plangeb&ude 6a 2 0G2 48,4 39,7
IPkt145 Plangeb&ude 6a 2 OG3 49,0 40,3
IPkt146 Plangeb&ude 6a 2 0G4 49,8 41,2
IPkt147 Plangeb&ude 6a 3 EG 52,5 45,3
IPkt148 Plangeb&ude 6a 3 OG1 53,9 46,7
IPkt149 Plangeb&ude 6a 3 0G2 55,4 48,1
IPkt150 Plangeb&ude 6a 3 OG3 55,6 48,3
IPkt151 Plangeb&ude 6a 3 0G4 55,8 48,6
IPkt152 Plangeb&ude 6a 4 EG 48,0 40,8
IPkt153 Plangeb&ude 6a 4 OG1 49,1 41,9
IPkt154 Plangeb&ude 6a 4 0G2 50,4 43,2
IPkt155 Plangeb&ude 6a 4 OG3 51,1 43,9
IPkt156 Plangeb&ude 6a 4 0G4 52,4 45,2
IPkt157 Plangeb&ude 6b 1 EG 67,0 59,9
IPkt158 Plangeb&ude 6b 1 OG1 66,8 59,7
IPkt159 Plangeb&ude 6b 1 0G2 66,3 59,2
IPkt160 Plangeb&ude 6b 1 OG3 65,8 58,6
IPkt161 Plangeb&ude 6b 2 EG 61,4 54,3
IPkt162 Plangeb&ude 6b 2 OG1 61,8 54,6
IPkt163 Plangeb&ude 6b 2 0G2 61,6 54,5
IPkt164 Plangeb&ude 6b 2 OG3 61,4 54,2
IPkt165 Plangeb&ude 6b 3 EG 49,1 41,8
IPkt166 Plangeb&ude 6b 3 OG1 50,1 42,9
IPkt167 Plangeb&ude 6b 3 0G2 51,2 43,9
IPkt168 Plangeb&ude 6b 3 OG3 52,1 44,9
IPkt169 Plangeb&ude 6¢c 1 EG 56,1 48,9
IPkt170 Plangeb&ude 6c 1 OG1 57,9 50,7
IPkt171 Plangeb&ude 6¢c 2 EG 45,8 38,6
IPkt172 Plangeb&ude 6¢c 2 OG1 47,0 39,8
IPkt173 Plangeb&ude 6d 1 EG 61,1 54,0
IPkt174 Plangeb&ude 6d 1 OG1 61,6 54,5
IPkt175 Plangeb&ude 6d 1 0G2 61,5 54,3
IPkt176 Plangeb&ude 6d 1 OG3 61,2 54,0
IPkt177 Plangeb&ude 6d 1 0G4 60,9 53,7
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IPkt178 Plangeb&ude 6d 2 EG 66,8 59,7
IPkt179 Plangeb&ude 6d 2 OG1 66,7 59,6
IPkt180 Plangeb&ude 6d 2 0G2 66,3 59,2
IPkt181 Plangeb&ude 6d 2 OG3 65,7 58,5
IPkt182 Plangeb&ude 6d 2 0G4 65,1 57,9
IPkt183 Plangeb&ude 6d 3 0G4 54,2 47,0
IPkt184 Plangeb&ude 6d 4 OG2 45,6 38,0
IPkt185 Plangeb&ude 6d 4 OG3 50,1 42,8
IPkt186 Plangeb&ude 6d 4 0G4 51,0 43,6
IPkt187 Plangeb&ude 7a 1 EG 53,0 45,6
IPkt188 Plangeb&ude 7a 1 OG1 54,3 47,0
IPkt189 Plangeb&ude 7a 1 0G2 55,5 48,3
IPkt190 Plangeb&ude 7a 1 OG3 55,8 48,5
IPkt191 Plangeb&ude 7a 2 EG 46,6 38,0
IPkt192 Plangeb&ude 7a 2 OG1 47,1 38,5
IPkt193 Plangeb&ude 7a 2 0G2 47,6 39,1
IPkt194 Plangeb&ude 7a 2 OG3 48,7 40,4
IPkt195 Plangeb&ude 7a 3 OG3 48,3 40,8
IPkt196 Plangeb&ude 7a 4 EG 50,1 42,9
IPkt197 Plangeb&ude 7a 4 OG1 51,2 44,0
IPkt198 Plangeb&ude 7a 4 0G2 52,3 45,2
IPkt199 Plangeb&ude 7a 4 OG3 53,8 46,6
IPkt200 Plangeb&ude 7b 1 EG 61,3 54,2
IPkt201 Plangeb&ude 7b 1 OG1 61,8 54,6
IPkt202 Plangeb&ude 7b 1 0G2 61,6 54,5
IPkt203 Plangeb&ude 7b 1 OG3 61,5 54,4
IPkt204 Plangeb&ude 7b 2 EG 49,0 41,9
IPkt205 Plangeb&ude 7b 2 OG1 50,1 42,9
IPkt206 Plangeb&ude 7b 2 0G2 51,2 44,0
IPkt207 Plangeb&ude 7b 2 OG3 52,7 45,5
IPkt208 Plangeb&ude 7b 3 OG3 52,9 45,7
IPkt209 Plangeb&ude 7b 4 EG 67,1 60,0
IPkt210 Plangeb&ude 7b 4 OG1 67,0 59,9
IPkt211 Plangeb&ude 7b 4 0G2 66,5 59,4
IPkt212 Plangeb&ude 7b 4 OG3 65,9 58,8
IPkt213 Plangeb&ude 7¢ 1 EG 46,7 38,2
IPkt214 Plangeb&ude 7c 1 OG1 47,2 38,7
IPkt215 Plangeb&ude 7c 1 0G2 48,0 39,7
IPkt216 Plangeb&ude 7¢c 2 EG 52,1 44,9
IPkt217 Plangeb&ude 7c 2 OG1 53,9 46,6
IPkt218 Plangeb&ude 7c 2 0G2 54,8 47,6
IPkt219 Plangeb&ude 7¢ 3 EG 60,3 53,2
IPkt220 Plangeb&ude 7c 3 OG1 60,7 53,6
IPkt221 Plangeb&ude 7c 3 0G2 60,8 53,6
IPkt222 Plangeb&ude 7¢c 4 EG 67,2 60,0
IPkt223 Plangeb&ude 7c 4 OG1 67,0 59,9
IPkt224 Plangeb&ude 7c 4 0G2 66,5 59,4
IPkt225 Plangeb&ude 7¢ 5 EG 46,4 39,2
IPkt226 Plangeb&ude 7c 5 OG1 47,4 40,3
IPkt227 Plangeb&ude 7c 5 0G2 49,0 41,9
IPkt228 Plangebdude 8 1 EG 52,2 44,9
IPkt229 Plangebdude 8 1 OG1 53,7 46,4
IPkt230 Plangebdude 8 1 0G2 54,9 47,7
IPkt231 Plangeb&ude 8 2 EG 47,7 39,5
IPkt232 Plangeb&ude 8 2 OG1 48,3 40,1
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IPkt233 Plangeb&ude 8 2 0G2 49,5 41,5
IPkt234 Plangeb&ude 8 3 EG 48,6 40,5
IPkt235 Plangeb&dude 8 3 OG1 49,4 41,4
IPkt236 Plangebéude 8 3 0G2 50,5 42,6
IPkt237 Plangeb&ude 8 4 EG 56,5 49,3
IPkt238 Plangeb&ude 8 4 OG1 57,8 50,5
IPkt239 Plangeb&ude 8 4 0G2 58,7 51,5
IPkt240 Plangeb&ude 8 5 EG 60,9 53,8
IPkt241 Plangeb&dude 8 5 OG1 61,6 54,4
IPkt242 Plangebéude 8 5 0G2 61,6 54,5
IPkt243 Plangeb&ude 8 6 EG 67,2 60,1
IPkt244 Plangebéude 8 6 OG1 67,0 59,9
IPkt245 Plangeb&ude 8 6 0G2 66,5 59,3
IPkt246 Plangeb&ude 8 7 EG 67,2 60,1
IPkt247 Plangebéaude 8 7 OG1 67,1 59,9
IPkt248 Plangebéude 8 7 0G2 66,5 59,4
IPkt249 Plangeb&ude 8 8 EG 61,5 54,4
IPkt250 Plangeb&ude 8 8 OG1 61,8 54,6
IPkt251 Plangebéude 8 8 0G2 61,7 54,6
IPkt252 Plangeb&ude 8 9 EG 48,4 41,2
IPkt253 Plangeb&dude 8 9 OG1 49,7 42,6
IPkt254 Plangeb&ude 8 9 0G2 51,8 44,5
IPkt255 Plangeb&ude 8 10 EG 45,5 38,4
IPkt256 Plangeb&ude 8 10 OG1 47,4 40,2
IPkt257 Plangeb&ude 8 10 OG2 50,2 42,8
IPkt258 Plangeb&ude 8 11 EG 49,5 42,3
IPkt259 Plangeb&ude 8 11 OG1 51,0 43,8
IPkt260 Plangeb&ude 8 11 OG2 52,9 45,7
IPkt282 Plangebdude 9 1 EG 59,1 51,7
IPkt283 Plangebdude 9 1 OG1 59,1 51,7
IPkt284 Plangebaude 9 1 OG2 59,3 51,9
IPkt285 Plangebdude 9 2 EG 58,1 50,6
IPkt286 Plangebdude 9 2 OG1 58,0 50,5
IPkt287 Plangebéaude 9 2 0G2 57,9 50,5
IPkt288 Plangebdude 9 3 EG 46,6 39,0
IPkt289 Plangebdude 9 3 OG1 47,9 40,3
IPkt290 Plangebaude 9 3 0G2 48,8 41,3
IPkt291 Plangebédude 9 4 EG 43,1 36,0
IPkt292 Plangebédude 9 4 OG1 44,4 37,3
IPkt293 Plangeb&ude 9 4 0G2 46,8 39,7
IPkt294 Plangebdude 9 5 EG 41,0 33,8
IPkt295 Plangebdude 9 5 OG1 42,7 35,5
IPkt296 Plangebdude 9 5 0G2 45,5 38,3
IPkt297 Plangebdude 9 6 EG 53,4 46,2
IPkt298 Plangebdude 9 6 OG1 54,5 47,4
IPkt299 Plangebéaude 9 6 0G2 55,6 48,4
IPkt300 Plangebdude 9 7 EG 57,9 50,8
IPkt301 Plangebdude 9 7 OG1 59,4 52,3
IPkt302 Plangebaude 9 7 0G2 59,6 52,5
IPkt303 Plangebdude 9 8 EG 64,4 57,3
IPkt304 Plangebdude 9 8 OG1 65,0 57,9
IPkt305 Plangebaude 9 8 0G2 65,0 57,9
IPkt306 Plangebdude 9 9 EG 64,7 57,6
IPkt307 Plangebdude 9 9 OG1 65,2 58,1
IPkt308 Plangebaude 9 9 0G2 65,2 58,1
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IPkt309 Plangeb&ude 9 10 EG 61,1 53,9
IPkt310 Plangeb&ude 9 10 OG1 61,9 54,6
IPkt311 Plangeb&ude 9 10 OG2 62,0 54,8
IPkt312 Plangeb&ude 9 11 EG 51,1 43,7
IPkt313 Plangeb&ude 9 11 OG1 52,2 44,8
IPkt314 Plangeb&ude 9 11 OG2 53,5 46,2
IPkt315 Plangeb&ude 9 12 EG 52,0 44,8
IPkt316 Plangeb&ude 9 12 OG1 53,2 45,9
IPkt317 Plangeb&ude 9 12 0G2 54,1 46,8
IPkt318 Plangeb&ude 9 13 EG 55,1 47,9
IPkt319 Plangeb&ude 9 13 OG1 56,0 48,8
IPkt320 Plangeb&ude 9 13 0G2 56,9 49,7
IPkt342 Plangeb&ude 10 1 EG 57,9 50,4
IPkt343 Plangeb&ude 10 1 OG1 57,4 49,9
IPkt344 Plangeb&ude 10 1 0G2 56,8 49,3
IPkt345 Plangeb&aude 10 1 OG3 56,5 49,0
IPkt346 Plangeb&ude 10 1 0G4 56,4 48,9
IPkt347 Plangeb&ude 10 2 EG 49,8 42,0
IPkt348 Plangeb&ude 10 2 OG1 50,0 42,2
IPkt349 Plangeb&ude 10 2 0G2 50,1 42,3
IPkt350 Plangeb&ude 10 2 OG3 50,4 42,4
IPkt351 Plangeb&ude 10 2 0G4 51,8 44,0
IPkt352 Plangeb&ude 10 3 EG 44,5 36,3
IPkt353 Plangeb&ude 10 3 OG1 45,9 37,8
IPkt354 Plangeb&ude 10 3 0G2 47,5 39,4
IPkt355 Plangeb&ude 10 3 OG3 48,5 40,4
IPkt356 Plangeb&ude 10 3 0G4 50,6 42,8
IPkt357 Plangeb&ude 10 4 EG 44,4 36,4
IPkt358 Plangeb&ude 10 4 OG1 45,4 374
IPkt359 Plangeb&ude 10 4 0OG2 47,3 39,2
IPkt360 Plangeb&ude 10 4 OG3 49,2 41,0
IPkt361 Plangeb&ude 10 4 0G4 51,0 43,0
IPkt362 Plangeb&ude 10 5 EG 40,6 32,6
IPkt363 Plangeb&ude 10 5 OG1 41,5 335
IPkt364 Plangeb&ude 10 5 0G2 43,6 354
IPkt365 Plangeb&ude 10 5 OG3 46,7 38,4
IPkt366 Plangeb&ude 10 5 0G4 49,3 41,5
IPkt367 Plangeb&ude 10 6 EG 42,9 354
IPkt368 Plangeb&ude 10 6 OG1 43,5 36,0
IPkt369 Plangeb&ude 10 6 OG2 44,7 37,0
IPkt370 Plangeb&ude 10 6 OG3 44,6 36,3
IPkt371 Plangeb&ude 10 6 0G4 48,6 40,9
IPkt372 Plangeb&ude 10 7 EG 47,3 40,2
IPkt373 Plangeb&ude 10 7 OG1 48,0 40,9
IPkt374 Plangeb&ude 10 7 0G2 48,9 41,8
IPkt375 Plangeb&ude 10 7 OG3 50,0 42,9
IPkt376 Plangeb&ude 10 7 0G4 51,0 43,8
IPkt377 Plangeb&ude 10 8 EG 48,7 41,6
IPkt378 Plangeb&ude 10 8 OG1 50,1 42,9
IPkt379 Plangeb&ude 10 8 0G2 51,3 44,1
IPkt380 Plangeb&ude 10 8 OG3 52,9 45,7
IPkt381 Plangeb&ude 10 8 0G4 54,3 47,1
IPkt382 Plangeb&ude 10 9 EG 51,2 44,0
IPkt383 Plangeb&ude 10 9 OG1 52,1 45,0
IPkt384 Plangeb&ude 10 9 0OG2 53,2 46,1
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IPkt385 Plangebaude 10 9 OG3 53,7 46,5
IPkt386 Plangebaude 10 9 0G4 54,9 47,7
IPkt387 Plangeb&ude 10 10 EG 42,8 35,2
IPkt388 Plangeb&ude 10 10 OG1 44,4 36,9
IPkt389 Plangeb&ude 10 10 OG2 46,6 39,1
IPkt390 Plangeb&ude 10 10 OG3 48,8 41,4
IPkt391 Plangeb&ude 10 10 0G4 51,9 44,6
IPkt392 Plangeb&ude 10 11 EG 44,6 37,0
IPkt393 Plangeb&ude 10 11 OG1 46,4 38,9
IPkt394 Plangeb&ude 10 11 OG2 48,3 40,9
IPkt395 Plangeb&ude 10 11 OG3 50,5 43,2
IPkt396 Plangeb&ude 10 11 0G4 52,6 45,3
IPkt397 Plangeb&ude 10 12 EG 50,8 43,4
IPkt398 Plangeb&ude 10 12 OG1 51,3 43,8
IPkt399 Plangeb&ude 10 12 OG2 51,8 44,4
IPkt400 Plangeb&ude 10 12 OG3 52,7 45,3
IPkt401 Plangeb&ude 10 12 0G4 54,5 47,2
IPkt402 101: Ludwigstrale 33 EG 65,8 58,7
IPkt403 101: LudwigstralRe 33 OG1 66,1 59,0
IPkt404 102: Ludwigstrale 31 EG 64,9 57,8
IPkt405 103: LudwigstraRe 29a EG 65,3 58,2
IPkt406 103: Ludwigstrale 29a OG1 65,6 58,5
IPkt407 103: Ludwigstrale 29a OG2 65,6 58,4
IPkt408 104: LudwigstralRe 27 EG 67,2 60,0
IPkt409 104: LudwigstralRe 27 OG1 67,1 59,9
IPkt410 104: LudwigstralRe 27 OG2 66,7 59,5
IPkt411 105: LudwigstraBe 25a EG 69,9 62,7
IPkt412 105: Ludwigstrale 25a OG1 68,8 61,7
IPkt413 106: LudwigstraRe 28b EG 63,9 56,8
IPkt414 106: Ludwigstrale 28b OG1 64,5 57,3
IPkt415 106: Ludwigstrale 28b OG2 64,5 57,4
IPkt416 I07: LudwigstraRe 28e EG 53,8 46,7
IPkt417 I07: Ludwigstrale 28e OG1 55,0 47,8
IPkt418 107: LudwigstraBe 28e OG2 56,3 49,2
IPkt419 108: LudwigstraRe 28d EG 44,6 37,5
IPkt420 108: Ludwigstrale 28d OG1 45,8 38,6
IPkt421 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 EG 40,1 32,1
IPkt422 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 0G1 41,3 33,4
IPkt423 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG1 66,7 59,4
IPkt424 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG2 66,7 59,4
IPkt425 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG3 66,5 59,2
IPkt426 1011: Biiro Ludwigstrale 45 EG 67,0 59,8
IPkt427 1011: Biiro Ludwigstrale 45 OG1 67,3 60,0
IPkt428 1011: LudwigstraBe 45 OG2 67,2 60,0
IPkt429 1011: LudwigstraBe 45 OG3 66,9 59,7
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Anlage 3.9

Gewerbelarm — Vorbelastung

Vorbelastung

Einstellung: Referenzeinstellung

Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt430 101 (PG 1b) 63,0 56,7 45,0 42,3
IPkt431 102 (PG 4b) 63,0 54,2 45,0 41,5
IPkt432 103 (PG 10) 63,0 57,1 45,0 42,2
IPkt433 104 (PG 10) 63,0 40,6 45,0 28,7

Gewerbeldrm — Zusatzbelastung: Variante 1

Zusatzbelastung V1 Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht

1 LrA IRW LrA

/1 dB /dB /dB
IPkt001 Plangebdude 1a 1 EG 16,7 19,1
IPkt002 Plangebdude 1a 1 OG1 18,0 19,6
IPkt003 Plangebdude 1a 1 0G2 17,9 19,5
IPkt004 Plangebdude 1a 1 OG3 17,8 19,5
IPkt005 Plangebdude 1a 1 0G4 17,8 19,8
IPkt006 Plangebdude 1a 2 EG 15,3 19,3
IPkt007 Plangebdude 1a 2 OG1 16,0 19,5
IPkt008 Plangebdude 1a 2 0G2 16,7 19,7
IPkt009 Plangebdude 1a 2 OG3 17,6 20,1
IPkt010 Plangebdude 1a 2 0G4 20,0 21,6
IPkt011 Plangebdude 1a 3 EG 18,7 20,6
IPkt012 Plangebdude 1a 3 OG1 19,5 20,9
IPkt013 Plangebdude 1a 3 0G2 20,2 21,3
IPkt014 Plangebdude 1a 3 OG3 20,9 21,9
IPkt015 Plangebdude 1a 3 0G4 21,8 22,6
IPkt016 Plangebdude 1b 1 EG 25,2 23,7
IPkt017 Plangebdude 1b 1 OG1 25,0 23,5
IPkt018 Plangebdude 1b 1 0G2 24,5 23,2
IPkt019 Plangebdude 1b 1 OG3 23,7 22,7
IPkt020 Plangebdude 1b 1 0G4 22,8 22,1
IPkt021 Plangebdude 1b 1 OG5 22,3 21,9
IPkt022 Plangebdude 1b 2 OG5 18,5 21,3
IPkt023 Plangebdude 1b 3 EG 19,5 21,1
IPkt024 Plangebdude 1b 3 OG1 20,2 21,4
IPkt025 Plangebdude 1b 3 0G2 20,9 21,7
IPkt026 Plangebdude 1b 3 OG3 21,5 22,3
IPkt027 Plangebdude 1b 3 0G4 21,9 22,7
IPkt028 Plangebdude 1b 3 OG5 23,2 23,7
IPkt029 Plangebdude 1b 4 EG 36,7 34,1
IPkt030 Plangebdude 1b 4 OG1 35,8 33,3
IPkt031 Plangebdude 1b 4 0G2 34,5 32,1
IPkt032 Plangebdude 1b 4 OG3 33,2 31,0
IPkt033 Plangebdude 1b 4 0G4 32,0 30,0
IPkt034 Plangebdude 1b 4 OG5 30,9 29,2
IPkt035 Plangebdude 2a 1 EG 18,9 21,0
IPkt036 Plangebdude 2a 1 OG1 19,1 21,1
IPkt037 Plangebdude 2a 1 0G2 19,0 21,0
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IPkt038 Plangeb&ude 2a 1 OG3 20,0 22,0
IPkt039 Plangeb&ude 2a 2 EG 34,6 32,2
IPkt040 Plangeb&ude 2a 2 OG1 35,1 32,6
IPkt041 Plangeb&ude 2a 2 0G2 34,9 32,5
IPkt042 Plangeb&ude 2a 2 OG3 34,8 32,7
IPkt043 Plangeb&ude 2a 3 EG 46,9 44,2
IPkt044 Plangeb&ude 2a 3 OG1 45,9 43,2
IPkt045 Plangeb&ude 2a 3 0G2 45,0 42,3
IPkt046 Plangeb&ude 2a 3 OG3 44,1 41,4
IPkt047 Plangeb&ude 2b 1 EG 21,3 22,6
IPkt048 Plangeb&ude 2b 1 OG1 22,2 23,0
IPkt049 Plangeb&ude 2b 1 0G2 22,8 23,3
IPkt050 Plangeb&ude 2b 1 OG3 22,7 23,2
IPkt051 Plangeb&ude 2b 1 0G4 22,9 23,5
IPkt052 Plangeb&ude 2b 2 0G4 31,9 30,0
IPkt053 Plangeb&ude 2b 3 EG 47,1 44,4
IPkt054 Plangeb&ude 2b 3 OG1 46,1 43,4
IPkt055 Plangeb&ude 2b 3 0G2 45,0 42,3
IPkt056 Plangeb&ude 2b 3 OG3 44,1 41,4
IPkt057 Plangeb&ude 2b 3 0G4 43,3 40,6
IPkt058 Plangeb&ude 2b 4 EG 28,6 28,4
IPkt059 Plangeb&ude 2b 4 OG1 28,8 28,7
IPkt060 Plangeb&ude 2b 4 0G2 28,7 28,8
IPkt061 Plangeb&ude 2b 4 OG3 28,5 28,8
IPkt062 Plangeb&ude 2b 4 0G4 28,6 29,0
IPkt063 Plangebédude 3 1 EG 25,8 24,7
IPkt064 Plangebdude 3 1 OG1 27,1 25,6
IPkt065 Plangebdude 3 1 0G2 27,6 26,0
IPkt066 Plangebdude 3 1 OG3 28,3 26,7
IPkt067 Plangeb&ude 3 2 EG 15,7 20,9
IPkt068 Plangeb&ude 3 2 OG1 15,9 21,0
IPkt069 Plangeb&ude 3 2 0G2 16,1 21,0
IPkt070 Plangebéude 3 2 OG3 19,1 22,5
IPkt071 Plangeb&ude 3 3 EG 27,0 26,6
IPkt072 Plangeb&ude 3 3 OG1 27,8 27,2
IPkt073 Plangeb&ude 3 3 0G2 28,5 27,8
IPkt074 Plangeb&ude 3 3 OG3 29,2 28,5
IPkt075 Plangeb&ude 3 4 EG 40,5 37,9
IPkt076 Plangeb&ude 3 4 OG1 40,9 38,3
IPkt077 Plangeb&ude 3 4 0G2 40,7 38,2
IPkt078 Plangeb&ude 3 4 OG3 40,4 37,9
IPkt079 Plangeb&ude 4a 1 EG 47,4 44,7
IPkt080 Plangeb&ude 4a 1 OG1 46,2 43,5
IPkt081 Plangeb&ude 4a 1 0G2 45,1 42,4
IPkt082 Plangeb&ude 4a 1 OG3 44,2 41,5
IPkt083 Plangeb&ude 4a 2 EG 36,4 34,0
IPkt084 Plangeb&ude 4a 2 OG1 36,9 34,5
IPkt085 Plangeb&ude 4a 2 0G2 36,9 34,5
IPkt086 Plangeb&ude 4a 2 OG3 36,8 34,5
IPkt087 Plangeb&ude 4a 3 EG 27,3 28,4
IPkt088 Plangeb&ude 4a 3 OG1 28,0 29,5
IPkt089 Plangeb&ude 4a 3 0G2 28,9 32,1
IPkt090 Plangeb&ude 4a 3 OG3 29,8 33,3
IPkt091 Plangeb&ude 4b 1 EG 47,5 44,8
IPkt092 Plangeb&ude 4b 1 OG1 46,3 43,6
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IPkt093 Plangeb&ude 4b 1 0OG2 45,1 42,5
IPkt094 Plangeb&ude 4b 1 OG3 44,2 41,5
IPkt095 Plangeb&ude 4b 1 0G4 43,3 40,7
IPkt096 Plangeb&ude 4b 2 0G4 32,8 31,2
IPkt097 Plangeb&ude 4b 3 EG 19,6 23,8
IPkt098 Plangeb&ude 4b 3 OG1 19,8 23,9
IPkt099 Plangeb&ude 4b 3 0G2 19,7 23,9
IPkt100 Plangeb&ude 4b 3 OG3 19,7 24,2
IPkt101 Plangeb&ude 4b 3 0G4 20,7 24,9
IPkt102 Plangeb&ude 4b 4 EG 28,0 29,3
IPkt103 Plangeb&ude 4b 4 OG1 28,1 29,5
IPkt104 Plangeb&ude 4b 4 0OG2 27,9 29,7
IPkt105 Plangeb&ude 4b 4 OG3 27,6 29,8
IPkt106 Plangeb&ude 4b 4 0G4 27,8 30,2
IPkt107 Plangebdude 5 1 EG 18,2 24,9
IPkt108 Plangebdude 5 1 OG1 18,6 25,0
IPkt109 Plangebdude 5 1 OG2 18,9 25,1
IPkt110 Plangebaude 5 1 OG3 19,2 25,2
IPkt111 Plangebdude 5 1 0G4 21,2 25,9
IPkt112 Plangebdude 5 2 EG 29,8 29,0
IPkt113 Plangebdude 5 2 OG1 31,0 29,8
IPkt114 Plangebaude 5 2 0G2 32,2 30,7
IPkt115 Plangebaude 5 2 OG3 32,6 31,1
IPkt116 Plangebaude 5 2 0G4 32,8 31,9
IPkt117 Plangebdude 5 3 EG 36,7 34,8
IPkt118 Plangebdude 5 3 OG1 37,3 35,3
IPkt119 Plangebaude 5 3 0G2 37,1 35,2
IPkt120 Plangebaude 5 3 OG3 36,8 35,0
IPkt121 Plangebdude 5 3 0G4 36,4 35,5
IPkt122 Plangeb&dude 5 4 EG 46,1 43,6
IPkt123 Plangebaude 5 4 OG1 44,4 42,0
IPkt124 Plangebdude 5 4 0G2 43,2 40,9
IPkt125 Plangebdude 5 4 OG3 42,1 40,0
IPkt126 Plangebaude 5 4 0G4 41,0 39,5
IPkt127 Plangebdude 5 5 EG 30,0 33,7
IPkt128 Plangebdude 5 5 OG1 30,2 34,2
IPkt129 Plangebdude 5 5 0G2 29,9 34,6
IPkt130 Plangebdude 5 5 OG3 29,7 35,1
IPkt131 Plangebaude 5 5 0G4 29,5 35,7
IPkt132 Plangebdude 5 6 EG 22,7 29,6
IPkt133 Plangebdude 5 6 OG1 23,6 30,0
IPkt134 Plangebdude 5 6 0G2 24,5 30,4
IPkt135 Plangebaude 5 6 OG3 24,7 30,8
IPkt136 Plangebaude 5 6 0G4 24,9 31,3
IPkt137 Plangeb&ude 6a 1 EG 44,4 41,9
IPkt138 Plangeb&ude 6a 1 OG1 43,5 41,1
IPkt139 Plangeb&ude 6a 1 0G2 42,5 40,1
IPkt140 Plangeb&ude 6a 1 OG3 41,5 39,3
IPkt141 Plangeb&ude 6a 1 0G4 40,6 38,8
IPkt142 Plangeb&ude 6a 2 EG 43,4 41,2
IPkt143 Plangeb&ude 6a 2 OG1 41,4 39,6
IPkt144 Plangeb&ude 6a 2 0G2 40,0 38,6
IPkt145 Plangeb&ude 6a 2 OG3 38,9 37,8
IPkt146 Plangeb&ude 6a 2 0G4 38,0 37,3
IPkt147 Plangeb&ude 6a 3 EG 48,5 57,9
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IPkt148 Plangeb&ude 6a 3 OG1 48,6 59,0
IPkt149 Plangeb&ude 6a 3 0G2 48,0 58,7
IPkt150 Plangeb&ude 6a 3 OG3 47,5 58,3
IPkt151 Plangeb&ude 6a 3 0G4 46,9 57,9
IPkt152 Plangeb&ude 6a 4 EG 40,2 51,7
IPkt153 Plangeb&ude 6a 4 OG1 41,9 53,3
IPkt154 Plangeb&ude 6a 4 0G2 41,5 52,9
IPkt155 Plangeb&ude 6a 4 OG3 41,9 53,3
IPkt156 Plangeb&ude 6a 4 0G4 41,8 53,1
IPkt157 Plangeb&ude 6b 1 EG 374 48,5
IPkt158 Plangeb&ude 6b 1 OG1 37,2 48,3
IPkt159 Plangeb&ude 6b 1 0G2 36,8 47,8
IPkt160 Plangeb&ude 6b 1 OG3 36,5 47,6
IPkt161 Plangeb&ude 6b 2 EG 61,3 73,3
IPkt162 Plangeb&ude 6b 2 OG1 58,1 70,1
IPkt163 Plangeb&ude 6b 2 0G2 55,6 67,6
IPkt164 Plangeb&ude 6b 2 OG3 53,7 65,6
IPkt165 Plangeb&ude 6b 3 EG 41,4 52,3
IPkt166 Plangeb&ude 6b 3 OG1 42,6 53,6
IPkt167 Plangeb&ude 6b 3 0G2 42,5 53,5
IPkt168 Plangeb&ude 6b 3 OG3 42,2 53,3
IPkt169 Plangeb&ude 6¢c 1 EG 44,6 42,4
IPkt170 Plangeb&ude 6¢c 1 OG1 43,7 41,6
IPkt171 Plangeb&ude 6¢c 2 EG 37,2 48,2
IPkt172 Plangeb&ude 6¢c 2 OG1 38,9 49,9
IPkt173 Plangeb&ude 6d 1 EG 44,4 42,2
IPkt174 Plangeb&ude 6d 1 OG1 43,4 41,3
IPkt175 Plangeb&ude 6d 1 0G2 42,3 40,4
IPkt176 Plangeb&ude 6d 1 OG3 41,4 39,7
IPkt177 Plangeb&ude 6d 1 0G4 40,5 39,1
IPkt178 Plangeb&ude 6d 2 EG 334 39,5
IPkt179 Plangeb&ude 6d 2 OG1 33,6 40,9
IPkt180 Plangeb&ude 6d 2 0G2 33,6 41,7
IPkt181 Plangeb&ude 6d 2 OG3 33,2 41,5
IPkt182 Plangeb&ude 6d 2 0G4 33,0 41,7
IPkt183 Plangeb&ude 6d 3 0G4 30,5 41,5
IPkt184 Plangeb&ude 6d 4 OG2 33,9 42,4
IPkt185 Plangeb&ude 6d 4 OG3 37,2 45,0
IPkt186 Plangeb&ude 6d 4 0G4 38,2 45,2
IPkt187 Plangeb&ude 7a 1 EG 48,3 58,4
IPkt188 Plangeb&ude 7a 1 OG1 49,2 60,1
IPkt189 Plangeb&ude 7a 1 0G2 48,9 60,0
IPkt190 Plangeb&ude 7a 1 OG3 48,5 59,7
IPkt191 Plangeb&ude 7a 2 EG 39,4 38,6
IPkt192 Plangeb&ude 7a 2 OG1 38,9 38,6
IPkt193 Plangeb&ude 7a 2 0G2 38,2 38,4
IPkt194 Plangeb&ude 7a 2 OG3 375 39,0
IPkt195 Plangeb&ude 7a 3 OG3 26,7 37,9
IPkt196 Plangeb&ude 7a 4 EG 45,1 56,9
IPkt197 Plangeb&ude 7a 4 OG1 47,1 59,0
IPkt198 Plangeb&ude 7a 4 0G2 47,3 59,1
IPkt199 Plangeb&ude 7a 4 OG3 47,2 59,0
IPkt200 Plangeb&ude 7b 1 EG 54,7 66,5
IPkt201 Plangeb&ude 7b 1 OG1 54,1 66,0
IPkt202 Plangeb&ude 7b 1 0G2 53,3 65,1
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IPkt203 Plangeb&ude 7b 1 OG3 52,3 64,2
IPkt204 Plangeb&ude 7b 2 EG 41,6 52,9
IPkt205 Plangeb&ude 7b 2 OG1 43,2 54,5
IPkt206 Plangeb&ude 7b 2 0G2 43,6 55,0
IPkt207 Plangeb&ude 7b 2 OG3 43,5 54,9
IPkt208 Plangeb&ude 7b 3 OG3 25,6 37,2
IPkt209 Plangeb&ude 7b 4 EG 36,0 47,4
IPkt210 Plangeb&ude 7b 4 OG1 36,8 48,3
IPkt211 Plangeb&ude 7b 4 0G2 36,6 48,1
IPkt212 Plangeb&ude 7b 4 OG3 35,8 47,3
IPkt213 Plangeb&ude 7¢ 1 EG 30,0 32,2
IPkt214 Plangeb&ude 7¢ 1 OG1 31,7 33,0
IPkt215 Plangeb&ude 7c 1 0G2 32,2 33,9
IPkt216 Plangeb&ude 7¢c 2 EG 19,3 30,4
IPkt217 Plangeb&ude 7c 2 OG1 19,8 30,9
IPkt218 Plangeb&ude 7c 2 0G2 22,4 33,7
IPkt219 Plangeb&ude 7¢ 3 EG 20,6 32,1
IPkt220 Plangeb&ude 7c 3 OG1 20,7 32,2
IPkt221 Plangeb&ude 7c 3 0G2 22,1 335
IPkt222 Plangeb&ude 7¢c 4 EG 32,0 43,7
IPkt223 Plangeb&ude 7c 4 OG1 32,7 44,2
IPkt224 Plangeb&ude 7c 4 0G2 31,4 42,7
IPkt225 Plangeb&ude 7¢ 5 EG 40,0 51,6
IPkt226 Plangeb&ude 7c 5 OG1 41,7 53,3
IPkt227 Plangeb&ude 7c 5 0G2 42,8 54,4
IPkt228 Plangebdude 8 1 EG 19,4 30,0
IPkt229 Plangebdude 8 1 OG1 20,7 31,3
IPkt230 Plangebdude 8 1 0G2 23,8 34,8
IPkt231 Plangeb&ude 8 2 EG 25,0 29,2
IPkt232 Plangeb&dude 8 2 OG1 25,7 29,6
IPkt233 Plangeb&ude 8 2 0G2 26,9 32,3
IPkt234 Plangeb&ude 8 3 EG 22,9 27,3
IPkt235 Plangebéude 8 3 OG1 23,5 27,6
IPkt236 Plangebéude 8 3 0G2 24,2 29,2
IPkt237 Plangeb&ude 8 4 EG 14,6 25,8
IPkt238 Plangeb&ude 8 4 OG1 14,7 25,9
IPkt239 Plangeb&ude 8 4 0G2 15,6 26,7
IPkt240 Plangebéude 8 5 EG 14,8 25,5
IPkt241 Plangeb&dude 8 5 OG1 15,0 25,6
IPkt242 Plangeb&ude 8 5 0G2 15,5 25,7
IPkt243 Plangeb&ude 8 6 EG 21,5 32,7
IPkt244 Plangeb&ude 8 6 OG1 22,0 33,2
IPkt245 Plangeb&ude 8 6 0G2 22,8 34,0
IPkt246 Plangeb&ude 8 7 EG 23,7 35,0
IPkt247 Plangeb&dude 8 7 OG1 24,3 35,6
IPkt248 Plangebéude 8 7 0G2 25,4 36,7
IPkt249 Plangeb&ude 8 8 EG 19,8 31,4
IPkt250 Plangeb&ude 8 8 OG1 20,5 32,1
IPkt251 Plangeb&ude 8 8 0G2 22,4 34,0
IPkt252 Plangeb&ude 8 9 EG 16,9 27,8
IPkt253 Plangebdude 8 9 OG1 17,2 27,9
IPkt254 Plangebéude 8 9 0G2 18,4 28,3
IPkt255 Plangeb&ude 8 10 EG 16,7 27,9
IPkt256 Plangeb&ude 8 10 OG1 17,4 28,5
IPkt257 Plangeb&ude 8 10 OG2 18,5 29,2
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IPkt258 Plangeb&ude 8 11 EG 18,1 29,5
IPkt259 Plangeb&ude 8 11 OG1 19,2 30,6
IPkt260 Plangeb&ude 8 11 OG2 21,3 32,7
IPkt282 Plangebdude 9 1 EG 19,9 26,3
IPkt283 Plangebdude 9 1 OG1 20,4 26,8
IPkt284 Plangebdude 9 1 0G2 21,0 27,7
IPkt285 Plangebdude 9 2 EG 20,4 26,7
IPkt286 Plangebdude 9 2 OG1 20,8 27,4
IPkt287 Plangebéaude 9 2 0G2 21,4 28,5
IPkt288 Plangebdude 9 3 EG 14,2 22,0
IPkt289 Plangebaude 9 3 OG1 14,7 22,3
IPkt290 Plangebaude 9 3 0G2 17,5 24,8
IPkt291 Plangeb&dude 9 4 EG 10,2 21,5
IPkt292 Plangebéaude 9 4 OG1 10,2 21,5
IPkt293 Plangebéude 9 4 0G2 12,0 23,0
IPkt294 Plangebdude 9 5 EG 10,1 21,4
IPkt295 Plangebdude 9 5 OG1 10,7 21,8
IPkt296 Plangebaude 9 5 0G2 14,1 24,0
IPkt297 Plangebédude 9 6 EG 10,4 21,2
IPkt298 Plangebaude 9 6 OG1 11,0 21,4
IPkt299 Plangebéaude 9 6 0G2 11,0 21,3
IPkt300 Plangebdude 9 7 EG 10,0 21,2
IPkt301 Plangebaude 9 7 OG1 10,1 21,2
IPkt302 Plangebaude 9 7 0G2 10,7 21,3
IPkt303 Plangebdude 9 8 EG 11,9 22,7
IPkt304 Plangebdude 9 8 OG1 12,2 22,9
IPkt305 Plangebaude 9 8 0G2 13,1 23,3
IPkt306 Plangebdude 9 9 EG 12,1 23,2
IPkt307 Plangebaude 9 9 OG1 12,5 23,5
IPkt308 Plangebaude 9 9 0G2 13,4 23,9
IPkt309 Plangeb&ude 9 10 EG 12,1 22,9
IPkt310 Plangeb&ude 9 10 OG1 12,6 23,2
IPkt311 Plangeb&ude 9 10 OG2 13,5 23,6
IPkt312 Plangeb&ude 9 11 EG 12,3 22,3
IPkt313 Plangeb&ude 9 11 OG1 12,8 22,6
IPkt314 Plangeb&ude 9 11 OG2 13,8 23,1
IPkt315 Plangeb&ude 9 12 EG 12,6 22,2
IPkt316 Plangeb&ude 9 12 OG1 13,2 22,6
IPkt317 Plangeb&ude 9 12 0G2 14,3 23,3
IPkt318 Plangeb&ude 9 13 EG 12,8 23,7
IPkt319 Plangeb&ude 9 13 OG1 13,5 24,2
IPkt320 Plangeb&ude 9 13 0G2 15,1 25,2
IPkt402 101: LudwigstraRe 33 EG 42,1 53,9
IPkt403 101: Ludwigstrake 33 OG1 44,2 56,0
IPkt404 102: Ludwigstrake 31 EG 41,5 53,4
IPkt405 103: LudwigstraRe 29a EG 26,7 38,5
IPkt406 103: Ludwigstrake 29a OG1 27,3 39,1
IPkt407 103: Ludwigstrake 29a 0G2 27,9 39,6
IPkt408 104: LudwigstraRe 27 EG 21,4 32,9
IPkt409 104: LudwigstraRe 27 OG1 22,4 34,0
IPkt410 104: LudwigstraRe 27 0G2 22,7 34,3
IPkt411 105: LudwigstraRe 25a EG 17,7 29,0
IPkt412 105: LudwigstraRe 25a OG1 18,0 29,3
IPkt413 106: LudwigstraRe 28b EG 11,0 21,8
IPkt414 106: Ludwigstrake 28b OG1 11,5 22,0
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IPkt415 106: Ludwigstrale 28b OG2 12,7 22,9
IPkt416 I07: Ludwigstrale 28e EG 9,2 19,8
IPkt417 107: LudwigstraRe 28e OG1 10,4 20,4
IPkt418 107: Ludwigstrale 28e OG2 12,7 21,5
IPkt419 108: Ludwigstrale 28d EG 10,0 21,0
IPkt420 108: LudwigstraRe 28d OG1 11,3 21,8
IPkt421 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 EG 16,4 20,0
IPkt422 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 OG1 16,8 20,9
IPkt423 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG1 21,6 27,8
IPkt424 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 0G2 22,2 28,1
IPkt425 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG3 22,9 28,5
IPkt426 1011: Biro Ludwigstrale 45 EG 21,9 30,7
IPkt427 I011: Biiro LudwigstraRe 45 OG1 22,3 30,9
IPkt428 1011: LudwigstraRe 45 OG2 22,6 31,1
IPkt429 1011: LudwigstraRe 45 OG3 23,1 31,4

Gewerbeldrm — Zusatzbelastung: Variante 2

Zusatzbelastung V2 Einstellung: Referenzeinstellung

Tag | Nacht

LrA IRW LrA

1 B /dB /dB
IPkt001 Plangebdude 1a 1 EG 16,5 19,0
IPkt002 Plangebdude 1a 1 OG1 17,8 19,5
IPkt003 Plangebdude 1a 1 0G2 17,8 19,5
IPkt004 Plangebdude 1a 1 OG3 17,6 19,5
IPkt005 Plangebdude 1a 1 0G4 17,7 19,8
IPkt006 Plangebdude 1a 2 EG 20,5 21,0
IPkt007 Plangebdude 1a 2 OG1 21,4 21,5
IPkt008 Plangebdude 1a 2 0G2 22,3 22,0
IPkt009 Plangebdude 1a 2 OG3 23,1 22,6
IPkt010 Plangebdude 1a 2 0G4 24,2 23,7
IPkt011 Plangebdude 1a 3 EG 18,5 20,5
IPkt012 Plangebdude 1a 3 OG1 19,3 20,8
IPkt013 Plangebdude 1a 3 0G2 20,1 21,3
IPkt014 Plangebdude 1a 3 OG3 20,9 21,9
IPkt015 Plangebdude 1a 3 0G4 22,1 22,8
IPkt016 Plangebdude 1b 1 EG 25,2 23,7
IPkt017 Plangebdude 1b 1 OG1 24,9 23,5
IPkt018 Plangebdude 1b 1 0G2 24,4 23,2
IPkt019 Plangebdude 1b 1 OG3 23,7 22,6
IPkt020 Plangebdude 1b 1 0G4 22,8 22,0
IPkt021 Plangebdude 1b 1 OG5 22,2 21,9
IPkt022 Plangebdude 1b 2 OG5 18,6 21,3
IPkt023 Plangebdude 1b 3 EG 19,3 21,0
IPkt024 Plangebdude 1b 3 OG1 20,0 21,3
IPkt025 Plangebdude 1b 3 0G2 20,7 21,6
IPkt026 Plangebdude 1b 3 OG3 21,4 22,2
IPkt027 Plangebdude 1b 3 0G4 21,8 22,7
IPkt028 Plangebdude 1b 3 OG5 22,9 23,6
IPkt029 Plangebdude 1b 4 EG 36,7 34,1
IPkt030 Plangebdude 1b 4 OG1 35,7 33,3
IPkt031 Plangebdude 1b 4 0G2 34,5 32,1
IPkt032 Plangebdude 1b 4 OG3 33,2 31,0
IPkt033 Plangebdude 1b 4 0G4 32,0 30,0
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IPkt034 Plangeb&ude 1b 4 OG5 30,9 29,1
IPkt035 Plangeb&ude 2a 1 EG 18,4 20,8
IPkt036 Plangeb&ude 2a 1 OG1 18,7 20,9
IPkt037 Plangeb&ude 2a 1 0G2 18,6 20,9
IPkt038 Plangeb&ude 2a 1 OG3 19,8 21,9
IPkt039 Plangeb&ude 2a 2 EG 38,0 354
IPkt040 Plangeb&ude 2a 2 OG1 38,3 35,7
IPkt041 Plangeb&ude 2a 2 0G2 38,0 354
IPkt042 Plangeb&ude 2a 2 OG3 375 35,1
IPkt043 Plangeb&ude 2a 3 EG 45,1 42,4
IPkt044 Plangeb&ude 2a 3 OG1 44,4 41,7
IPkt045 Plangeb&ude 2a 3 0G2 43,6 40,9
IPkt046 Plangeb&ude 2a 3 OG3 42,8 40,2
IPkt047 Plangeb&ude 2b 1 EG 20,6 22,3
IPkt048 Plangeb&ude 2b 1 OG1 21,6 22,7
IPkt049 Plangeb&ude 2b 1 0G2 22,4 23,1
IPkt050 Plangeb&ude 2b 1 OG3 22,3 23,0
IPkt051 Plangeb&ude 2b 1 0G4 22,5 23,3
IPkt052 Plangeb&ude 2b 2 0G4 30,8 29,1
IPkt053 Plangeb&ude 2b 3 EG 45,1 42,4
IPkt054 Plangeb&ude 2b 3 OG1 44,2 41,5
IPkt055 Plangeb&ude 2b 3 0G2 43,3 40,6
IPkt056 Plangeb&ude 2b 3 OG3 42,4 39,7
IPkt057 Plangeb&ude 2b 3 0G4 41,6 39,0
IPkt058 Plangeb&ude 2b 4 EG 28,1 28,2
IPkt059 Plangeb&ude 2b 4 OG1 28,6 28,5
IPkt060 Plangeb&ude 2b 4 0G2 28,7 28,8
IPkt061 Plangeb&ude 2b 4 OG3 28,4 28,8
IPkt062 Plangeb&ude 2b 4 0G4 28,4 28,9
IPkt063 Plangebédude 3 1 EG 24,9 24,1
IPkt064 Plangebdude 3 1 OG1 25,9 24,7
IPkt065 Plangebdude 3 1 0G2 26,2 24,9
IPkt066 Plangebdude 3 1 OG3 26,8 25,6
IPkt067 Plangeb&ude 3 2 EG 16,4 21,0
IPkt068 Plangeb&ude 3 2 OG1 16,5 21,1
IPkt069 Plangeb&ude 3 2 0G2 16,5 21,1
IPkt070 Plangeb&ude 3 2 OG3 18,6 22,4
IPkt071 Plangeb&ude 3 3 EG 26,8 26,5
IPkt072 Plangeb&ude 3 3 OG1 27,4 26,9
IPkt073 Plangeb&ude 3 3 0G2 27,9 27,4
IPkt074 Plangeb&ude 3 3 OG3 28,6 28,0
IPkt075 Plangeb&ude 3 4 EG 44,1 41,4
IPkt076 Plangeb&ude 3 4 OG1 43,3 40,7
IPkt077 Plangeb&ude 3 4 0G2 42,4 39,8
IPkt078 Plangeb&ude 3 4 OG3 41,6 39,0
IPkt079 Plangeb&ude 4a 1 EG 45,7 43,0
IPkt080 Plangeb&ude 4a 1 OG1 44,7 42,0
IPkt081 Plangeb&ude 4a 1 0G2 43,7 41,1
IPkt082 Plangeb&ude 4a 1 OG3 42,9 40,2
IPkt083 Plangeb&ude 4a 2 EG 45,3 42,6
IPkt084 Plangeb&ude 4a 2 OG1 43,2 40,6
IPkt085 Plangeb&ude 4a 2 0G2 41,8 39,2
IPkt086 Plangeb&ude 4a 2 OG3 40,7 38,1
IPkt087 Plangeb&ude 4a 3 EG 27,5 28,5
IPkt088 Plangeb&ude 4a 3 OG1 28,0 29,5
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IPkt089 Plangeb&ude 4a 3 0G2 28,7 32,0
IPkt090 Plangeb&ude 4a 3 OG3 29,3 33,2
IPkt091 Plangeb&ude 4b 1 EG 45,4 42,7
IPkt092 Plangeb&ude 4b 1 OG1 44,3 41,6
IPkt093 Plangeb&ude 4b 1 0OG2 43,3 40,6
IPkt094 Plangeb&ude 4b 1 OG3 42,4 39,8
IPkt095 Plangeb&ude 4b 1 0G4 41,6 39,0
IPkt096 Plangeb&ude 4b 2 0G4 315 30,2
IPkt097 Plangeb&ude 4b 3 EG 18,8 23,6
IPkt098 Plangeb&ude 4b 3 OG1 19,1 23,8
IPkt099 Plangeb&ude 4b 3 0G2 19,1 23,8
IPkt100 Plangeb&ude 4b 3 OG3 19,2 24,1
IPkt101 Plangeb&ude 4b 3 0G4 20,2 24,8
IPkt102 Plangeb&ude 4b 4 EG 27,5 29,1
IPkt103 Plangeb&ude 4b 4 OG1 27,6 29,3
IPkt104 Plangeb&ude 4b 4 0OG2 27,6 29,5
IPkt105 Plangeb&ude 4b 4 OG3 27,4 29,8
IPkt106 Plangeb&ude 4b 4 0G4 27,5 30,1
IPkt137 Plangeb&ude 6a 1 EG 43,2 40,7
IPkt138 Plangeb&ude 6a 1 OG1 42,3 39,9
IPkt139 Plangeb&ude 6a 1 0G2 41,2 39,0
IPkt140 Plangeb&ude 6a 1 OG3 40,3 38,3
IPkt141 Plangeb&ude 6a 1 0G4 39,4 37,9
IPkt142 Plangeb&ude 6a 2 EG 42,2 40,1
IPkt143 Plangeb&ude 6a 2 OG1 40,2 38,6
IPkt144 Plangeb&ude 6a 2 0G2 38,8 37,7
IPkt145 Plangeb&ude 6a 2 OG3 37,7 37,0
IPkt146 Plangeb&ude 6a 2 0G4 36,9 36,6
IPkt147 Plangeb&ude 6a 3 EG 47,9 57,9
IPkt148 Plangeb&ude 6a 3 OG1 48,2 59,0
IPkt149 Plangeb&ude 6a 3 0G2 47,7 58,7
IPkt150 Plangeb&ude 6a 3 OG3 47,2 58,3
IPkt151 Plangeb&ude 6a 3 0G4 46,6 57,9
IPkt152 Plangeb&ude 6a 4 EG 40,1 51,7
IPkt153 Plangeb&ude 6a 4 OG1 41,7 53,3
IPkt154 Plangeb&ude 6a 4 0G2 41,3 52,9
IPkt155 Plangeb&ude 6a 4 OG3 41,7 53,3
IPkt156 Plangeb&ude 6a 4 0G4 41,6 53,1
IPkt157 Plangeb&ude 6b 1 EG 37,1 48,5
IPkt158 Plangeb&ude 6b 1 OG1 37,0 48,3
IPkt159 Plangeb&ude 6b 1 0G2 36,6 47,8
IPkt160 Plangeb&ude 6b 1 OG3 36,3 47,6
IPkt161 Plangeb&ude 6b 2 EG 61,3 73,3
IPkt162 Plangeb&ude 6b 2 OG1 58,1 70,1
IPkt163 Plangeb&ude 6b 2 0G2 55,6 67,6
IPkt164 Plangeb&ude 6b 2 OG3 53,6 65,6
IPkt165 Plangeb&ude 6b 3 EG 41,1 52,3
IPkt166 Plangeb&ude 6b 3 OG1 42,3 53,6
IPkt167 Plangeb&ude 6b 3 0G2 42,2 53,5
IPkt168 Plangeb&ude 6b 3 OG3 42,0 53,3
IPkt169 Plangeb&ude 6¢c 1 EG 43,4 41,2
IPkt170 Plangeb&ude 6¢c 1 OG1 42,5 40,6
IPkt171 Plangeb&ude 6¢c 2 EG 36,9 48,2
IPkt172 Plangeb&ude 6¢c 2 OG1 38,7 49,8
IPkt173 Plangeb&ude 6d 1 EG 43,2 41,1
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IPkt174 Plangeb&ude 6d 1 OG1 42,2 40,2
IPkt175 Plangeb&ude 6d 1 0G2 41,1 39,4
IPkt176 Plangeb&ude 6d 1 OG3 40,1 38,7
IPkt177 Plangeb&ude 6d 1 0G4 39,3 38,2
IPkt178 Plangeb&ude 6d 2 EG 324 39,4
IPkt179 Plangeb&ude 6d 2 OG1 32,8 40,8
IPkt180 Plangeb&ude 6d 2 0G2 32,9 41,6
IPkt181 Plangeb&ude 6d 2 OG3 32,5 41,5
IPkt182 Plangeb&ude 6d 2 0G4 32,3 41,7
IPkt183 Plangeb&ude 6d 3 0G4 30,3 41,5
IPkt184 Plangeb&ude 6d 4 OG2 33,3 42,3
IPkt185 Plangeb&ude 6d 4 OG3 36,4 44,9
IPkt186 Plangeb&ude 6d 4 0G4 37,3 45,1
IPkt187 Plangeb&ude 7a 1 EG 47,9 58,3
IPkt188 Plangeb&ude 7a 1 OG1 49,0 60,1
IPkt189 Plangeb&ude 7a 1 0G2 48,7 60,0
IPkt190 Plangeb&ude 7a 1 OG3 48,3 59,7
IPkt191 Plangeb&ude 7a 2 EG 38,2 37,8
IPkt192 Plangeb&ude 7a 2 OG1 37,7 37,9
IPkt193 Plangeb&ude 7a 2 0G2 37,0 37,8
IPkt194 Plangeb&ude 7a 2 OG3 36,3 38,6
IPkt195 Plangeb&ude 7a 3 OG3 26,5 37,8
IPkt196 Plangeb&ude 7a 4 EG 45,1 56,9
IPkt197 Plangeb&ude 7a 4 OG1 47,1 58,9
IPkt198 Plangeb&ude 7a 4 0G2 47,3 59,1
IPkt199 Plangeb&ude 7a 4 OG3 47,1 59,0
IPkt200 Plangeb&ude 7b 1 EG 54,7 66,5
IPkt201 Plangeb&ude 7b 1 OG1 54,1 66,0
IPkt202 Plangeb&ude 7b 1 0G2 53,2 65,1
IPkt203 Plangeb&ude 7b 1 OG3 52,3 64,2
IPkt204 Plangeb&ude 7b 2 EG 41,4 52,9
IPkt205 Plangeb&ude 7b 2 OG1 43,0 54,5
IPkt206 Plangeb&ude 7b 2 0G2 43,5 55,0
IPkt207 Plangeb&ude 7b 2 OG3 43,3 54,9
IPkt208 Plangeb&ude 7b 3 OG3 25,5 37,2
IPkt209 Plangeb&ude 7b 4 EG 35,8 47,4
IPkt210 Plangeb&ude 7b 4 OG1 36,7 48,3
IPkt211 Plangeb&ude 7b 4 0G2 36,5 48,1
IPkt212 Plangeb&ude 7b 4 OG3 35,7 47,2
IPkt213 Plangeb&ude 7¢ 1 EG 28,9 31,9
IPkt214 Plangeb&ude 7c 1 OG1 30,5 32,6
IPkt215 Plangeb&ude 7c 1 0G2 31,1 33,6
IPkt216 Plangeb&ude 7¢c 2 EG 19,1 30,4
IPkt217 Plangeb&ude 7c 2 OG1 19,6 30,9
IPkt218 Plangeb&ude 7c 2 0G2 22,2 33,7
IPkt219 Plangeb&ude 7¢ 3 EG 20,5 32,1
IPkt220 Plangeb&ude 7c 3 OG1 20,6 32,2
IPkt221 Plangeb&ude 7c 3 0G2 21,9 335
IPkt222 Plangeb&ude 7¢c 4 EG 31,9 43,6
IPkt223 Plangeb&ude 7c 4 OG1 32,5 44,2
IPkt224 Plangeb&ude 7c 4 0G2 31,2 42,7
IPkt225 Plangeb&ude 7¢ 5 EG 39,9 51,6
IPkt226 Plangeb&ude 7c 5 OG1 41,6 53,3
IPkt227 Plangeb&ude 7c 5 0G2 42,6 54,4
IPkt228 Plangebdude 8 1 EG 19,1 30,0
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IPkt229 Plangebdude 8 1 OG1 20,4 31,3
IPkt230 Plangebdude 8 1 0G2 23,5 34,8
IPkt231 Plangeb&ude 8 2 EG 24,1 29,0
IPkt232 Plangeb&ude 8 2 OG1 24,8 29,4
IPkt233 Plangebéude 8 2 0G2 26,0 32,1
IPkt234 Plangeb&ude 8 3 EG 22,1 27,2
IPkt235 Plangeb&dude 8 3 OG1 22,6 27,4
IPkt236 Plangebéude 8 3 0G2 234 29,1
IPkt237 Plangeb&ude 8 4 EG 14,4 25,8
IPkt238 Plangeb&ude 8 4 OG1 14,5 25,9
IPkt239 Plangeb&ude 8 4 0G2 15,4 26,7
IPkt240 Plangeb&ude 8 5 EG 14,5 25,5
IPkt241 Plangeb&dude 8 5 OG1 14,7 25,6
IPkt242 Plangebéude 8 5 0G2 15,2 25,7
IPkt243 Plangebéude 8 6 EG 21,3 32,7
IPkt244 Plangebéude 8 6 OG1 21,8 33,2
IPkt245 Plangeb&ude 8 6 0G2 22,6 34,0
IPkt246 Plangeb&ude 8 7 EG 23,5 35,0
IPkt247 Plangebéaude 8 7 OG1 24,2 35,6
IPkt248 Plangeb&ude 8 7 0G2 25,2 36,7
IPkt249 Plangeb&ude 8 8 EG 19,7 31,4
IPkt250 Plangeb&ude 8 8 OG1 20,4 32,1
IPkt251 Plangeb&ude 8 8 0G2 22,3 34,0
IPkt252 Plangeb&ude 8 9 EG 16,6 27,8
IPkt253 Plangeb&dude 8 9 OG1 16,9 27,9
IPkt254 Plangeb&ude 8 9 0G2 18,0 28,3
IPkt255 Plangeb&ude 8 10 EG 16,5 27,9
IPkt256 Plangeb&ude 8 10 OG1 17,2 28,4
IPkt257 Plangeb&ude 8 10 OG2 18,2 29,2
IPkt258 Plangeb&ude 8 11 EG 17,9 29,5
IPkt259 Plangeb&ude 8 11 OG1 19,0 30,6
IPkt260 Plangeb&ude 8 11 OG2 21,1 32,7
IPkt282 Plangebdude 9 1 EG 19,3 26,2
IPkt283 Plangebdude 9 1 OG1 19,8 26,8
IPkt284 Plangebdude 9 1 0G2 20,4 27,6
IPkt285 Plangebdude 9 2 EG 19,8 26,7
IPkt286 Plangebaude 9 2 OG1 20,2 27,3
IPkt287 Plangebéaude 9 2 0G2 20,8 28,4
IPkt288 Plangebdude 9 3 EG 14,3 22,0
IPkt289 Plangebdude 9 3 OG1 14,7 22,3
IPkt290 Plangebéaude 9 3 0G2 17,2 24,7
IPkt291 Plangebdude 9 4 EG 10,0 21,5
IPkt292 Plangebaude 9 4 OG1 10,1 21,5
IPkt293 Plangeb&aude 9 4 0G2 11,8 23,0
IPkt294 Plangebdude 9 5 EG 9,9 21,4
IPkt295 Plangebdude 9 5 OG1 10,5 21,8
IPkt296 Plangebdude 9 5 0G2 13,9 24,0
IPkt297 Plangebdude 9 6 EG 10,2 21,2
IPkt298 Plangebdude 9 6 OG1 10,9 21,4
IPkt299 Plangebaude 9 6 0G2 10,7 21,3
IPkt300 Plangebdude 9 7 EG 9,8 21,1
IPkt301 Plangebdude 9 7 OG1 9,9 21,2
IPkt302 Plangebaude 9 7 0G2 10,4 21,3
IPkt303 Plangebdude 9 8 EG 11,6 22,7
IPkt304 Plangebdude 9 8 OG1 12,0 22,9
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IPkt305 Plangebaude 9 8 0G2 12,7 23,3
IPkt306 Plangebdude 9 9 EG 11,9 23,2
IPkt307 Plangebaude 9 9 OG1 12,3 23,5
IPkt308 Plangebaude 9 9 0G2 13,1 23,8
IPkt309 Plangeb&ude 9 10 EG 11,9 22,9
IPkt310 Plangeb&ude 9 10 OG1 12,3 23,2
IPkt311 Plangeb&ude 9 10 OG2 13,1 23,6
IPkt312 Plangeb&ude 9 11 EG 12,0 22,3
IPkt313 Plangeb&ude 9 11 OG1 12,5 22,5
IPkt314 Plangeb&ude 9 11 OG2 13,6 23,1
IPkt315 Plangeb&ude 9 12 EG 12,2 22,2
IPkt316 Plangeb&ude 9 12 OG1 12,9 22,6
IPkt317 Plangeb&ude 9 12 0G2 14,1 23,3
IPkt318 Plangeb&ude 9 13 EG 12,5 23,7
IPkt319 Plangeb&ude 9 13 OG1 13,2 24,2
IPkt320 Plangeb&ude 9 13 0G2 14,9 25,2
IPkt342 Plangeb&ude 10 1 EG 20,2 27,8
IPkt343 Plangeb&ude 10 1 OG1 20,7 28,4
IPkt344 Plangeb&ude 10 1 0G2 21,2 29,2
IPkt345 Plangeb&ude 10 1 OG3 22,2 31,1
IPkt346 Plangeb&ude 10 1 0G4 23,7 335
IPkt347 Plangeb&ude 10 2 EG 12,5 21,0
IPkt348 Plangeb&ude 10 2 OG1 12,6 21,1
IPkt349 Plangeb&ude 10 2 0G2 12,8 21,1
IPkt350 Plangeb&ude 10 2 OG3 13,4 21,5
IPkt351 Plangeb&ude 10 2 0G4 19,4 26,7
IPkt352 Plangeb&ude 10 3 EG 10,0 19,9
IPkt353 Plangeb&ude 10 3 OG1 10,1 19,9
IPkt354 Plangeb&ude 10 3 0G2 10,3 19,9
IPkt355 Plangeb&ude 10 3 OG3 10,9 20,6
IPkt356 Plangeb&ude 10 3 0G4 18,2 26,8
IPkt357 Plangeb&ude 10 4 EG 10,0 19,8
IPkt358 Plangeb&ude 10 4 OG1 10,1 19,8
IPkt359 Plangeb&ude 10 4 OG2 10,4 19,9
IPkt360 Plangeb&ude 10 4 OG3 11,9 21,3
IPkt361 Plangeb&ude 10 4 0G4 15,8 24,4
IPkt362 Plangeb&ude 10 5 EG 9,2 19,5
IPkt363 Plangeb&ude 10 5 OG1 9,3 19,5
IPkt364 Plangeb&ude 10 5 0G2 9,3 19,4
IPkt365 Plangeb&ude 10 5 OG3 9,8 19,8
IPkt366 Plangeb&ude 10 5 0G4 15,0 24,1
IPkt367 Plangeb&ude 10 6 EG 8,7 19,8
IPkt368 Plangeb&ude 10 6 OG1 8,9 20,0
IPkt369 Plangeb&ude 10 6 0G2 7.8 18,4
IPkt370 Plangeb&ude 10 6 OG3 8,5 19,0
IPkt371 Plangeb&ude 10 6 0G4 15,4 24,1
IPkt372 Plangeb&ude 10 7 EG 6,5 17,7
IPkt373 Plangeb&ude 10 7 OG1 6,5 17,7
IPkt374 Plangeb&ude 10 7 0G2 6,5 17,8
IPkt375 Plangeb&ude 10 7 OG3 6,7 17,9
IPkt376 Plangeb&ude 10 7 0G4 11,9 21,8
IPkt377 Plangeb&ude 10 8 EG 13,4 20,7
IPkt378 Plangeb&ude 10 8 OG1 14,2 21,6
IPkt379 Plangeb&ude 10 8 0G2 15,4 22,6
IPkt380 Plangeb&ude 10 8 OG3 17,6 25,7
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IPkt381 Plangebaude 10 8 0G4 17,9 26,4
IPkt382 Plangebsude 10 9 EG 15,0 21,3
IPkt383 Plangebaude 10 9 OG1 15,6 22,2
IPkt384 Plangebaude 10 9 0G2 16,7 235
IPkt385 Plangebaude 10 9 OG3 18,6 26,8
IPkt386 Plangebaude 10 9 0G4 20,2 29,9
IPkt387 Plangeb&ude 10 10 EG 17,2 23,1
IPkt388 Plangeb&ude 10 10 OG1 17,7 24,1
IPkt389 Plangeb&ude 10 10 OG2 18,2 25,3
IPkt390 Plangeb&ude 10 10 OG3 19,6 28,3
IPkt391 Plangeb&ude 10 10 0G4 21,7 31,7
IPkt392 Plangeb&ude 10 11 EG 19,4 24,3
IPkt393 Plangeb&ude 10 11 OG1 19,8 25,2
IPkt394 Plangeb&ude 10 11 OG2 20,2 26,2
IPkt395 Plangeb&ude 10 11 OG3 21,3 29,1
IPkt396 Plangeb&ude 10 11 0G4 22,8 32,1
IPkt397 Plangeb&ude 10 12 EG 18,9 25,5
IPkt398 Plangeb&ude 10 12 OG1 19,5 26,6
IPkt399 Plangeb&ude 10 12 OG2 20,4 28,4
IPkt400 Plangeb&ude 10 12 OG3 21,3 30,1
IPkt401 Plangeb&ude 10 12 0G4 23,2 33,2
IPkt402 101: Ludwigstrale 33 EG 42,0 53,9
IPkt403 101: Ludwigstrale 33 OG1 44,1 56,0
IPkt404 102: Ludwigstrale 31 EG 415 53,4
IPkt405 103: LudwigstraRe 29a EG 26,7 38,5
IPkt406 103: Ludwigstrale 29a OG1 27,2 39,1
IPkt407 103: Ludwigstrale 29a OG2 27,8 39,6
IPkt408 104: LudwigstralRe 27 EG 21,2 32,9
IPkt409 104: LudwigstralRe 27 OG1 22,3 34,0
IPkt410 104: LudwigstralRe 27 OG2 22,6 34,3
IPkt411 105: LudwigstraRe 25a EG 17,5 29,0
IPkt412 105: Ludwigstrale 25a OG1 17,8 29,3
IPkt413 106: LudwigstraRe 28b EG 10,7 21,8
IPkt414 106: Ludwigstrale 28b OG1 11,2 22,0
IPkt415 106: Ludwigstrale 28b OG2 12,3 22,9
IPkt416 I07: LudwigstraRe 28e EG 8,9 19,8
IPkt417 I07: Ludwigstrale 28e OG1 10,0 20,4
IPkt418 107: LudwigstraBe 28e OG2 12,6 215
IPkt419 108: LudwigstraRe 28d EG 9,8 21,0
IPkt420 108: LudwigstraRe 28d OG1 11,1 21,8
IPkt421 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 EG 15,8 19,9
IPkt422 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 0G1 16,1 20,7
IPkt423 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG1 21,3 27,8
IPkt424 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG2 22,0 28,1
IPkt425 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG3 22,7 28,5
IPkt426 1011: Biiro Ludwigstrale 45 EG 21,4 30,6
IPkt427 1011: Biiro Ludwigstrale 45 OG1 21,7 30,8
IPkt428 1011: LudwigstraBe 45 OG2 22,1 31,0
IPkt429 1011: LudwigstraBe 45 OG3 22,5 31,3
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Gewerbeldarm — Zusatzbelastung mit Mafnahmen: Variante 1

MaRRnahmen Zus V1 Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht |
LrA IRW LrA
1 B /dB /dB
IPkt001 Plangebdude 1a 1 EG 16,7 13,6
IPkt002 Plangebdude 1a 1 OG1 18,0 15,0
IPkt003 Plangebdude 1a 1 0G2 17,9 14,9
IPkt004 Plangebdude 1a 1 OG3 17,8 14,8
IPkt005 Plangebdude 1a 1 0G4 17,8 14,8
IPkt006 Plangebdude 1a 2 EG 15,3 12,0
IPkt007 Plangebdude 1a 2 OG1 16,0 12,8
IPkt008 Plangebdude 1a 2 0G2 16,7 13,6
IPkt009 Plangebdude 1a 2 OG3 17,6 14,5
IPkt010 Plangebdude 1a 2 0G4 20,0 17,0
IPkt011 Plangebdude 1a 3 EG 18,7 15,7
IPkt012 Plangebdude 1a 3 OG1 19,5 16,5
IPkt013 Plangebdude 1a 3 0G2 20,2 17,3
IPkt014 Plangebdude 1a 3 OG3 20,9 18,0
IPkt015 Plangebdude 1a 3 0G4 21,8 18,9
IPkt016 Plangebdude 1b 1 EG 25,2 22,5
IPkt017 Plangebdude 1b 1 OG1 25,0 22,2
IPkt018 Plangebdude 1b 1 0G2 24,5 21,7
IPkt019 Plangebdude 1b 1 OG3 23,7 20,9
IPkt020 Plangebdude 1b 1 0G4 22,8 20,0
IPkt021 Plangebdude 1b 1 OG5 22,3 19,4
IPkt022 Plangebdude 1b 2 OG5 18,5 15,3
IPkt023 Plangebdude 1b 3 EG 19,5 16,5
IPkt024 Plangebdude 1b 3 OG1 20,2 17,3
IPkt025 Plangebdude 1b 3 0G2 20,9 17,9
IPkt026 Plangebdude 1b 3 OG3 21,5 18,6
IPkt027 Plangebdude 1b 3 0G4 21,9 19,0
IPkt028 Plangebdude 1b 3 OG5 23,2 20,3
IPkt029 Plangebdude 1b 4 EG 36,7 33,9
IPkt030 Plangebdude 1b 4 OG1 35,8 33,0
IPkt031 Plangebdude 1b 4 0G2 34,5 31,8
IPkt032 Plangebdude 1b 4 OG3 33,2 30,5
IPkt033 Plangebdude 1b 4 0G4 32,0 29,3
IPkt034 Plangebdude 1b 4 OG5 30,9 28,2
IPkt035 Plangebdude 2a 1 EG 18,9 15,9
IPkt036 Plangebdude 2a 1 OG1 19,1 16,1
IPkt037 Plangebdude 2a 1 0G2 19,0 15,9
IPkt038 Plangebdude 2a 1 OG3 20,0 17,0
IPkt039 Plangebdude 2a 2 EG 34,6 31,8
IPkt040 Plangebdude 2a 2 OG1 35,1 32,3
IPkt041 Plangebdude 2a 2 0G2 34,9 32,2
IPkt042 Plangebdude 2a 2 OG3 34,8 32,1
IPkt043 Plangebdude 2a 3 EG 46,9 44,1
IPkt044 Plangebdude 2a 3 OG1 45,9 43,2
IPkt045 Plangebdude 2a 3 0G2 45,0 42,2
IPkt046 Plangebdude 2a 3 OG3 44,1 41,4
IPkt047 Plangebdude 2b 1 EG 21,3 18,3
IPkt048 Plangebdude 2b 1 OG1 22,2 19,3
IPkt049 Plangebdude 2b 1 0G2 22,8 19,9
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IPkt050 Plangeb&ude 2b 1 OG3 22,7 19,8
IPkt051 Plangeb&ude 2b 1 0G4 22,9 20,0
IPkt052 Plangeb&ude 2b 2 0G4 31,9 29,1
IPkt053 Plangeb&ude 2b 3 EG 47,1 44,3
IPkt054 Plangeb&ude 2b 3 OG1 46,1 43,3
IPkt055 Plangeb&ude 2b 3 0G2 45,0 42,3
IPkt056 Plangeb&ude 2b 3 OG3 44,1 41,4
IPkt057 Plangeb&ude 2b 3 0G4 43,3 40,6
IPkt058 Plangeb&ude 2b 4 EG 28,6 25,7
IPkt059 Plangeb&ude 2b 4 OG1 28,8 26,0
IPkt060 Plangeb&ude 2b 4 0G2 28,7 25,9
IPkt061 Plangeb&ude 2b 4 OG3 28,5 25,6
IPkt062 Plangeb&ude 2b 4 0G4 28,6 25,7
IPkt063 Plangebédude 3 1 EG 25,8 23,0
IPkt064 Plangebdude 3 1 OG1 27,1 24,4
IPkt065 Plangebaude 3 1 0G2 27,6 24,8
IPkt066 Plangebdude 3 1 OG3 28,3 25,5
IPkt067 Plangeb&ude 3 2 EG 15,7 12,1
IPkt068 Plangeb&ude 3 2 OG1 15,9 12,4
IPkt069 Plangeb&ude 3 2 0G2 16,1 12,6
IPkt070 Plangeb&ude 3 2 OG3 19,1 15,9
IPkt071 Plangeb&ude 3 3 EG 27,0 24,2
IPkt072 Plangeb&ude 3 3 OG1 27,8 24,9
IPkt073 Plangeb&ude 3 3 0G2 28,5 25,6
IPkt074 Plangeb&ude 3 3 OG3 29,2 26,4
IPkt075 Plangeb&ude 3 4 EG 40,5 37,8
IPkt076 Plangeb&ude 3 4 OG1 40,9 38,1
IPkt077 Plangeb&ude 3 4 0G2 40,7 38,0
IPkt078 Plangeb&ude 3 4 OG3 40,4 37,7
IPkt079 Plangeb&ude 4a 1 EG 47,4 44,6
IPkt080 Plangeb&ude 4a 1 OG1 46,2 43,4
IPkt081 Plangeb&ude 4a 1 0G2 45,1 42,4
IPkt082 Plangeb&ude 4a 1 OG3 44,2 41,5
IPkt083 Plangeb&ude 4a 2 EG 36,4 33,7
IPkt084 Plangeb&ude 4a 2 OG1 36,9 34,2
IPkt085 Plangeb&ude 4a 2 0G2 36,9 34,2
IPkt086 Plangeb&ude 4a 2 OG3 36,8 34,0
IPkt087 Plangeb&ude 4a 3 EG 27,3 24,3
IPkt088 Plangeb&ude 4a 3 OG1 28,0 25,0
IPkt089 Plangeb&ude 4a 3 0G2 28,9 25,7
IPkt090 Plangeb&ude 4a 3 OG3 29,8 26,6
IPkt091 Plangeb&ude 4b 1 EG 47,5 44,7
IPkt092 Plangeb&ude 4b 1 OG1 46,3 43,5
IPkt093 Plangeb&ude 4b 1 0G2 45,1 42,4
IPkt094 Plangeb&ude 4b 1 OG3 44,2 41,5
IPkt095 Plangeb&ude 4b 1 0G4 43,3 40,6
IPkt096 Plangeb&ude 4b 2 0G4 32,8 30,0
IPkt097 Plangeb&ude 4b 3 EG 19,6 16,3
IPkt098 Plangeb&ude 4b 3 OG1 19,8 16,4
IPkt099 Plangeb&ude 4b 3 0G2 19,7 16,4
IPkt100 Plangeb&ude 4b 3 OG3 19,7 16,3
IPkt101 Plangeb&ude 4b 3 0G4 20,7 17,3
IPkt102 Plangeb&ude 4b 4 EG 28,0 25,1
IPkt103 Plangeb&ude 4b 4 OG1 28,1 25,1
IPkt104 Plangeb&ude 4b 4 0OG2 27,9 24,9
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IPkt105 Plangeb&ude 4b 4 OG3 27,6 24,6
IPkt106 Plangeb&ude 4b 4 0G4 27,8 24,7
IPkt107 Plangebdude 5 1 EG 18,2 14,1
IPkt108 Plangebdude 5 1 OG1 18,6 14,6
IPkt109 Plangebaude 5 1 0G2 18,9 15,0
IPkt110 Plangebdude 5 1 OG3 19,2 15,4
IPkt111 Plangebdude 5 1 0G4 21,2 17,8
IPkt112 Plangebdude 5 2 EG 29,8 27,0
IPkt113 Plangebdude 5 2 OG1 31,0 28,2
IPkt114 Plangebdude 5 2 0G2 32,2 29,4
IPkt115 Plangebaude 5 2 OG3 32,6 29,8
IPkt116 Plangebaude 5 2 0G4 32,8 30,0
IPkt117 Plangebdude 5 3 EG 36,7 34,0
IPkt118 Plangebdude 5 3 OG1 37,3 34,6
IPkt119 Plangebaude 5 3 0G2 37,1 34,4
IPkt120 Plangebaude 5 3 OG3 36,8 34,0
IPkt121 Plangebaude 5 3 0G4 36,4 33,6
IPkt122 Plangebédude 5 4 EG 46,1 43,4
IPkt123 Plangebdude 5 4 OG1 44,4 41,7
IPkt124 Plangebaude 5 4 0G2 43,2 40,4
IPkt125 Plangebdude 5 4 OG3 42,1 39,3
IPkt126 Plangebdude 5 4 0G4 41,0 38,3
IPkt127 Plangebdude 5 5 EG 30,0 26,7
IPkt128 Plangebdude 5 5 OG1 30,2 26,8
IPkt129 Plangebdude 5 5 0G2 29,9 26,5
IPkt130 Plangebaude 5 5 OG3 29,7 26,0
IPkt131 Plangebaude 5 5 0G4 29,5 25,6
IPkt132 Plangebéude 5 6 EG 22,7 18,6
IPkt133 Plangebdude 5 6 OG1 23,6 19,7
IPkt134 Plangebdude 5 6 0G2 24,5 20,7
IPkt135 Plangebaude 5 6 OG3 24,7 20,9
IPkt136 Plangebaude 5 6 0G4 24,9 21,0
IPkt137 Plangeb&ude 6a 1 EG 44,4 41,7
IPkt138 Plangeb&ude 6a 1 OG1 43,5 40,8
IPkt139 Plangeb&ude 6a 1 0G2 42,5 39,7
IPkt140 Plangeb&ude 6a 1 OG3 41,5 38,7
IPkt141 Plangeb&ude 6a 1 0G4 40,6 37,8
IPkt142 Plangeb&ude 6a 2 EG 43,4 40,7
IPkt143 Plangeb&ude 6a 2 OG1 41,4 38,6
IPkt144 Plangeb&ude 6a 2 0G2 40,0 37,2
IPkt145 Plangeb&ude 6a 2 OG3 38,9 36,1
IPkt146 Plangeb&ude 6a 2 0G4 38,0 35,2
IPkt147 Plangeb&ude 6a 3 EG 48,5 42,6
IPkt148 Plangeb&ude 6a 3 OG1 48,6 41,2
IPkt149 Plangeb&ude 6a 3 0G2 48,0 39,9
IPkt150 Plangeb&ude 6a 3 OG3 47,5 38,8
IPkt151 Plangeb&ude 6a 3 0G4 46,9 37,8
IPkt152 Plangeb&ude 6a 4 EG 40,2 29,0
IPkt153 Plangeb&ude 6a 4 OG1 41,9 30,8
IPkt154 Plangeb&ude 6a 4 0G2 41,5 30,5
IPkt155 Plangeb&ude 6a 4 OG3 41,9 30,8
IPkt156 Plangeb&ude 6a 4 0G4 41,8 31,4
IPkt157 Plangeb&ude 6b 1 EG 374 27,6
IPkt158 Plangeb&ude 6b 1 OG1 37,2 27,8
IPkt159 Plangeb&ude 6b 1 0G2 36,8 27,5
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IPkt160 Plangeb&ude 6b 1 OG3 36,5 27,1
IPkt161 Plangeb&ude 6b 2 EG 61,3 42,1
IPkt162 Plangeb&ude 6b 2 OG1 58,1 40,3
IPkt163 Plangeb&ude 6b 2 0G2 55,6 38,9
IPkt164 Plangeb&ude 6b 2 OG3 53,7 37,7
IPkt165 Plangeb&ude 6b 3 EG 41,4 32,6
IPkt166 Plangeb&ude 6b 3 OG1 42,6 33,3
IPkt167 Plangeb&ude 6b 3 0G2 42,5 334
IPkt168 Plangeb&ude 6b 3 OG3 42,2 32,9
IPkt169 Plangeb&ude 6¢c 1 EG 44,6 41,9
IPkt170 Plangeb&ude 6¢c 1 OG1 43,7 41,0
IPkt171 Plangeb&ude 6¢c 2 EG 37,2 28,1
IPkt172 Plangeb&ude 6¢c 2 OG1 38,9 30,1
IPkt173 Plangeb&ude 6d 1 EG 44,4 41,7
IPkt174 Plangeb&ude 6d 1 OG1 43,4 40,7
IPkt175 Plangeb&ude 6d 1 0G2 42,3 39,6
IPkt176 Plangeb&ude 6d 1 OG3 41,4 38,6
IPkt177 Plangeb&ude 6d 1 0G4 40,5 37,7
IPkt178 Plangeb&ude 6d 2 EG 334 29,5
IPkt179 Plangeb&ude 6d 2 OG1 33,6 29,3
IPkt180 Plangeb&ude 6d 2 0G2 33,6 28,9
IPkt181 Plangeb&ude 6d 2 OG3 33,2 28,3
IPkt182 Plangeb&ude 6d 2 0G4 33,0 27,7
IPkt183 Plangeb&ude 6d 3 0G4 30,5 21,4
IPkt184 Plangeb&ude 6d 4 OG2 33,9 28,9
IPkt185 Plangeb&ude 6d 4 OG3 37,2 32,7
IPkt186 Plangeb&ude 6d 4 0G4 38,2 34,0
IPkt187 Plangeb&ude 7a 1 EG 48,3 41,5
IPkt188 Plangeb&ude 7a 1 OG1 49,2 40,5
IPkt189 Plangeb&ude 7a 1 0G2 48,9 39,4
IPkt190 Plangeb&ude 7a 1 OG3 48,5 38,5
IPkt191 Plangeb&ude 7a 2 EG 39,4 36,6
IPkt192 Plangeb&ude 7a 2 OG1 38,9 36,1
IPkt193 Plangeb&ude 7a 2 0G2 38,2 35,3
IPkt194 Plangeb&ude 7a 2 OG3 375 34,5
IPkt195 Plangeb&ude 7a 3 OG3 26,7 17,1
IPkt196 Plangeb&ude 7a 4 EG 45,1 31,0
IPkt197 Plangeb&ude 7a 4 OG1 47,1 324
IPkt198 Plangeb&ude 7a 4 0G2 47,3 32,6
IPkt199 Plangeb&ude 7a 4 OG3 47,2 32,6
IPkt200 Plangeb&ude 7b 1 EG 54,7 40,3
IPkt201 Plangeb&ude 7b 1 OG1 54,1 39,3
IPkt202 Plangeb&ude 7b 1 0G2 53,3 38,2
IPkt203 Plangeb&ude 7b 1 OG3 52,3 37,2
IPkt204 Plangeb&ude 7b 2 EG 41,6 31,2
IPkt205 Plangeb&ude 7b 2 OG1 43,2 32,6
IPkt206 Plangeb&ude 7b 2 0G2 43,6 32,9
IPkt207 Plangeb&ude 7b 2 OG3 43,5 32,8
IPkt208 Plangeb&ude 7b 3 OG3 25,6 13,5
IPkt209 Plangeb&ude 7b 4 EG 36,0 24,8
IPkt210 Plangeb&ude 7b 4 OG1 36,8 25,3
IPkt211 Plangeb&ude 7b 4 0G2 36,6 25,0
IPkt212 Plangeb&ude 7b 4 OG3 35,8 24,8
IPkt213 Plangeb&ude 7¢ 1 EG 30,0 27,0
IPkt214 Plangeb&ude 7c 1 OG1 31,7 28,7
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IPkt215 Plangeb&ude 7c 1 0G2 32,2 29,2
IPkt216 Plangeb&ude 7¢c 2 EG 19,3 9,9
IPkt217 Plangeb&ude 7c 2 OG1 19,8 10,4
IPkt218 Plangeb&ude 7c 2 0G2 22,4 11,9
IPkt219 Plangeb&ude 7¢ 3 EG 20,6 9,0
IPkt220 Plangeb&ude 7c 3 OG1 20,7 9,4
IPkt221 Plangeb&ude 7c 3 0G2 22,1 11,1
IPkt222 Plangeb&ude 7c 4 EG 32,0 19,7
IPkt223 Plangeb&ude 7c 4 OG1 32,7 20,6
IPkt224 Plangeb&ude 7c 4 0G2 31,4 21,0
IPkt225 Plangeb&ude 7¢ 5 EG 40,0 27,8
IPkt226 Plangeb&ude 7c 5 OG1 41,7 29,6
IPkt227 Plangeb&ude 7c 5 0G2 42,8 30,1
IPkt228 Plangebdude 8 1 EG 19,4 11,4
IPkt229 Plangebdude 8 1 OG1 20,7 12,6
IPkt230 Plangebdude 8 1 0G2 23,8 14,5
IPkt231 Plangeb&ude 8 2 EG 25,0 21,7
IPkt232 Plangeb&ude 8 2 OG1 25,7 22,4
IPkt233 Plangebéude 8 2 0G2 26,9 23,2
IPkt234 Plangeb&ude 8 3 EG 22,9 19,5
IPkt235 Plangeb&dude 8 3 OG1 23,5 20,1
IPkt236 Plangeb&ude 8 3 0G2 24,2 20,7
IPkt237 Plangeb&ude 8 4 EG 14,6 45
IPkt238 Plangeb&ude 8 4 OG1 14,7 4,7
IPkt239 Plangeb&ude 8 4 0G2 15,6 6,1
IPkt240 Plangeb&ude 8 5 EG 14,8 6,5
IPkt241 Plangeb&dude 8 5 OG1 15,0 7,0
IPkt242 Plangeb&ude 8 5 0G2 15,5 8,5
IPkt243 Plangeb&ude 8 6 EG 21,5 11,6
IPkt244 Plangeb&ude 8 6 OG1 22,0 12,1
IPkt245 Plangeb&ude 8 6 0G2 22,8 12,8
IPkt246 Plangebéude 8 7 EG 23,7 13,4
IPkt247 Plangebédude 8 7 OG1 24,3 14,0
IPkt248 Plangebéude 8 7 0G2 25,4 14,9
IPkt249 Plangeb&ude 8 8 EG 19,8 8,0
IPkt250 Plangebéude 8 8 OG1 20,5 8,8
IPkt251 Plangebéude 8 8 0G2 22,4 10,6
IPkt252 Plangebéude 8 9 EG 16,9 7,9
IPkt253 Plangebdude 8 9 OG1 17,2 9,0
IPkt254 Plangeb&ude 8 9 0G2 18,4 11,7
IPkt255 Plangeb&ude 8 10 EG 16,7 7,1
IPkt256 Plangeb&ude 8 10 OG1 17,4 8,3
IPkt257 Plangeb&ude 8 10 OG2 18,5 10,3
IPkt258 Plangeb&ude 8 11 EG 18,1 7,1
IPkt259 Plangeb&ude 8 11 OG1 19,2 8,1
IPkt260 Plangeb&ude 8 11 OG2 21,3 10,5
IPkt282 Plangebdude 9 1 EG 19,9 16,0
IPkt283 Plangebdude 9 1 OG1 20,4 16,4
IPkt284 Plangebdude 9 1 0G2 21,0 16,9
IPkt285 Plangebdude 9 2 EG 20,4 16,4
IPkt286 Plangebdude 9 2 OG1 20,8 16,8
IPkt287 Plangebéaude 9 2 0G2 21,4 17,2
IPkt288 Plangebdude 9 3 EG 14,2 9,6
IPkt289 Plangebdude 9 3 OG1 14,7 10,3
IPkt290 Plangebaude 9 3 0G2 17,5 13,2
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IPkt291 Plangebaude 9 4 EG 10,2 -0,1
IPkt292 Plangebaude 9 4 OG1 10,2 -0,1
IPkt293 Plangebaude 9 4 OG2 12,0 3,0
IPkt294 Plangebaude 9 5 EG 10,1 -0,1
IPkt295 Plangebaude 9 5 OG1 10,7 1,3
IPkt296 Plangebaude 9 5 OG2 14,1 7,4
IPkt297 Plangebaude 9 6 EG 10,4 1,9
IPkt298 Plangebaude 9 6 OG1 11,0 3,6
IPkt299 Plangebaude 9 6 OG2 11,0 3,8
IPkt300 Plangebaude 9 7 EG 10,0 0,4
IPkt301 Plangebaude 9 7 OG1 10,1 0,6
IPkt302 Plangebaude 9 7 OG2 10,7 2,6
IPkt303 Plangebaude 9 8 EG 11,9 35
IPkt304 Plangebaude 9 8 OG1 12,2 4,1
IPkt305 Plangebaude 9 8 OG2 13,1 5,9
IPkt306 Plangebaude 9 9 EG 12,1 2,8
IPkt307 Plangebaude 9 9 OG1 12,5 35
IPkt308 Plangebaude 9 9 OG2 13,4 5,8
IPkt309 Plangebsude 9 10 EG 12,1 3,7
IPkt310 Plangebaude 9 10 OG1 12,6 4,7
IPkt311 Plangebaude 9 10 OG2 13,5 6,5
IPkt312 Plangebsude 9 11 EG 12,3 5,4
IPkt313 Plangebsude 9 11 OG1 12,8 6,4
IPkt314 Plangebaude 9 11 OG2 13,8 8,0
IPkt315 Plangebaude 9 12 EG 12,6 6,3
IPkt316 Plangebaude 9 12 OG1 13,2 7,2
IPkt317 Plangebaude 9 12 OG2 14,3 8,7
IPkt318 Plangebaude 9 13 EG 12,8 41
IPkt319 Plangebaude 9 13 OG1 13,5 5,2
IPkt320 Plangebaude 9 13 OG2 15,1 8,2
IPkt402 101: Ludwigstrale 33 EG 42,1 28,1
IPkt403 101: Ludwigstrale 33 OG1 44,2 29,7
IPkt404 102: Ludwigstrale 31 EG 415 25,4
IPkt405 103: LudwigstraRe 29a EG 26,7 13,0
IPkt406 103: Ludwigstrale 29a OG1 27,3 13,5
IPkt407 103: Ludwigstrale 29a OG2 27,9 13,9
IPkt408 104: Ludwigstrale 27 EG 21,4 9,7
IPkt409 104: LudwigstralRe 27 OG1 22,4 10,2
IPkt410 104: LudwigstralRe 27 OG2 22,7 10,5
IPkt411 105: LudwigstraRe 25a EG 17,7 7,2
IPkt412 105: LudwigstraBe 25a OG1 18,0 75
IPkt413 106: LudwigstraRe 28b EG 11,0 2,4
IPkt414 106: Ludwigstrale 28b OG1 11,5 3,8
IPkt415 106: Ludwigstrale 28b OG2 12,7 55
IPkt416 I07: Ludwigstrale 28e EG 9,2 13
IPkt417 I07: LudwigstraRe 28e OG1 10,4 3,6
IPkt418 I07: LudwigstraRe 28e OG2 12,7 75
IPkt419 108: LudwigstraRe 28d EG 10,0 1,0
IPkt420 108: Ludwigstrale 28d OG1 11,3 3,7
IPkt421 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 EG 16,4 13,2
IPkt422 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 OG1 16,8 13,5
IPkt423 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG1 21,6 17,7
IPkt424 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG2 22,2 18,5
IPkt425 1010: Ibis Hotel Ludwigstrale 42 OG3 22,9 19,3
IPkt426 1011: Biro Ludwigstrale 45 EG 21,9 16,6
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IPkt427 1011: Biiro LudwigstraRe 45 OG1 22,3 17,1
IPkt428 1011: LudwigstraRe 45 OG2 22,6 17,6
IPkt429 1011: LudwigstraRe 45 OG3 23,1 18,1

Gewerbeldarm — Zusatzbelastung mit Mafinahmen: Variante 2

MaRRnahmen Zus V2 Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht |
LrA IRW LrA
1 B /dB /dB
IPkt001 Plangebdude 1a 1 EG 16,5 13,4
IPkt002 Plangebdude 1a 1 OG1 17,8 14,9
IPkt003 Plangebdude 1a 1 0G2 17,8 14,7
IPkt004 Plangebdude 1a 1 OG3 17,6 14,6
IPkt005 Plangebdude 1a 1 0G4 17,7 14,7
IPkt006 Plangebdude 1a 2 EG 20,5 17,6
IPkt007 Plangebdude 1a 2 OG1 21,4 18,6
IPkt008 Plangebdude 1a 2 0G2 22,3 19,4
IPkt009 Plangebdude 1a 2 OG3 23,1 20,3
IPkt010 Plangebdude 1a 2 0G4 24,2 21,4
IPkt011 Plangebdude 1a 3 EG 18,5 15,4
IPkt012 Plangebdude 1a 3 OG1 19,3 16,3
IPkt013 Plangebdude 1a 3 0G2 20,1 17,2
IPkt014 Plangebdude 1a 3 OG3 20,9 18,0
IPkt015 Plangebdude 1a 3 0G4 22,1 19,2
IPkt016 Plangebdude 1b 1 EG 25,2 22,4
IPkt017 Plangebdude 1b 1 OG1 24,9 22,1
IPkt018 Plangebdude 1b 1 0G2 24,4 21,6
IPkt019 Plangebdude 1b 1 OG3 23,7 20,9
IPkt020 Plangebdude 1b 1 0G4 22,8 19,9
IPkt021 Plangebdude 1b 1 OG5 22,2 19,4
IPkt022 Plangebdude 1b 2 OG5 18,6 15,5
IPkt023 Plangebdude 1b 3 EG 19,3 16,3
IPkt024 Plangebdude 1b 3 OG1 20,0 17,0
IPkt025 Plangebdude 1b 3 0G2 20,7 17,7
IPkt026 Plangebdude 1b 3 OG3 21,4 18,4
IPkt027 Plangebdude 1b 3 0G4 21,8 18,9
IPkt028 Plangebdude 1b 3 OG5 22,9 20,0
IPkt029 Plangebdude 1b 4 EG 36,7 33,9
IPkt030 Plangebdude 1b 4 OG1 35,7 33,0
IPkt031 Plangebdude 1b 4 0G2 34,5 31,8
IPkt032 Plangebdude 1b 4 OG3 33,2 30,5
IPkt033 Plangebdude 1b 4 0G4 32,0 29,2
IPkt034 Plangebdude 1b 4 OG5 30,9 28,1
IPkt035 Plangebdude 2a 1 EG 18,4 15,3
IPkt036 Plangebdude 2a 1 OG1 18,7 15,6
IPkt037 Plangebdude 2a 1 0G2 18,6 15,5
IPkt038 Plangebdude 2a 1 OG3 19,8 16,7
IPkt039 Plangebdude 2a 2 EG 38,0 35,3
IPkt040 Plangebdude 2a 2 OG1 38,3 35,6
IPkt041 Plangebdude 2a 2 0G2 38,0 35,3
IPkt042 Plangebdude 2a 2 OG3 37,5 34,7
IPkt043 Plangebdude 2a 3 EG 45,1 42,4
IPkt044 Plangebdude 2a 3 OG1 44,4 417
IPkt045 Plangebdude 2a 3 0G2 43,6 40,9
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IPkt046 Plangeb&ude 2a 3 OG3 42,8 40,1
IPkt047 Plangeb&ude 2b 1 EG 20,6 17,6
IPkt048 Plangeb&ude 2b 1 OG1 21,6 18,7
IPkt049 Plangeb&ude 2b 1 0G2 22,4 19,5
IPkt050 Plangeb&ude 2b 1 OG3 22,3 19,4
IPkt051 Plangeb&ude 2b 1 0G4 22,5 19,6
IPkt052 Plangeb&ude 2b 2 0G4 30,8 28,1
IPkt053 Plangeb&ude 2b 3 EG 45,1 42,4
IPkt054 Plangeb&ude 2b 3 OG1 44,2 41,5
IPkt055 Plangeb&ude 2b 3 0G2 43,3 40,5
IPkt056 Plangeb&ude 2b 3 OG3 42,4 39,7
IPkt057 Plangeb&ude 2b 3 0G4 41,6 38,9
IPkt058 Plangeb&ude 2b 4 EG 28,1 25,3
IPkt059 Plangeb&ude 2b 4 OG1 28,6 25,7
IPkt060 Plangeb&ude 2b 4 0G2 28,7 25,8
IPkt061 Plangeb&ude 2b 4 OG3 28,4 25,6
IPkt062 Plangeb&ude 2b 4 0G4 28,4 25,5
IPkt063 Plangebédude 3 1 EG 24,9 22,1
IPkt064 Plangebdude 3 1 OG1 25,9 23,1
IPkt065 Plangebdude 3 1 0G2 26,2 234
IPkt066 Plangebdude 3 1 OG3 26,8 24,0
IPkt067 Plangeb&ude 3 2 EG 16,4 12,9
IPkt068 Plangeb&ude 3 2 OG1 16,5 13,0
IPkt069 Plangeb&ude 3 2 0G2 16,5 13,1
IPkt070 Plangeb&ude 3 2 OG3 18,6 15,3
IPkt071 Plangeb&ude 3 3 EG 26,8 24,0
IPkt072 Plangeb&ude 3 3 OG1 27,4 24,6
IPkt073 Plangeb&ude 3 3 0G2 27,9 25,1
IPkt074 Plangeb&ude 3 3 OG3 28,6 25,7
IPkt075 Plangeb&ude 3 4 EG 44,1 41,3
IPkt076 Plangeb&ude 3 4 OG1 43,3 40,6
IPkt077 Plangeb&ude 3 4 0G2 42,4 39,7
IPkt078 Plangeb&ude 3 4 OG3 41,6 38,9
IPkt079 Plangeb&ude 4a 1 EG 45,7 43,0
IPkt080 Plangeb&ude 4a 1 OG1 44,7 41,9
IPkt081 Plangeb&ude 4a 1 0G2 43,7 41,0
IPkt082 Plangeb&ude 4a 1 OG3 42,9 40,1
IPkt083 Plangeb&ude 4a 2 EG 45,3 42,6
IPkt084 Plangeb&ude 4a 2 OG1 43,2 40,5
IPkt085 Plangeb&ude 4a 2 0G2 41,8 39,1
IPkt086 Plangeb&ude 4a 2 OG3 40,7 37,9
IPkt087 Plangeb&ude 4a 3 EG 27,5 24,6
IPkt088 Plangeb&ude 4a 3 OG1 28,0 25,0
IPkt089 Plangeb&ude 4a 3 0G2 28,7 254
IPkt090 Plangeb&ude 4a 3 OG3 29,3 26,0
IPkt091 Plangeb&ude 4b 1 EG 45,4 42,7
IPkt092 Plangeb&ude 4b 1 OG1 44,3 41,6
IPkt093 Plangeb&ude 4b 1 0G2 43,3 40,6
IPkt094 Plangeb&ude 4b 1 OG3 42,4 39,7
IPkt095 Plangeb&ude 4b 1 0G4 41,6 38,9
IPkt096 Plangeb&ude 4b 2 0G4 315 28,7
IPkt097 Plangeb&ude 4b 3 EG 18,8 15,3
IPkt098 Plangeb&ude 4b 3 OG1 19,1 15,6
IPkt099 Plangeb&ude 4b 3 0G2 19,1 15,7
IPkt100 Plangeb&ude 4b 3 OG3 19,2 15,6
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IPkt101 Plangeb&ude 4b 3 0G4 20,2 16,7
IPkt102 Plangeb&ude 4b 4 EG 27,5 24,6
IPkt103 Plangeb&ude 4b 4 OG1 27,6 24,6
IPkt104 Plangeb&ude 4b 4 0OG2 27,6 24,6
IPkt105 Plangeb&ude 4b 4 OG3 27,4 24,3
IPkt106 Plangeb&ude 4b 4 0G4 27,5 24,3
IPkt137 Plangeb&ude 6a 1 EG 43,2 40,4
IPkt138 Plangeb&ude 6a 1 OG1 42,3 39,5
IPkt139 Plangeb&ude 6a 1 0G2 41,2 38,5
IPkt140 Plangeb&ude 6a 1 OG3 40,3 375
IPkt141 Plangeb&ude 6a 1 0G4 39,4 36,6
IPkt142 Plangeb&ude 6a 2 EG 42,2 39,4
IPkt143 Plangeb&ude 6a 2 OG1 40,2 374
IPkt144 Plangeb&ude 6a 2 0G2 38,8 36,0
IPkt145 Plangeb&ude 6a 2 OG3 37,7 34,9
IPkt146 Plangeb&ude 6a 2 0G4 36,9 34,0
IPkt147 Plangeb&ude 6a 3 EG 47,9 41,3
IPkt148 Plangeb&ude 6a 3 OG1 48,2 39,9
IPkt149 Plangeb&ude 6a 3 0G2 47,7 38,6
IPkt150 Plangeb&ude 6a 3 OG3 47,2 375
IPkt151 Plangeb&ude 6a 3 0G4 46,6 36,5
IPkt152 Plangeb&ude 6a 4 EG 40,1 27,7
IPkt153 Plangeb&ude 6a 4 OG1 41,7 29,5
IPkt154 Plangeb&ude 6a 4 0G2 41,3 29,3
IPkt155 Plangeb&ude 6a 4 OG3 41,7 29,6
IPkt156 Plangeb&ude 6a 4 0G4 41,6 30,2
IPkt157 Plangeb&ude 6b 1 EG 37,1 26,4
IPkt158 Plangeb&ude 6b 1 OG1 37,0 26,5
IPkt159 Plangeb&ude 6b 1 0G2 36,6 26,3
IPkt160 Plangeb&ude 6b 1 OG3 36,3 25,9
IPkt161 Plangeb&ude 6b 2 EG 61,3 40,8
IPkt162 Plangeb&ude 6b 2 OG1 58,1 39,0
IPkt163 Plangeb&ude 6b 2 0G2 55,6 37,6
IPkt164 Plangeb&ude 6b 2 OG3 53,6 36,4
IPkt165 Plangeb&ude 6b 3 EG 41,1 31,3
IPkt166 Plangeb&ude 6b 3 OG1 42,3 32,1
IPkt167 Plangeb&ude 6b 3 0G2 42,2 32,1
IPkt168 Plangeb&ude 6b 3 OG3 42,0 31,7
IPkt169 Plangeb&ude 6¢c 1 EG 43,4 40,6
IPkt170 Plangeb&ude 6¢c 1 OG1 42,5 39,7
IPkt171 Plangeb&ude 6¢c 2 EG 36,9 26,9
IPkt172 Plangeb&ude 6¢c 2 OG1 38,7 28,8
IPkt173 Plangeb&ude 6d 1 EG 43,2 40,4
IPkt174 Plangeb&ude 6d 1 OG1 42,2 39,4
IPkt175 Plangeb&ude 6d 1 0G2 41,1 38,3
IPkt176 Plangeb&ude 6d 1 OG3 40,1 37,3
IPkt177 Plangeb&ude 6d 1 0G4 39,3 36,5
IPkt178 Plangeb&ude 6d 2 EG 324 28,2
IPkt179 Plangeb&ude 6d 2 OG1 32,8 28,0
IPkt180 Plangeb&ude 6d 2 0G2 32,9 27,6
IPkt181 Plangeb&ude 6d 2 OG3 32,5 27,0
IPkt182 Plangeb&ude 6d 2 0G4 32,3 26,4
IPkt183 Plangeb&ude 6d 3 0G4 30,3 20,1
IPkt184 Plangeb&ude 6d 4 OG2 33,3 27,7
IPkt185 Plangeb&ude 6d 4 OG3 36,4 31,4
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IPkt186 Plangeb&ude 6d 4 0G4 37,3 32,7
IPkt187 Plangeb&ude 7a 1 EG 47,9 40,2
IPkt188 Plangeb&ude 7a 1 OG1 49,0 39,2
IPkt189 Plangeb&ude 7a 1 0G2 48,7 38,2
IPkt190 Plangeb&ude 7a 1 OG3 48,3 37,2
IPkt191 Plangeb&ude 7a 2 EG 38,2 354
IPkt192 Plangeb&ude 7a 2 OG1 37,7 34,8
IPkt193 Plangeb&ude 7a 2 0G2 37,0 34,0
IPkt194 Plangeb&ude 7a 2 OG3 36,3 33,2
IPkt195 Plangeb&ude 7a 3 OG3 26,5 15,8
IPkt196 Plangeb&ude 7a 4 EG 45,1 29,8
IPkt197 Plangeb&ude 7a 4 OG1 47,1 31,1
IPkt198 Plangeb&ude 7a 4 0G2 47,3 31,3
IPkt199 Plangeb&ude 7a 4 OG3 47,1 31,3
IPkt200 Plangeb&ude 7b 1 EG 54,7 39,0
IPkt201 Plangeb&ude 7b 1 OG1 54,1 38,0
IPkt202 Plangeb&ude 7b 1 0G2 53,2 37,0
IPkt203 Plangeb&ude 7b 1 OG3 52,3 36,0
IPkt204 Plangeb&ude 7b 2 EG 41,4 29,9
IPkt205 Plangeb&ude 7b 2 OG1 43,0 31,3
IPkt206 Plangeb&ude 7b 2 0G2 43,5 31,6
IPkt207 Plangeb&ude 7b 2 OG3 43,3 315
IPkt208 Plangeb&ude 7b 3 OG3 25,5 12,3
IPkt209 Plangeb&ude 7b 4 EG 35,8 23,5
IPkt210 Plangeb&ude 7b 4 OG1 36,7 24,0
IPkt211 Plangeb&ude 7b 4 0G2 36,5 23,8
IPkt212 Plangeb&ude 7b 4 OG3 35,7 23,6
IPkt213 Plangeb&ude 7¢ 1 EG 28,9 25,8
IPkt214 Plangeb&ude 7c 1 OG1 30,5 27,5
IPkt215 Plangeb&ude 7c 1 0G2 31,1 28,0
IPkt216 Plangeb&ude 7¢c 2 EG 19,1 8,6
IPkt217 Plangeb&ude 7c 2 OG1 19,6 9,2
IPkt218 Plangeb&ude 7c 2 0G2 22,2 10,7
IPkt219 Plangeb&ude 7¢ 3 EG 20,5 7.8
IPkt220 Plangeb&ude 7c 3 OG1 20,6 8,1
IPkt221 Plangeb&ude 7c 3 0G2 21,9 9,9
IPkt222 Plangeb&ude 7c 4 EG 31,9 18,5
IPkt223 Plangeb&ude 7c 4 OG1 32,5 19,4
IPkt224 Plangeb&ude 7c 4 0G2 31,2 19,8
IPkt225 Plangeb&ude 7¢ 5 EG 39,9 26,6
IPkt226 Plangeb&ude 7c 5 OG1 41,6 28,3
IPkt227 Plangeb&ude 7c 5 0G2 42,6 28,8
IPkt228 Plangebdude 8 1 EG 19,1 10,2
IPkt229 Plangebdude 8 1 OG1 20,4 11,4
IPkt230 Plangebdude 8 1 0G2 23,5 13,3
IPkt231 Plangeb&ude 8 2 EG 24,1 20,6
IPkt232 Plangeb&ude 8 2 OG1 24,8 21,4
IPkt233 Plangeb&ude 8 2 0G2 26,0 22,2
IPkt234 Plangeb&ude 8 3 EG 22,1 18,6
IPkt235 Plangeb&dude 8 3 OG1 22,6 19,1
IPkt236 Plangeb&ude 8 3 0G2 234 19,7
IPkt237 Plangeb&ude 8 4 EG 14,4 33
IPkt238 Plangeb&ude 8 4 OG1 14,5 34
IPkt239 Plangeb&ude 8 4 0G2 15,4 4,9
IPkt240 Plangebéude 8 5 EG 14,5 54
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IPkt241 Plangeb&dude 8 5 OG1 14,7 6,0
IPkt242 Plangebéude 8 5 0G2 15,2 7,6
IPkt243 Plangeb&ude 8 6 EG 21,3 10,5
IPkt244 Plangebéude 8 6 OG1 21,8 11,0
IPkt245 Plangeb&ude 8 6 0G2 22,6 11,7
IPkt246 Plangeb&ude 8 7 EG 23,5 12,2
IPkt247 Plangebéaude 8 7 OG1 24,2 12,8
IPkt248 Plangebéude 8 7 0G2 25,2 13,7
IPkt249 Plangeb&ude 8 8 EG 19,7 6,8
IPkt250 Plangeb&ude 8 8 OG1 20,4 7,6
IPkt251 Plangebéude 8 8 0G2 22,3 9,4
IPkt252 Plangeb&ude 8 9 EG 16,6 6,7
IPkt253 Plangeb&dude 8 9 OG1 16,9 7,9
IPkt254 Plangebéude 8 9 0G2 18,0 10,5
IPkt255 Plangeb&ude 8 10 EG 16,5 6,0
IPkt256 Plangeb&ude 8 10 OG1 17,2 7,2
IPkt257 Plangeb&ude 8 10 0OG2 18,2 9,2
IPkt258 Plangeb&ude 8 11 EG 17,9 5.8
IPkt259 Plangeb&ude 8 11 OG1 19,0 6,9
IPkt260 Plangeb&ude 8 11 OG2 21,1 9,3
IPkt282 Plangebdude 9 1 EG 19,3 15,2
IPkt283 Plangebdude 9 1 OG1 19,8 15,6
IPkt284 Plangebaude 9 1 OG2 20,4 16,1
IPkt285 Plangebdude 9 2 EG 19,8 15,6
IPkt286 Plangebdude 9 2 OG1 20,2 16,0
IPkt287 Plangebaude 9 2 0G2 20,8 16,3
IPkt288 Plangebdude 9 3 EG 14,3 9,7
IPkt289 Plangebaude 9 3 OG1 14,7 10,3
IPkt290 Plangebaude 9 3 0G2 17,2 12,7
IPkt291 Plangeb&dude 9 4 EG 10,0 -13
IPkt292 Plangebaude 9 4 OG1 10,1 -13
IPkt293 Plangebéaude 9 4 0G2 11,8 2,1
IPkt294 Plangebdude 9 5 EG 9,9 -13
IPkt295 Plangebdude 9 5 OG1 10,5 0,3
IPkt296 Plangebdude 9 5 0G2 13,9 6,9
IPkt297 Plangebdude 9 6 EG 10,2 1,0
IPkt298 Plangebaude 9 6 OG1 10,9 31
IPkt299 Plangebéaude 9 6 0G2 10,7 2,9
IPkt300 Plangebdude 9 7 EG 9,8 -0,8
IPkt301 Plangebdude 9 7 OG1 9,9 -0,6
IPkt302 Plangebaude 9 7 0G2 10,4 1,6
IPkt303 Plangebdude 9 8 EG 11,6 2,3
IPkt304 Plangebdude 9 8 OG1 12,0 31
IPkt305 Plangebaude 9 8 0G2 12,7 4,9
IPkt306 Plangebdude 9 9 EG 11,9 1,7
IPkt307 Plangebaude 9 9 OG1 12,3 2,4
IPkt308 Plangebaude 9 9 0G2 13,1 4,8
IPkt309 Plangeb&ude 9 10 EG 11,9 2,7
IPkt310 Plangeb&ude 9 10 OG1 12,3 3,6
IPkt311 Plangeb&ude 9 10 0OG2 13,1 55
IPkt312 Plangeb&ude 9 11 EG 12,0 4,6
IPkt313 Plangeb&ude 9 11 OG1 12,5 5,7
IPkt314 Plangeb&ude 9 11 OG2 13,6 75
IPkt315 Plangeb&ude 9 12 EG 12,2 55
IPkt316 Plangeb&ude 9 12 OG1 12,9 6,5
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IPkt317 Plangeb&ude 9 12 0G2 14,1 8,3
IPkt318 Plangeb&ude 9 13 EG 12,5 2,8
IPkt319 Plangeb&ude 9 13 OG1 13,2 41
IPkt320 Plangeb&ude 9 13 0G2 14,9 7.8
IPkt342 Plangeb&ude 10 1 EG 20,2 15,7
IPkt343 Plangeb&ude 10 1 OG1 20,7 16,1
IPkt344 Plangeb&ude 10 1 0G2 21,2 16,5
IPkt345 Plangeb&aude 10 1 OG3 22,2 16,9
IPkt346 Plangeb&ude 10 1 0G4 23,7 17,3
IPkt347 Plangeb&ude 10 2 EG 12,5 7.3
IPkt348 Plangeb&ude 10 2 OG1 12,6 7,6
IPkt349 Plangeb&ude 10 2 0G2 12,8 7,9
IPkt350 Plangeb&ude 10 2 OG3 13,4 8,6
IPkt351 Plangeb&ude 10 2 0G4 19,4 15,1
IPkt352 Plangeb&ude 10 3 EG 10,0 35
IPkt353 Plangeb&ude 10 3 OG1 10,1 37
IPkt354 Plangeb&ude 10 3 0G2 10,3 4,0
IPkt355 Plangeb&ude 10 3 OG3 10,9 4,7
IPkt356 Plangeb&ude 10 3 0G4 18,2 13,0
IPkt357 Plangeb&ude 10 4 EG 10,0 3,6
IPkt358 Plangeb&ude 10 4 OG1 10,1 38
IPkt359 Plangeb&ude 10 4 0OG2 10,4 43
IPkt360 Plangeb&ude 10 4 OG3 11,9 5,9
IPkt361 Plangeb&ude 10 4 0G4 15,8 10,6
IPkt362 Plangeb&ude 10 5 EG 9,2 2,0
IPkt363 Plangeb&ude 10 5 OG1 9,3 2,2
IPkt364 Plangeb&ude 10 5 0G2 9,3 2,4
IPkt365 Plangeb&ude 10 5 OG3 9,8 31
IPkt366 Plangeb&ude 10 5 0G4 15,0 9,3
IPkt367 Plangeb&ude 10 6 EG 8,7 -0,6
IPkt368 Plangeb&ude 10 6 OG1 8,9 -0,5
IPkt369 Plangeb&ude 10 6 0OG2 7.8 -0,3
IPkt370 Plangeb&ude 10 6 OG3 8,5 0,7
IPkt371 Plangeb&ude 10 6 0G4 15,4 10,1
IPkt372 Plangeb&ude 10 7 EG 6,5 -35
IPkt373 Plangeb&ude 10 7 OG1 6,5 -3,4
IPkt374 Plangeb&ude 10 7 0G2 6,5 -3,4
IPkt375 Plangeb&ude 10 7 OG3 6,7 -3,0
IPkt376 Plangeb&ude 10 7 0G4 11,9 5,2
IPkt377 Plangeb&ude 10 8 EG 13,4 9,2
IPkt378 Plangeb&ude 10 8 OG1 14,2 9,8
IPkt379 Plangeb&ude 10 8 0G2 15,4 11,1
IPkt380 Plangeb&ude 10 8 OG3 17,6 12,7
IPkt381 Plangeb&ude 10 8 0G4 17,9 12,8
IPkt382 Plangeb&ude 10 9 EG 15,0 11,1
IPkt383 Plangeb&ude 10 9 OG1 15,6 11,6
IPkt384 Plangeb&ude 10 9 0OG2 16,7 12,6
IPkt385 Plangeb&ude 10 9 OG3 18,6 13,8
IPkt386 Plangeb&ude 10 9 0G4 20,2 13,9
IPkt387 Plangeb&ude 10 10 EG 17,2 13,4
IPkt388 Plangeb&ude 10 10 OG1 17,7 13,7
IPkt389 Plangeb&ude 10 10 OG2 18,2 14,0
IPkt390 Plangeb&ude 10 10 OG3 19,6 14,4
IPkt391 Plangeb&ude 10 10 0G4 21,7 14,8
IPkt392 Plangeb&ude 10 11 EG 19,4 15,8
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IPkt393 Plangeb&ude 10 11 OG1 19,8 16,1
IPkt394 Plangeb&ude 10 11 OG2 20,2 16,4
IPkt395 Plangeb&ude 10 11 OG3 21,3 16,8
IPkt396 Plangeb&ude 10 11 0G4 22,8 17,1
IPkt397 Plangebdude 10 12 EG 18,9 14,9
IPkt398 Plangeb&ude 10 12 OG1 19,5 15,2
IPkt399 Plangeb&ude 10 12 OG2 20,4 15,6
IPkt400 Plangeb&ude 10 12 OG3 21,3 16,0
IPkt401 Plangeb&ude 10 12 0G4 23,2 16,4
IPkt402 101: LudwigstralBe 33 EG 42,0 26,7
IPkt403 101: Ludwigstrale 33 OG1 44,1 28,2
IPkt404 102: LudwigstralBe 31 EG 41,5 24,2
IPkt405 103: Ludwigstrale 29a EG 26,7 11,9
IPkt406 103: Ludwigstralle 29a OG1 27,2 12,4
IPkt407 103: Ludwigstrale 29a OG2 27,8 12,8
IPkt408 104: LudwigstralBe 27 EG 21,2 8,7
IPkt409 104: Ludwigstrale 27 OG1 22,3 9,1
IPkt410 104: LudwigstraRe 27 OG2 22,6 9,4
IPkt411 105: LudwigstralRe 25a EG 17,5 6,2
IPkt412 105: LudwigstralRe 25a OG1 17,8 6,6
IPkt413 106: LudwigstralRe 28b EG 10,7 1,4
IPkt414 106: LudwigstralRe 28b OG1 11,2 2,8
IPkt415 106: LudwigstralRe 28b OG2 12,3 4.4
IPkt416 107: Ludwigstrale 28e EG 8,9 0,1
IPkt417 107: Ludwigstralle 28e OG1 10,0 2,6
IPkt418 107: Ludwigstralle 28e OG2 12,6 7,1
IPkt419 108: LudwigstralRe 28d EG 9,8 0,1
IPkt420 108: Ludwigstrale 28d OG1 11,1 3,0
IPkt421 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 EG 15,8 12,4
IPkt422 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 OG1 16,1 12,7
IPkt423 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG1 21,3 17,2
IPkt424 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG2 22,0 18,1
IPkt425 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG3 22,7 18,9
IPkt426 1011: Buro LudwigstraBe 45 EG 21,4 15,6
IPkt427 1011: Buro Ludwigstrale 45 OG1 21,7 16,1
IPkt428 1011: LudwigstraBe 45 OG2 22,1 16,7
IPkt429 1011: LudwigstraBe 45 OG3 22,5 17,2

Gewerbeldrm — Summenpegel aus Vorbelastung und Var. 1 (mit MaRRnahmen) alle 10s im Plangebiet

Ergebnis von Kalkl Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht | | |
Rl LA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 Plangebdude 1a 1 EG 56,0 41,4
IPkt002 Plangebdude 1a 1 OG1 56,3 41,8
IPkt003 Plangebdude 1a 1 0G2 56,6 42,0
IPkt004 Plangebdude 1a 1 OG3 56,9 42,3
IPkt005 Plangebdude 1a 1 0G4 57,3 42,7
IPkt006 Plangebdude 1a 2 EG 45,1 31,0
IPkt007 Plangebdude 1a 2 OG1 45,5 31,3
IPkt008 Plangebdude 1a 2 0G2 46,5 32,2
IPkt009 Plangebdude 1a 2 OG3 48,1 33,6
IPkt010 Plangebdude 1a 2 0G4 50,2 35,9
IPkt011 Plangebdude 1a 3 EG 46,9 33,2
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IPkt012 Plangeb&ude 1a 3 OG1 47,4 33,9
IPkt013 Plangeb&ude 1a 3 0G2 48,4 34,8
IPkt014 Plangeb&ude 1a 3 OG3 50,4 36,5
IPkt015 Plangeb&ude 1a 3 0G4 51,3 37,3
IPkt016 Plangeb&ude 1b 1 EG 56,5 41,9
IPkt017 Plangeb&ude 1b 1 OG1 56,9 42,3
IPkt018 Plangeb&ude 1b 1 0G2 57,2 42,6
IPkt019 Plangeb&ude 1b 1 OG3 57,6 42,9
IPkt020 Plangeb&ude 1b 1 0G4 57,9 43,3
IPkt021 Plangeb&ude 1b 1 OG5 58,3 43,6
IPkt022 Plangeb&ude 1b 2 OG5 51,0 36,7
IPkt023 Plangeb&ude 1b 3 EG 48,9 36,0
IPkt024 Plangeb&ude 1b 3 OG1 49,2 36,5
IPkt025 Plangeb&ude 1b 3 0G2 49,6 37,0
IPkt026 Plangeb&ude 1b 3 OG3 50,5 37,8
IPkt027 Plangeb&ude 1b 3 0G4 51,9 38,8
IPkt028 Plangeb&ude 1b 3 OG5 50,9 37,9
IPkt029 Plangeb&ude 1b 4 EG 56,4 42,6
IPkt030 Plangeb&ude 1b 4 OG1 56,8 42,9
IPkt031 Plangeb&ude 1b 4 0G2 57,1 43,1
IPkt032 Plangeb&ude 1b 4 OG3 57,4 43,3
IPkt033 Plangeb&ude 1b 4 0G4 57,8 43,6
IPkt034 Plangeb&ude 1b 4 OG5 58,1 43,9
IPkt035 Plangeb&ude 2a 1 EG 50,3 36,2
IPkt036 Plangeb&ude 2a 1 OG1 50,6 36,5
IPkt037 Plangeb&ude 2a 1 0G2 50,9 36,9
IPkt038 Plangeb&ude 2a 1 OG3 51,8 37,8
IPkt039 Plangeb&ude 2a 2 EG 43,4 33,7
IPkt040 Plangeb&ude 2a 2 OG1 44,6 34,5
IPkt041 Plangeb&ude 2a 2 0G2 45,7 34,8
IPkt042 Plangeb&ude 2a 2 OG3 50,2 374
IPkt043 Plangeb&ude 2a 3 EG 51,3 44,6
IPkt044 Plangeb&ude 2a 3 OG1 51,3 43,9
IPkt045 Plangeb&ude 2a 3 0G2 51,6 43,3
IPkt046 Plangeb&ude 2a 3 OG3 52,1 42,7
IPkt047 Plangeb&ude 2b 1 EG 52,0 374
IPkt048 Plangeb&ude 2b 1 OG1 52,3 37,8
IPkt049 Plangeb&ude 2b 1 0G2 52,8 38,3
IPkt050 Plangeb&ude 2b 1 OG3 53,4 38,9
IPkt051 Plangeb&ude 2b 1 0G4 54,1 39,6
IPkt052 Plangeb&ude 2b 2 0G4 50,0 36,3
IPkt053 Plangeb&ude 2b 3 EG 50,1 44,8
IPkt054 Plangeb&ude 2b 3 OG1 49,9 44,0
IPkt055 Plangeb&ude 2b 3 0G2 50,1 43,3
IPkt056 Plangeb&ude 2b 3 OG3 51,1 42,9
IPkt057 Plangeb&ude 2b 3 0G4 52,9 43,0
IPkt058 Plangeb&ude 2b 4 EG 55,1 41,5
IPkt059 Plangeb&ude 2b 4 OG1 55,4 42,0
IPkt060 Plangeb&ude 2b 4 0G2 55,7 42,4
IPkt061 Plangeb&ude 2b 4 OG3 55,9 42,6
IPkt062 Plangeb&ude 2b 4 0G4 56,2 42,9
IPkt063 Plangebédude 3 1 EG 50,7 37,1
IPkt064 Plangebdude 3 1 OG1 51,0 37,3
IPkt065 Plangebdude 3 1 0G2 51,3 37,6
IPkt066 Plangebdude 3 1 OG3 52,2 38,4
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IPkt067 Plangeb&ude 3 2 EG 49,7 34,7
IPkt068 Plangebéude 3 2 OG1 49,9 34,9
IPkt069 Plangeb&ude 3 2 0G2 50,1 35,2
IPkt070 Plangeb&ude 3 2 OG3 51,1 36,5
IPkt071 Plangeb&ude 3 3 EG 51,9 37,1
IPkt072 Plangeb&ude 3 3 OG1 52,1 37,3
IPkt073 Plangeb&ude 3 3 0G2 52,4 37,7
IPkt074 Plangeb&ude 3 3 OG3 52,8 38,2
IPkt075 Plangeb&ude 3 4 EG 51,2 40,4
IPkt076 Plangeb&ude 3 4 OG1 51,6 40,8
IPkt077 Plangeb&ude 3 4 0G2 52,0 41,0
IPkt078 Plangeb&ude 3 4 OG3 53,3 41,4
IPkt079 Plangeb&ude 4a 1 EG 49,7 44,9
IPkt080 Plangeb&ude 4a 1 OG1 49,3 43,8
IPkt081 Plangeb&ude 4a 1 0G2 49,4 43,0
IPkt082 Plangeb&ude 4a 1 OG3 50,7 42,7
IPkt083 Plangeb&ude 4a 2 EG 49,7 37,1
IPkt084 Plangeb&ude 4a 2 OG1 50,1 37,6
IPkt085 Plangeb&ude 4a 2 0G2 50,5 37,8
IPkt086 Plangeb&ude 4a 2 OG3 51,3 38,5
IPkt087 Plangeb&ude 4a 3 EG 51,7 37,2
IPkt088 Plangeb&ude 4a 3 OG1 51,9 37,6
IPkt089 Plangeb&ude 4a 3 0G2 52,2 37,9
IPkt090 Plangeb&ude 4a 3 OG3 52,6 38,5
IPkt091 Plangeb&ude 4b 1 EG 52,2 45,3
IPkt092 Plangeb&ude 4b 1 OG1 52,2 44,4
IPkt093 Plangeb&ude 4b 1 0G2 52,5 43,7
IPkt094 Plangeb&ude 4b 1 OG3 53,2 43,3
IPkt095 Plangeb&ude 4b 1 0G4 54,2 43,3
IPkt096 Plangeb&ude 4b 2 0G4 50,9 37,2
IPkt097 Plangeb&ude 4b 3 EG 48,4 354
IPkt098 Plangeb&ude 4b 3 OG1 48,7 36,1
IPkt099 Plangeb&ude 4b 3 0OG2 49,1 36,8
IPkt100 Plangeb&ude 4b 3 OG3 50,1 37,7
IPkt101 Plangeb&ude 4b 3 0G4 52,9 39,8
IPkt102 Plangeb&ude 4b 4 EG 54,0 41,1
IPkt103 Plangeb&ude 4b 4 OG1 54,2 41,7
IPkt104 Plangeb&ude 4b 4 0OG2 54,5 42,1
IPkt105 Plangeb&ude 4b 4 OG3 54,7 42,3
IPkt106 Plangeb&ude 4b 4 0G4 55,0 42,5
IPkt107 Plangebdude 5 1 EG 50,0 36,3
IPkt108 Plangebdude 5 1 OG1 50,3 36,8
IPkt109 Plangebdude 5 1 0G2 50,6 375
IPkt110 Plangebdude 5 1 OG3 51,3 38,1
IPkt111 Plangebdude 5 1 0G4 53,5 40,0
IPkt112 Plangebdude 5 2 EG 51,6 36,9
IPkt113 Plangebdude 5 2 OG1 51,8 37,2
IPkt114 Plangebaude 5 2 0G2 52,0 37,6
IPkt115 Plangebaude 5 2 OG3 52,2 37,9
IPkt116 Plangebaude 5 2 0G4 51,5 375
IPkt117 Plangebdude 5 3 EG 51,0 37,9
IPkt118 Plangebdude 5 3 OG1 51,2 38,3
IPkt119 Plangebdude 5 3 0G2 51,4 38,3
IPkt120 Plangebdude 5 3 OG3 51,6 38,4
IPkt121 Plangebdude 5 3 0G4 52,1 38,7
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IPkt122 Plangebédude 5 4 EG 49,7 43,7
IPkt123 Plangebdude 5 4 OG1 49,3 42,3
IPkt124 Plangebaude 5 4 0G2 49,4 41,3
IPkt125 Plangebaude 5 4 OG3 50,3 40,8
IPkt126 Plangebaude 5 4 0G4 52,3 41,0
IPkt127 Plangebdude 5 5 EG 52,1 39,3
IPkt128 Plangebaude 5 5 OG1 52,3 39,9
IPkt129 Plangebdude 5 5 0G2 52,5 40,2
IPkt130 Plangebdude 5 5 OG3 52,7 40,4
IPkt131 Plangebdude 5 5 0G4 53,0 40,6
IPkt132 Plangebéude 5 6 EG 52,9 40,3
IPkt133 Plangebdude 5 6 OG1 53,2 41,0
IPkt134 Plangebdude 5 6 0G2 53,4 41,4
IPkt135 Plangebaude 5 6 OG3 53,6 41,5
IPkt136 Plangebaude 5 6 0G4 53,9 41,7
IPkt137 Plangeb&ude 6a 1 EG 48,8 42,2
IPkt138 Plangeb&ude 6a 1 OG1 48,9 41,5
IPkt139 Plangeb&ude 6a 1 0G2 49,1 40,7
IPkt140 Plangeb&ude 6a 1 OG3 49,7 40,2
IPkt141 Plangeb&ude 6a 1 0G4 51,8 40,5
IPkt142 Plangeb&ude 6a 2 EG 53,0 42,4
IPkt143 Plangeb&ude 6a 2 OG1 53,1 41,2
IPkt144 Plangeb&ude 6a 2 0G2 53,3 40,7
IPkt145 Plangeb&ude 6a 2 OG3 53,6 40,4
IPkt146 Plangeb&ude 6a 2 0G4 54,1 40,5
IPkt147 Plangeb&ude 6a 3 EG 54,3 43,8
IPkt148 Plangeb&ude 6a 3 OG1 54,6 43,0
IPkt149 Plangeb&ude 6a 3 0G2 54,8 42,4
IPkt150 Plangeb&ude 6a 3 OG3 55,1 42,0
IPkt151 Plangeb&ude 6a 3 0G4 55,1 41,6
IPkt152 Plangeb&ude 6a 4 EG 44,9 31,9
IPkt153 Plangeb&ude 6a 4 OG1 45,7 32,8
IPkt154 Plangeb&ude 6a 4 0G2 47,2 33,9
IPkt155 Plangeb&ude 6a 4 OG3 49,1 35,6
IPkt156 Plangeb&ude 6a 4 0G4 50,5 37,2
IPkt157 Plangeb&ude 6b 1 EG 50,5 37,1
IPkt158 Plangeb&ude 6b 1 OG1 50,6 37,3
IPkt159 Plangeb&ude 6b 1 0G2 50,8 375
IPkt160 Plangeb&ude 6b 1 OG3 51,3 37,9
IPkt161 Plangeb&ude 6b 2 EG 61,7 42,9
IPkt162 Plangeb&ude 6b 2 OG1 58,8 41,6
IPkt163 Plangeb&ude 6b 2 0G2 57,0 41,0
IPkt164 Plangeb&ude 6b 2 OG3 56,3 40,9
IPkt165 Plangeb&ude 6b 3 EG 45,0 33,6
IPkt166 Plangeb&ude 6b 3 OG1 46,2 34,5
IPkt167 Plangeb&ude 6b 3 0G2 46,9 34,9
IPkt168 Plangeb&ude 6b 3 OG3 48,7 35,7
IPkt169 Plangeb&ude 6¢c 1 EG 47,1 42,2
IPkt170 Plangeb&ude 6c 1 OG1 46,9 41,4
IPkt171 Plangeb&ude 6¢c 2 EG 41,8 30,2
IPkt172 Plangeb&ude 6¢c 2 OG1 43,1 31,8
IPkt173 Plangeb&ude 6d 1 EG 50,5 42,6
IPkt174 Plangeb&ude 6d 1 OG1 50,5 41,9
IPkt175 Plangeb&ude 6d 1 0G2 50,7 41,3
IPkt176 Plangeb&ude 6d 1 OG3 51,2 41,0
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IPkt177 Plangeb&ude 6d 1 0G4 53,1 41,6
IPkt178 Plangeb&ude 6d 2 EG 50,9 37,9
IPkt179 Plangeb&ude 6d 2 OG1 51,1 38,2
IPkt180 Plangeb&ude 6d 2 0G2 51,3 38,4
IPkt181 Plangeb&ude 6d 2 OG3 51,5 38,6
IPkt182 Plangeb&ude 6d 2 0G4 51,8 38,9
IPkt183 Plangeb&ude 6d 3 0G4 48,5 33,7
IPkt184 Plangeb&ude 6d 4 OG2 43,3 31,8
IPkt185 Plangeb&ude 6d 4 OG3 45,0 34,6
IPkt186 Plangeb&ude 6d 4 0G4 49,4 374
IPkt187 Plangeb&ude 7a 1 EG 49,3 41,6
IPkt188 Plangeb&ude 7a 1 OG1 50,2 40,8
IPkt189 Plangeb&ude 7a 1 0G2 50,2 39,9
IPkt190 Plangeb&ude 7a 1 OG3 51,2 39,6
IPkt191 Plangeb&ude 7a 2 EG 54,1 40,9
IPkt192 Plangeb&ude 7a 2 OG1 54,5 40,9
IPkt193 Plangeb&ude 7a 2 0G2 54,9 41,0
IPkt194 Plangeb&ude 7a 2 OG3 55,4 41,3
IPkt195 Plangeb&ude 7a 3 OG3 55,2 40,1
IPkt196 Plangeb&ude 7a 4 EG 47,4 334
IPkt197 Plangeb&ude 7a 4 OG1 49,5 35,2
IPkt198 Plangeb&ude 7a 4 0G2 50,6 36,2
IPkt199 Plangeb&ude 7a 4 OG3 52,5 37,9
IPkt200 Plangeb&ude 7b 1 EG 56,3 41,7
IPkt201 Plangeb&ude 7b 1 OG1 56,0 41,2
IPkt202 Plangeb&ude 7b 1 0G2 55,7 40,8
IPkt203 Plangeb&ude 7b 1 OG3 56,0 41,3
IPkt204 Plangeb&ude 7b 2 EG 44,7 32,6
IPkt205 Plangeb&ude 7b 2 OG1 46,2 34,0
IPkt206 Plangeb&ude 7b 2 0G2 47,8 35,1
IPkt207 Plangeb&ude 7b 2 OG3 51,6 37,7
IPkt208 Plangeb&ude 7b 3 OG3 52,4 37,3
IPkt209 Plangeb&ude 7b 4 EG 49,6 35,8
IPkt210 Plangeb&ude 7b 4 OG1 49,6 35,9
IPkt211 Plangeb&ude 7b 4 0G2 49,8 36,1
IPkt212 Plangeb&ude 7b 4 OG3 50,4 36,5
IPkt213 Plangeb&ude 7¢ 1 EG 54,4 39,5
IPkt214 Plangeb&ude 7c 1 OG1 54,8 40,0
IPkt215 Plangeb&ude 7c 1 0G2 55,3 40,5
IPkt216 Plangeb&ude 7¢c 2 EG 54,0 38,9
IPkt217 Plangeb&ude 7c 2 OG1 54,5 39,4
IPkt218 Plangeb&ude 7c 2 0G2 55,2 40,2
IPkt219 Plangeb&ude 7¢ 3 EG 52,8 37,8
IPkt220 Plangeb&ude 7c 3 OG1 53,3 38,4
IPkt221 Plangeb&ude 7c 3 0G2 53,9 38,9
IPkt222 Plangeb&ude 7¢c 4 EG 49,2 35,3
IPkt223 Plangeb&ude 7c 4 OG1 49,4 35,6
IPkt224 Plangeb&ude 7c 4 0G2 50,1 36,1
IPkt225 Plangeb&ude 7¢ 5 EG 44,5 31,1
IPkt226 Plangeb&ude 7c 5 OG1 46,3 32,9
IPkt227 Plangeb&ude 7c 5 0G2 49,5 35,5
IPkt228 Plangebdude 8 1 EG 51,4 36,5
IPkt229 Plangebdude 8 1 OG1 52,1 37,1
IPkt230 Plangebdude 8 1 0G2 53,7 38,9
IPkt231 Plangeb&ude 8 2 EG 54,9 39,9
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IPkt232 Plangeb&ude 8 2 OG1 55,3 40,3
IPkt233 Plangebéude 8 2 0G2 55,9 40,9
IPkt234 Plangeb&ude 8 3 EG 54,8 39,8
IPkt235 Plangeb&dude 8 3 OG1 55,3 40,2
IPkt236 Plangebéude 8 3 0G2 55,8 40,8
IPkt237 Plangeb&ude 8 4 EG 53,6 38,8
IPkt238 Plangeb&ude 8 4 OG1 54,2 39,4
IPkt239 Plangeb&ude 8 4 0G2 55,0 40,1
IPkt240 Plangeb&ude 8 5 EG 51,0 36,0
IPkt241 Plangeb&dude 8 5 OG1 51,4 36,5
IPkt242 Plangebéude 8 5 0G2 52,6 37,6
IPkt243 Plangebéude 8 6 EG 48,2 34,3
IPkt244 Plangebéude 8 6 OG1 48,4 34,6
IPkt245 Plangeb&ude 8 6 0G2 49,2 35,2
IPkt246 Plangeb&ude 8 7 EG 48,2 34,4
IPkt247 Plangebéaude 8 7 OG1 48,6 34,8
IPkt248 Plangebéude 8 7 0G2 49,2 35,2
IPkt249 Plangeb&ude 8 8 EG 48,8 33,7
IPkt250 Plangeb&ude 8 8 OG1 49,6 34,5
IPkt251 Plangeb&ude 8 8 0G2 51,9 37,1
IPkt252 Plangeb&ude 8 9 EG 38,4 24,0
IPkt253 Plangeb&dude 8 9 OG1 41,7 27,1
IPkt254 Plangeb&ude 8 9 0G2 48,4 33,6
IPkt255 Plangeb&ude 8 10 EG 42,5 28,2
IPkt256 Plangeb&ude 8 10 OG1 46,9 32,6
IPkt257 Plangeb&ude 8 10 OG2 52,7 38,1
IPkt258 Plangeb&ude 8 11 EG 44,3 30,1
IPkt259 Plangeb&ude 8 11 OG1 48,2 34,0
IPkt260 Plangeb&ude 8 11 OG2 52,8 38,3
IPkt282 Plangebdude 9 1 EG 53,5 38,6
IPkt283 Plangebdude 9 1 OG1 54,1 39,3
IPkt284 Plangebdude 9 1 0G2 54,9 40,2
IPkt285 Plangebdude 9 2 EG 54,4 39,6
IPkt286 Plangebdude 9 2 OG1 55,1 40,3
IPkt287 Plangebéaude 9 2 0G2 55,7 40,9
IPkt288 Plangebdude 9 3 EG 39,2 254
IPkt289 Plangebdude 9 3 OG1 40,4 26,4
IPkt290 Plangebaude 9 3 0G2 43,6 29,5
IPkt291 Plangebédude 9 4 EG 36,7 23,8
IPkt292 Plangebédude 9 4 OG1 37,1 24,1
IPkt293 Plangeb&aude 9 4 0G2 41,5 27,4
IPkt294 Plangebdude 9 5 EG 36,2 22,8
IPkt295 Plangebdude 9 5 OG1 374 23,8
IPkt296 Plangebdude 9 5 0G2 42,3 28,3
IPkt297 Plangebdude 9 6 EG 39,2 25,6
IPkt298 Plangebdude 9 6 OG1 42,8 29,1
IPkt299 Plangebéaude 9 6 0G2 40,5 26,3
IPkt300 Plangebdude 9 7 EG 41,7 27,6
IPkt301 Plangebdude 9 7 OG1 44,2 30,4
IPkt302 Plangebaude 9 7 0G2 46,2 32,2
IPkt303 Plangebdude 9 8 EG 47,0 33,1
IPkt304 Plangebdude 9 8 OG1 47,3 334
IPkt305 Plangebaude 9 8 0G2 47,6 33,6
IPkt306 Plangebdude 9 9 EG 50,2 35,8
IPkt307 Plangebdude 9 9 OG1 50,6 36,1
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IPkt308 Plangebaude 9 9 0G2 51,1 36,6
IPkt309 Plangeb&ude 9 10 EG 52,5 37,8
IPkt310 Plangeb&ude 9 10 OG1 53,1 38,4
IPkt311 Plangeb&ude 9 10 OG2 53,7 39,0
IPkt312 Plangeb&ude 9 11 EG 39,6 25,5
IPkt313 Plangeb&ude 9 11 OG1 42,1 27,8
IPkt314 Plangeb&ude 9 11 OG2 48,4 33,9
IPkt315 Plangeb&ude 9 12 EG 46,0 31,9
IPkt316 Plangeb&ude 9 12 OG1 47,9 33,7
IPkt317 Plangeb&ude 9 12 0G2 50,6 36,1
IPkt318 Plangeb&ude 9 13 EG 47,0 33,1
IPkt319 Plangeb&ude 9 13 OG1 48,9 34,9
IPkt320 Plangeb&ude 9 13 0G2 51,0 36,8
IPkt342 Plangeb&ude 10 1 EG 56,3 41,5
IPkt343 Plangeb&ude 10 1 OG1 56,9 42,1
IPkt344 Plangeb&ude 10 1 0G2 57,5 42,7
IPkt345 Plangeb&aude 10 1 OG3 58,1 43,2
IPkt346 Plangeb&ude 10 1 0G4 58,8 43,9
IPkt347 Plangeb&ude 10 2 EG 55,9 41,0
IPkt348 Plangeb&ude 10 2 OG1 56,6 41,7
IPkt349 Plangeb&ude 10 2 0G2 57,5 42,6
IPkt350 Plangeb&ude 10 2 OG3 58,4 43,6
IPkt351 Plangeb&ude 10 2 0G4 59,4 44,6
IPkt352 Plangeb&ude 10 3 EG 46,9 34,4
IPkt353 Plangeb&ude 10 3 OG1 49,7 37,9
IPkt354 Plangeb&ude 10 3 0G2 52,7 40,4
IPkt355 Plangeb&ude 10 3 OG3 56,0 43,4
IPkt356 Plangeb&ude 10 3 0G4 58,1 45,0
IPkt357 Plangeb&ude 10 4 EG 44,1 31,1
IPkt358 Plangeb&ude 10 4 OG1 47,0 334
IPkt359 Plangeb&ude 10 4 0OG2 52,1 375
IPkt360 Plangeb&ude 10 4 OG3 57,4 42,5
IPkt361 Plangeb&ude 10 4 0G4 58,8 44,4
IPkt362 Plangeb&ude 10 5 EG 40,2 28,4
IPkt363 Plangeb&ude 10 5 OG1 42,8 30,4
IPkt364 Plangeb&ude 10 5 0G2 48,0 34,3
IPkt365 Plangeb&ude 10 5 OG3 54,3 40,5
IPkt366 Plangeb&ude 10 5 0G4 56,6 43,2
IPkt367 Plangeb&ude 10 6 EG 39,2 26,9
IPkt368 Plangeb&ude 10 6 OG1 41,9 29,0
IPkt369 Plangeb&ude 10 6 0G2 46,4 32,7
IPkt370 Plangeb&ude 10 6 OG3 52,9 39,1
IPkt371 Plangeb&ude 10 6 0G4 55,2 41,8
IPkt372 Plangeb&ude 10 7 EG 39,6 23,3
IPkt373 Plangeb&ude 10 7 OG1 40,0 234
IPkt374 Plangeb&ude 10 7 0G2 40,5 234
IPkt375 Plangeb&ude 10 7 OG3 41,3 24,2
IPkt376 Plangeb&ude 10 7 0G4 50,1 35,3
IPkt377 Plangeb&ude 10 8 EG 39,8 26,6
IPkt378 Plangeb&ude 10 8 OG1 42,7 29,3
IPkt379 Plangeb&ude 10 8 0G2 45,6 32,0
IPkt380 Plangeb&ude 10 8 OG3 46,8 33,0
IPkt381 Plangeb&ude 10 8 0G4 51,4 36,7
IPkt382 Plangeb&ude 10 9 EG 39,1 26,0
IPkt383 Plangeb&ude 10 9 OG1 41,8 28,3
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IPkt384 Plangebsude 10 9 0G2 46,0 32,2
IPkt385 Plangebsude 10 9 OG3 48,7 34,6
IPkt386 Plangebsude 10 9 0G4 53,4 38,6
IPkt387 Plangeb&ude 10 10 EG 45,1 31,8
IPkt388 Plangeb&ude 10 10 OG1 46,4 32,9
IPkt389 Plangeb&ude 10 10 OG2 49,0 35,1
IPkt390 Plangeb&ude 10 10 OG3 50,7 36,5
IPkt391 Plangeb&ude 10 10 0G4 52,3 37,7
IPkt392 Plangeb&ude 10 11 EG 46,1 32,9
IPkt393 Plangeb&ude 10 11 OG1 47,1 33,7
IPkt394 Plangeb&ude 10 11 OG2 48,9 35,2
IPkt395 Plangeb&ude 10 11 OG3 50,2 36,3
IPkt396 Plangeb&ude 10 11 0G4 53,9 39,1
IPkt397 Plangeb&ude 10 12 EG 52,6 38,0
IPkt398 Plangeb&ude 10 12 OG1 53,2 38,5
IPkt399 Plangeb&ude 10 12 OG2 53,8 39,1
IPkt400 Plangeb&ude 10 12 OG3 48,1 34,2
IPkt401 Plangeb&ude 10 12 0G4 54,3 39,4

Gewerbelarm — Wohnverkehr: Variante 1

Wohnverkehr V1 Einstellung: Referenzeinstellung

Tag | Nacht

LA IRW LrA

CE /dB /dB
IPkt001 Plangebdude 1a 1 EG 17,1 12,9
IPkt002 Plangebdude 1a 1 OG1 18,7 14,4
IPkt003 Plangebdude 1a 1 0G2 18,5 14,3
IPkt004 Plangebdude 1a 1 OG3 18,4 14,2
IPkt005 Plangebdude 1a 1 0G4 18,6 14,5
IPkt006 Plangebdude 1a 2 EG 14,6 10,9
IPkt007 Plangebdude 1a 2 OG1 15,9 12,3
IPkt008 Plangebdude 1a 2 0G2 18,1 14,8
IPkt009 Plangebdude 1a 2 OG3 20,8 17,8
IPkt010 Plangebdude 1a 2 0G4 22,6 19,4
IPkt011 Plangebdude 1a 3 EG 18,9 14,7
IPkt012 Plangebdude 1a 3 OG1 19,8 15,6
IPkt013 Plangebdude 1a 3 0G2 20,7 16,6
IPkt014 Plangebdude 1a 3 OG3 21,8 17,9
IPkt015 Plangebdude 1a 3 0G4 23,8 20,3
IPkt016 Plangebdude 1b 1 EG 26,4 22,2
IPkt017 Plangebdude 1b 1 OG1 26,1 21,8
IPkt018 Plangebdude 1b 1 0G2 25,6 21,4
IPkt019 Plangebdude 1b 1 OG3 24,8 20,6
IPkt020 Plangebdude 1b 1 0G4 23,9 19,6
IPkt021 Plangebdude 1b 1 OG5 23,4 19,2
IPkt022 Plangebdude 1b 2 OG5 22,1 19,1
IPkt023 Plangebdude 1b 3 EG 20,0 15,8
IPkt024 Plangebdude 1b 3 OG1 20,8 16,6
IPkt025 Plangebdude 1b 3 0G2 21,6 17,4
IPkt026 Plangebdude 1b 3 OG3 22,4 18,3
IPkt027 Plangebdude 1b 3 0G4 23,4 19,6
IPkt028 Plangebdude 1b 3 OG5 25,0 21,4
IPkt029 Plangebdude 1b 4 EG 37,9 33,6
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IPkt030 Plangeb&ude 1b 4 OG1 37,0 32,7
IPkt031 Plangeb&ude 1b 4 0G2 35,7 315
IPkt032 Plangeb&ude 1b 4 OG3 34,4 30,2
IPkt033 Plangeb&ude 1b 4 0G4 33,2 28,9
IPkt034 Plangeb&ude 1b 4 OG5 32,1 27,9
IPkt035 Plangeb&ude 2a 1 EG 17,3 13,2
IPkt036 Plangeb&ude 2a 1 OG1 17,5 13,4
IPkt037 Plangeb&ude 2a 1 0G2 17,4 13,3
IPkt038 Plangeb&ude 2a 1 OG3 18,9 14,9
IPkt039 Plangeb&ude 2a 2 EG 33,2 29,1
IPkt040 Plangeb&ude 2a 2 OG1 33,7 29,5
IPkt041 Plangeb&ude 2a 2 0G2 33,6 29,4
IPkt042 Plangeb&ude 2a 2 OG3 335 29,3
IPkt043 Plangeb&ude 2a 3 EG 45,2 40,9
IPkt044 Plangeb&ude 2a 3 OG1 44,2 40,0
IPkt045 Plangeb&ude 2a 3 0G2 43,3 39,0
IPkt046 Plangeb&ude 2a 3 OG3 42,4 38,2
IPkt047 Plangeb&ude 2b 1 EG 21,2 17,0
IPkt048 Plangeb&ude 2b 1 OG1 22,4 18,2
IPkt049 Plangeb&ude 2b 1 0G2 23,3 19,2
IPkt050 Plangeb&ude 2b 1 OG3 23,5 19,4
IPkt051 Plangeb&ude 2b 1 0G4 24,1 20,2
IPkt052 Plangeb&ude 2b 2 0G4 30,7 26,7
IPkt053 Plangeb&ude 2b 3 EG 45,4 41,1
IPkt054 Plangeb&ude 2b 3 OG1 44,4 40,1
IPkt055 Plangeb&ude 2b 3 0G2 43,3 39,1
IPkt056 Plangeb&ude 2b 3 OG3 42,4 38,2
IPkt057 Plangeb&ude 2b 3 0G4 41,6 37,3
IPkt058 Plangeb&ude 2b 4 EG 27,5 23,2
IPkt059 Plangeb&ude 2b 4 OG1 27,9 23,7
IPkt060 Plangeb&ude 2b 4 0G2 28,1 23,9
IPkt061 Plangeb&ude 2b 4 OG3 27,9 23,7
IPkt062 Plangeb&ude 2b 4 0G4 28,1 24,0
IPkt063 Plangebédude 3 1 EG 24,1 19,9
IPkt064 Plangebdude 3 1 OG1 25,4 21,2
IPkt065 Plangebdude 3 1 0G2 25,9 21,7
IPkt066 Plangebdude 3 1 OG3 26,6 22,4
IPkt067 Plangeb&ude 3 2 EG 21,2 18,5
IPkt068 Plangeb&ude 3 2 OG1 21,4 18,8
IPkt069 Plangeb&ude 3 2 0G2 21,7 19,0
IPkt070 Plangeb&ude 3 2 OG3 22,7 19,9
IPkt071 Plangeb&ude 3 3 EG 27,4 23,8
IPkt072 Plangeb&ude 3 3 OG1 28,0 24,4
IPkt073 Plangeb&ude 3 3 0G2 28,6 24,9
IPkt074 Plangeb&ude 3 3 OG3 29,2 25,5
IPkt075 Plangeb&ude 3 4 EG 38,8 34,6
IPkt076 Plangeb&ude 3 4 OG1 39,2 35,0
IPkt077 Plangeb&ude 3 4 0G2 39,1 34,9
IPkt078 Plangeb&ude 3 4 OG3 38,8 34,6
IPkt079 Plangeb&ude 4a 1 EG 45,7 41,4
IPkt080 Plangeb&ude 4a 1 OG1 44,5 40,2
IPkt081 Plangeb&ude 4a 1 0G2 43,4 39,2
IPkt082 Plangeb&ude 4a 1 OG3 42,5 38,3
IPkt083 Plangeb&ude 4a 2 EG 35,0 30,8
IPkt084 Plangeb&ude 4a 2 OG1 35,5 31,3
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IPkt085 Plangeb&ude 4a 2 0G2 35,5 31,4
IPkt086 Plangeb&ude 4a 2 OG3 35,3 31,2
IPkt087 Plangeb&ude 4a 3 EG 27,5 23,9
IPkt088 Plangeb&ude 4a 3 OG1 28,1 24,4
IPkt089 Plangeb&ude 4a 3 0G2 28,7 24,9
IPkt090 Plangeb&ude 4a 3 OG3 29,3 25,6
IPkt091 Plangeb&ude 4b 1 EG 45,8 41,5
IPkt092 Plangeb&ude 4b 1 OG1 44,5 40,3
IPkt093 Plangeb&ude 4b 1 0OG2 43,4 39,2
IPkt094 Plangeb&ude 4b 1 OG3 42,5 38,2
IPkt095 Plangeb&ude 4b 1 0G4 41,7 374
IPkt096 Plangeb&ude 4b 2 0G4 31,8 27,8
IPkt097 Plangeb&ude 4b 3 EG 18,0 14,0
IPkt098 Plangeb&ude 4b 3 OG1 18,2 14,2
IPkt099 Plangeb&ude 4b 3 0G2 18,3 14,3
IPkt100 Plangeb&ude 4b 3 OG3 18,7 15,0
IPkt101 Plangeb&ude 4b 3 0G4 21,5 18,2
IPkt102 Plangeb&ude 4b 4 EG 26,5 22,2
IPkt103 Plangeb&ude 4b 4 OG1 26,5 22,3
IPkt104 Plangeb&ude 4b 4 0G2 26,4 22,2
IPkt105 Plangeb&ude 4b 4 OG3 26,2 22,0
IPkt106 Plangeb&ude 4b 4 0G4 26,7 22,6
IPkt107 Plangebdude 5 1 EG 16,1 12,2
IPkt108 Plangebdude 5 1 OG1 16,7 12,8
IPkt109 Plangebdude 5 1 0G2 17,4 13,6
IPkt110 Plangebdude 5 1 OG3 18,9 15,4
IPkt111 Plangebdude 5 1 0G4 22,7 19,6
IPkt112 Plangebdude 5 2 EG 29,2 25,3
IPkt113 Plangebdude 5 2 OG1 30,3 26,3
IPkt114 Plangebaude 5 2 0G2 31,4 27,4
IPkt115 Plangebaude 5 2 OG3 31,9 28,0
IPkt116 Plangebdude 5 2 0G4 31,9 27,9
IPkt117 Plangebdude 5 3 EG 35,6 31,4
IPkt118 Plangebdude 5 3 OG1 36,1 31,9
IPkt119 Plangebdude 5 3 0G2 36,0 31,8
IPkt120 Plangebdude 5 3 OG3 35,7 315
IPkt121 Plangebdude 5 3 0G4 35,2 31,1
IPkt122 Plangebédude 5 4 EG 44,8 40,6
IPkt123 Plangebdude 5 4 OG1 43,2 38,9
IPkt124 Plangebaude 5 4 0G2 41,9 37,6
IPkt125 Plangebaude 5 4 OG3 40,8 36,6
IPkt126 Plangebdude 5 4 0G4 39,8 35,6
IPkt127 Plangebdude 5 5 EG 28,3 24,1
IPkt128 Plangebdude 5 5 OG1 28,5 24,2
IPkt129 Plangebdude 5 5 0G2 28,1 23,9
IPkt130 Plangebdude 5 5 OG3 27,7 23,5
IPkt131 Plangebaude 5 5 0G4 27,6 23,6
IPkt132 Plangebdude 5 6 EG 20,8 16,7
IPkt133 Plangebdude 5 6 OG1 21,8 17,6
IPkt134 Plangebaude 5 6 0G2 22,7 18,5
IPkt135 Plangebaude 5 6 OG3 23,0 18,8
IPkt136 Plangebaude 5 6 0G4 23,8 20,0
IPkt137 Plangeb&ude 6a 1 EG 43,2 38,9
IPkt138 Plangeb&ude 6a 1 OG1 42,3 38,0
IPkt139 Plangeb&ude 6a 1 0G2 41,2 37,0
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IPkt140 Plangeb&ude 6a 1 OG3 40,2 36,0
IPkt141 Plangeb&ude 6a 1 0G4 39,3 35,1
IPkt142 Plangeb&ude 6a 2 EG 42,3 38,1
IPkt143 Plangeb&ude 6a 2 OG1 40,3 36,2
IPkt144 Plangeb&ude 6a 2 0G2 39,0 34,9
IPkt145 Plangeb&ude 6a 2 OG3 38,0 34,0
IPkt146 Plangeb&ude 6a 2 0G4 37,3 33,2
IPkt147 Plangeb&ude 6a 3 EG 44,1 39,8
IPkt148 Plangeb&ude 6a 3 OG1 42,7 38,4
IPkt149 Plangeb&ude 6a 3 0G2 41,4 37,2
IPkt150 Plangeb&ude 6a 3 OG3 40,4 36,2
IPkt151 Plangeb&ude 6a 3 0G4 39,6 35,5
IPkt152 Plangeb&ude 6a 4 EG 30,5 26,3
IPkt153 Plangeb&ude 6a 4 OG1 32,3 28,0
IPkt154 Plangeb&ude 6a 4 0G2 32,1 27,9
IPkt155 Plangeb&ude 6a 4 OG3 324 28,2
IPkt156 Plangeb&ude 6a 4 0G4 33,1 29,0
IPkt157 Plangeb&ude 6b 1 EG 29,3 25,1
IPkt158 Plangeb&ude 6b 1 OG1 29,5 25,3
IPkt159 Plangeb&ude 6b 1 0G2 29,3 25,1
IPkt160 Plangeb&ude 6b 1 OG3 29,4 25,3
IPkt161 Plangeb&ude 6b 2 EG 43,6 39,3
IPkt162 Plangeb&ude 6b 2 OG1 41,8 375
IPkt163 Plangeb&ude 6b 2 0G2 40,4 36,2
IPkt164 Plangeb&ude 6b 2 OG3 39,3 35,1
IPkt165 Plangeb&ude 6b 3 EG 34,1 29,9
IPkt166 Plangeb&ude 6b 3 OG1 34,9 30,7
IPkt167 Plangeb&ude 6b 3 0G2 35,1 30,9
IPkt168 Plangeb&ude 6b 3 OG3 34,8 30,8
IPkt169 Plangeb&ude 6¢c 1 EG 43,4 39,1
IPkt170 Plangeb&ude 6¢c 1 OG1 42,5 38,2
IPkt171 Plangeb&ude 6¢c 2 EG 29,8 25,6
IPkt172 Plangeb&ude 6¢c 2 OG1 31,8 27,6
IPkt173 Plangeb&ude 6d 1 EG 43,2 38,9
IPkt174 Plangeb&ude 6d 1 OG1 42,1 37,9
IPkt175 Plangeb&ude 6d 1 0G2 41,1 36,8
IPkt176 Plangeb&ude 6d 1 OG3 40,1 35,9
IPkt177 Plangeb&ude 6d 1 0G4 39,3 35,1
IPkt178 Plangeb&ude 6d 2 EG 31,1 26,8
IPkt179 Plangeb&ude 6d 2 OG1 30,9 26,6
IPkt180 Plangeb&ude 6d 2 0G2 30,5 26,3
IPkt181 Plangeb&ude 6d 2 OG3 29,9 25,7
IPkt182 Plangeb&ude 6d 2 0G4 29,6 25,5
IPkt183 Plangeb&ude 6d 3 0G4 27,4 24,3
IPkt184 Plangeb&ude 6d 4 OG2 30,9 26,8
IPkt185 Plangeb&ude 6d 4 OG3 34,5 30,5
IPkt186 Plangeb&ude 6d 4 0G4 36,0 32,0
IPkt187 Plangeb&ude 7a 1 EG 43,0 38,8
IPkt188 Plangeb&ude 7a 1 OG1 42,1 37,8
IPkt189 Plangeb&ude 7a 1 0G2 41,0 36,8
IPkt190 Plangeb&ude 7a 1 OG3 40,1 35,9
IPkt191 Plangeb&ude 7a 2 EG 38,6 34,6
IPkt192 Plangeb&ude 7a 2 OG1 38,3 34,3
IPkt193 Plangeb&ude 7a 2 0G2 37,7 33,8
IPkt194 Plangeb&ude 7a 2 OG3 37,1 33,3
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IPkt195 Plangebdude 7a 3 OG3 31,7 29,0
IPkt196 Plangebdude 7a 4 EG 32,6 28,3
IPkt197 Plangebdude 7a 4 OG1 33,9 29,7
IPkt198 Plangebdude 7a 4 0G2 34,2 29,9
IPkt199 Plangebdude 7a 4 OG3 34,5 30,3
IPkt200 Plangebdude 7b 1 EG 41,8 37,5
IPkt201 Plangebdude 7b 1 OG1 40,8 36,5
IPkt202 Plangebdude 7b 1 0G2 39,8 35,5
IPkt203 Plangebdude 7b 1 OG3 38,8 34,6
IPkt204 Plangebdude 7b 2 EG 32,8 28,6
IPkt205 Plangebdude 7b 2 OG1 34,2 30,0
IPkt206 Plangebdude 7b 2 0G2 34,6 30,5
IPkt207 Plangebdude 7b 2 OG3 34,8 30,8
IPkt208 Plangebdude 7b 3 OG3 26,7 23,2
IPkt209 Plangebdude 7b 4 EG 27,7 23,4
IPkt210 Plangebdude 7b 4 OG1 28,5 24,3
IPkt211 Plangebdude 7b 4 0G2 28,6 24,4
IPkt212 Plangebdude 7b 4 OG3 29,0 24,9
IPkt213 Plangebdude 7¢ 1 EG 32,8 29,7
IPkt214 Plangebdude 7¢ 1 OG1 33,9 30,7
IPkt215 Plangebdude 7¢ 1 OG2 34,5 31,3
IPkt216 Plangebdude 7¢c 2 EG 32,8 28,7
IPkt217 Plangebdude 7c 2 OG1 34,8 30,7
IPkt218 Plangebdude 7c 2 OG2 35,4 31,3
IPkt219 Plangebdude 7¢c 3 EG 41,2 36,9
IPkt220 Plangebdude 7¢c 3 OG1 41,0 36,7
IPkt221 Plangebdude 7¢c 3 OG2 40,6 36,4
IPkt222 Plangebdude 7¢c 4 EG 31,9 27,6
IPkt223 Plangebdude 7c 4 OG1 32,1 27,9
IPkt224 Plangebdude 7c 4 OG2 32,1 27,9
IPkt225 Plangebdude 7¢c 5 EG 29,5 25,3
IPkt226 Plangebdude 7¢c 5 OG1 31,2 27,1
IPkt227 Plangebdude 7¢c 5 OG2 31,9 27,8
IPkt261 Bestandsgebaude 8 1 EG 41,6 37,4
IPkt262 Bestandsgebaude 8 1 OG1 415 37,2
IPkt263 Bestandsgebaude 8 1 OG2 40,9 36,7
IPkt264 Bestandsgebaude 8 2 EG 34,9 32,4
IPkt265 Bestandsgebaude 8 2 OG1 35,8 33,3
IPkt266 Bestandsgebaude 8 2 OG2 36,7 34,1
IPkt267 Bestandsgebaude 8 3 EG 34,5 32,0
IPkt268 Bestandsgebaude 8 3 OG1 35,3 32,8
IPkt269 Bestandsgebaude 8 3 OG2 36,1 33,5
IPkt270 Bestandsgebaude 8 4 EG 34,9 30,9
IPkt271 Bestandsgebaude 8 4 OG1 35,4 31,4
IPkt272 Bestandsgebaude 8 4 OG2 35,2 31,3
IPkt273 Bestandsgebaude 8 5 EG 33,1 29,5
IPkt274 Bestandsgebaude 8 5 OG1 34,5 30,8
IPkt275 Bestandsgebaude 8 5 OG2 35,5 31,8
IPkt276 Bestandsgebaude 8 6 EG 33,5 30,9
IPkt277 Bestandsgebaude 8 6 OG1 34,4 31,8
IPkt278 Bestandsgebaude 8 6 OG2 35,1 32,5
IPkt279 Bestandsgebaude 8 7 EG 43,1 38,8
IPkt280 Bestandsgebaude 8 7 OG1 42,4 38,2
IPkt281 Bestandsgebaude 8 7 OG2 41,6 37,4
IPkt321 Bestandsgebaude 9 1 EG 21,7 18,5
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IPkt322 Bestandsgebaude 9 1 OG1 22,0 18,8
IPkt323 Bestandsgebaude 9 1 OG2 21,7 18,3
IPkt324 Bestandsgebaude 9 2 EG 22,0 19,1
IPkt325 Bestandsgebaude 9 2 OG1 22,9 20,1
IPkt326 Bestandsgebaude 9 2 OG2 24,6 22,0
IPkt327 Bestandsgebaude 9 3 EG 25,7 22,7
IPkt328 Bestandsgebaude 9 3 OG1 25,8 22,8
IPkt329 Bestandsgebaude 9 3 OG2 25,7 22,8
IPkt330 Bestandsgebaude 9 4 EG 42,2 39,7
IPkt331 Bestandsgebaude 9 4 OG1 42,0 39,6
IPkt332 Bestandsgebaude 9 4 OG2 41,6 39,2
IPkt333 Bestandsgebaude 9 5 EG 48,5 45,2
IPkt334 Bestandsgebaude 9 5 OG1 48,3 45,1
IPkt335 Bestandsgebaude 9 5 OG2 47,8 44,7
IPkt336 Bestandsgebaude 9 6 EG 46,6 43,4
IPkt337 Bestandsgebaude 9 6 OG1 46,5 43,3
IPkt338 Bestandsgebaude 9 6 OG2 46,2 43,1
IPkt339 Bestandsgebaude 9 7 EG 37,4 34,4
IPkt340 Bestandsgebaude 9 7 OG1 37,8 34,8
IPkt341 Bestandsgebaude 9 7 OG2 37,8 34,7
IPkt402 101: LudwigstralBe 33 EG 30,3 26,1
IPkt403 101: Ludwigstrale 33 OG1 31,8 27,6
IPkt404 102: LudwigstralBe 31 EG 30,3 26,2
IPkt405 103: Ludwigstrale 29a EG 32,2 29,0
IPkt406 103: Ludwigstrale 29a OG1 33,3 30,0
IPkt407 103: LudwigstraRe 29a OG2 34,2 30,8
IPkt408 104: LudwigstralBe 27 EG 27,1 24,3
IPkt409 104: Ludwigstrale 27 OG1 28,6 25,7
IPkt410 104: Ludwigstrae 27 OG2 29,5 26,7
IPkt411 105: LudwigstralRe 25a EG 30,8 27,9
IPkt412 105: Ludwigstrale 25a OG1 31,7 28,9
IPkt413 106: Ludwigstrale 28b EG 24,1 21,3
IPkt414 106: LudwigstraRe 28b OG1 23,0 19,8
IPkt415 106: LudwigstraRe 28b OG2 25,1 22,1
IPkt416 107: LudwigstralRe 28e EG 39,9 36,8
IPkt417 107: Ludwigstralle 28e OG1 40,2 37,1
IPkt418 107: LudwigstralRe 28e OG2 40,9 37,8
IPkt419 108: LudwigstralRe 28d EG 43,1 39,9
IPkt420 108: Ludwigstralle 28d OG1 43,0 39,9
IPkt421 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 EG 46,5 43,3
IPkt422 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 OG1 46,3 43,2
IPkt423 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG1 21,5 17,6
IPkt424 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG2 22,5 18,6
IPkt425 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG3 23,4 19,5
IPkt426 1011: Buro LudwigstraBe 45 EG 20,1 16,3
IPkt427 1011: Buro Ludwigstrale 45 OG1 20,7 16,9
IPkt428 1011: LudwigstraBe 45 OG2 21,3 17,5
IPkt429 1011: LudwigstraBe 45 OG3 21,9 18,1
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Gewerbelarm — Wohnverkehr: Variante 2

Wohnverkehr V2 Einstellung: Referenzeinstellung

Tag | Nacht

RiLrA IRW LrA

/dB| /dB /dB /dB
IPkt001 Plangebdude 1a 1 EG 18,9 14,9
IPkt002 Plangebdude 1a 1 OG1 19,9 16,0
IPkt003 Plangebdude 1a 1 0G2 19,9 15,9
IPkt004 Plangebdude 1a 1 OG3 19,8 15,8
IPkt005 Plangebdude 1a 1 0G4 20,7 16,9
IPkt006 Plangebdude 1a 2 EG 25,0 21,1
IPkt007 Plangebdude 1a 2 OG1 25,9 22,1
IPkt008 Plangebdude 1a 2 0G2 26,8 23,0
IPkt009 Plangebdude 1a 2 OG3 27,8 23,8
IPkt010 Plangebdude 1a 2 0G4 29,2 25,5
IPkt011 Plangebdude 1a 3 EG 21,7 17,9
IPkt012 Plangebdude 1a 3 OG1 22,7 19,1
IPkt013 Plangebdude 1a 3 0G2 24,0 20,5
IPkt014 Plangebdude 1a 3 OG3 25,1 21,6
IPkt015 Plangebdude 1a 3 0G4 27,5 24,1
IPkt016 Plangebdude 1b 1 EG 26,6 22,4
IPkt017 Plangebdude 1b 1 OG1 26,3 22,1
IPkt018 Plangebdude 1b 1 0G2 25,9 21,7
IPkt019 Plangebdude 1b 1 OG3 25,2 21,0
IPkt020 Plangebdude 1b 1 0G4 24,3 20,1
IPkt021 Plangebdude 1b 1 OG5 24,1 20,1
IPkt022 Plangebdude 1b 2 OG5 27,0 23,9
IPkt023 Plangebdude 1b 3 EG 22,4 18,8
IPkt024 Plangebdude 1b 3 OG1 23,3 19,7
IPkt025 Plangebdude 1b 3 0G2 24,1 20,5
IPkt026 Plangebdude 1b 3 OG3 25,1 21,6
IPkt027 Plangebdude 1b 3 0G4 27,2 24,1
IPkt028 Plangebdude 1b 3 OG5 29,5 26,4
IPkt029 Plangebdude 1b 4 EG 38,2 34,1
IPkt030 Plangebdude 1b 4 OG1 37,4 33,4
IPkt031 Plangebdude 1b 4 0G2 36,4 32,4
IPkt032 Plangebdude 1b 4 OG3 35,4 31,6
IPkt033 Plangebdude 1b 4 0G4 34,6 31,0
IPkt034 Plangebdude 1b 4 OG5 34,1 30,7
IPkt035 Plangebdude 2a 1 EG 22,5 18,6
IPkt036 Plangebdude 2a 1 OG1 22,8 18,9
IPkt037 Plangebdude 2a 1 0G2 22,8 18,9
IPkt038 Plangebdude 2a 1 OG3 24,6 20,9
IPkt039 Plangebdude 2a 2 EG 417 37,4
IPkt040 Plangebdude 2a 2 OG1 42,0 37,8
IPkt041 Plangebdude 2a 2 0G2 417 37,5
IPkt042 Plangebdude 2a 2 OG3 41,2 37,0
IPkt043 Plangebdude 2a 3 EG 48,7 44,5
IPkt044 Plangebdude 2a 3 OG1 48,0 43,8
IPkt045 Plangebdude 2a 3 0G2 47,3 43,1
IPkt046 Plangebdude 2a 3 OG3 46,6 42,4
IPkt047 Plangebdude 2b 1 EG 23,8 19,9
IPkt048 Plangebdude 2b 1 OG1 24,6 20,7
IPkt049 Plangebdude 2b 1 0G2 25,3 21,4
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IPkt050 Plangeb&ude 2b 1 OG3 25,6 21,9
IPkt051 Plangeb&ude 2b 1 0G4 27,0 23,5
IPkt052 Plangeb&ude 2b 2 0G4 35,7 31,9
IPkt053 Plangeb&ude 2b 3 EG 48,7 44,5
IPkt054 Plangeb&ude 2b 3 OG1 47,8 43,5
IPkt055 Plangeb&ude 2b 3 0G2 46,9 42,6
IPkt056 Plangeb&ude 2b 3 OG3 46,0 41,8
IPkt057 Plangeb&ude 2b 3 0G4 45,3 41,1
IPkt058 Plangeb&ude 2b 4 EG 34,9 31,9
IPkt059 Plangeb&ude 2b 4 OG1 35,6 32,6
IPkt060 Plangeb&ude 2b 4 0G2 36,1 33,3
IPkt061 Plangeb&ude 2b 4 OG3 36,5 33,7
IPkt062 Plangeb&ude 2b 4 0G4 36,7 33,9
IPkt063 Plangebédude 3 1 EG 28,6 24,4
IPkt064 Plangebdude 3 1 OG1 29,6 254
IPkt065 Plangebaude 3 1 0G2 29,9 25,7
IPkt066 Plangebdude 3 1 OG3 30,7 26,6
IPkt067 Plangeb&ude 3 2 EG 234 19,5
IPkt068 Plangeb&ude 3 2 OG1 23,6 19,7
IPkt069 Plangeb&ude 3 2 0G2 23,8 19,9
IPkt070 Plangeb&ude 3 2 OG3 26,0 22,5
IPkt071 Plangeb&ude 3 3 EG 37,6 34,7
IPkt072 Plangeb&ude 3 3 OG1 38,2 35,2
IPkt073 Plangeb&ude 3 3 0G2 38,6 35,5
IPkt074 Plangeb&ude 3 3 OG3 38,8 35,7
IPkt075 Plangeb&ude 3 4 EG 47,8 43,6
IPkt076 Plangeb&ude 3 4 OG1 47,1 42,9
IPkt077 Plangeb&ude 3 4 0G2 46,3 42,1
IPkt078 Plangeb&ude 3 4 OG3 45,5 41,4
IPkt079 Plangeb&ude 4a 1 EG 49,3 45,0
IPkt080 Plangeb&ude 4a 1 OG1 48,3 44,0
IPkt081 Plangeb&ude 4a 1 0G2 47,3 43,1
IPkt082 Plangeb&ude 4a 1 OG3 46,5 42,2
IPkt083 Plangeb&ude 4a 2 EG 49,0 44,8
IPkt084 Plangeb&ude 4a 2 OG1 47,0 42,8
IPkt085 Plangeb&ude 4a 2 0G2 45,6 41,5
IPkt086 Plangeb&ude 4a 2 OG3 44,6 40,5
IPkt087 Plangeb&ude 4a 3 EG 42,1 39,2
IPkt088 Plangeb&ude 4a 3 OG1 42,3 39,3
IPkt089 Plangeb&ude 4a 3 0G2 42,2 39,3
IPkt090 Plangeb&ude 4a 3 OG3 42,2 39,2
IPkt091 Plangeb&ude 4b 1 EG 49,0 44,7
IPkt092 Plangeb&ude 4b 1 OG1 47,9 43,7
IPkt093 Plangeb&ude 4b 1 0G2 46,9 42,6
IPkt094 Plangeb&ude 4b 1 OG3 46,0 41,8
IPkt095 Plangeb&ude 4b 1 0G4 45,3 41,0
IPkt096 Plangeb&ude 4b 2 0G4 38,0 34,6
IPkt097 Plangeb&ude 4b 3 EG 43,2 40,2
IPkt098 Plangeb&ude 4b 3 OG1 43,1 40,2
IPkt099 Plangeb&ude 4b 3 0G2 42,8 40,0
IPkt100 Plangeb&ude 4b 3 OG3 42,4 39,7
IPkt101 Plangeb&ude 4b 3 0G4 42,2 39,5
IPkt102 Plangeb&ude 4b 4 EG 42,6 40,1
IPkt103 Plangeb&ude 4b 4 OG1 42,9 40,4
IPkt104 Plangeb&ude 4b 4 0OG2 42,7 40,2
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IPkt105 Plangeb&ude 4b 4 OG3 42,4 39,9
IPkt106 Plangeb&ude 4b 4 0G4 42,1 39,7
IPkt137 Plangeb&ude 6a 1 EG 48,1 44,2
IPkt138 Plangeb&ude 6a 1 OG1 47,4 43,6
IPkt139 Plangeb&ude 6a 1 0G2 46,7 42,9
IPkt140 Plangeb&ude 6a 1 OG3 46,0 42,3
IPkt141 Plangeb&ude 6a 1 0G4 45,4 41,8
IPkt142 Plangeb&ude 6a 2 EG 46,0 41,7
IPkt143 Plangeb&ude 6a 2 OG1 44,0 39,7
IPkt144 Plangeb&ude 6a 2 0G2 42,6 38,3
IPkt145 Plangeb&ude 6a 2 OG3 41,5 37,3
IPkt146 Plangeb&ude 6a 2 0G4 40,7 36,5
IPkt147 Plangeb&ude 6a 3 EG 47,8 43,5
IPkt148 Plangeb&ude 6a 3 OG1 46,4 42,1
IPkt149 Plangeb&ude 6a 3 0G2 45,1 40,9
IPkt150 Plangeb&ude 6a 3 OG3 44,0 39,8
IPkt151 Plangeb&ude 6a 3 0G4 43,1 38,9
IPkt152 Plangeb&ude 6a 4 EG 34,6 30,5
IPkt153 Plangeb&ude 6a 4 OG1 36,8 32,9
IPkt154 Plangeb&ude 6a 4 0G2 37,9 34,4
IPkt155 Plangeb&ude 6a 4 OG3 38,4 35,0
IPkt156 Plangeb&ude 6a 4 0G4 39,0 35,5
IPkt157 Plangeb&ude 6b 1 EG 34,3 30,7
IPkt158 Plangeb&ude 6b 1 OG1 34,6 31,0
IPkt159 Plangeb&ude 6b 1 0G2 34,6 31,1
IPkt160 Plangeb&ude 6b 1 OG3 34,7 31,3
IPkt161 Plangeb&ude 6b 2 EG 47,3 43,0
IPkt162 Plangeb&ude 6b 2 OG1 45,5 41,3
IPkt163 Plangeb&ude 6b 2 0G2 44,1 39,9
IPkt164 Plangeb&ude 6b 2 OG3 42,9 38,7
IPkt165 Plangeb&ude 6b 3 EG 38,1 34,0
IPkt166 Plangeb&ude 6b 3 OG1 39,1 35,1
IPkt167 Plangeb&ude 6b 3 0G2 39,5 35,6
IPkt168 Plangeb&ude 6b 3 OG3 39,3 35,6
IPkt169 Plangeb&ude 6¢c 1 EG 48,1 44,2
IPkt170 Plangeb&ude 6¢c 1 OG1 47,4 43,5
IPkt171 Plangeb&ude 6¢c 2 EG 33,7 29,6
IPkt172 Plangeb&ude 6¢c 2 OG1 35,8 31,7
IPkt173 Plangeb&ude 6d 1 EG 48,0 44,0
IPkt174 Plangeb&ude 6d 1 OG1 47,2 43,3
IPkt175 Plangeb&ude 6d 1 0G2 46,3 42,5
IPkt176 Plangeb&ude 6d 1 OG3 45,5 41,8
IPkt177 Plangeb&ude 6d 1 0G4 44,9 41,3
IPkt178 Plangeb&ude 6d 2 EG 36,7 33,2
IPkt179 Plangeb&ude 6d 2 OG1 36,8 334
IPkt180 Plangeb&ude 6d 2 0G2 36,8 335
IPkt181 Plangeb&ude 6d 2 OG3 36,8 33,6
IPkt182 Plangeb&ude 6d 2 0G4 37,1 34,0
IPkt183 Plangeb&ude 6d 3 0G4 29,2 25,5
IPkt184 Plangeb&ude 6d 4 OG2 375 34,3
IPkt185 Plangeb&ude 6d 4 OG3 40,0 36,4
IPkt186 Plangeb&ude 6d 4 0G4 41,0 37,3
IPkt187 Plangeb&ude 7a 1 EG 46,7 42,4
IPkt188 Plangeb&ude 7a 1 OG1 45,8 41,5
IPkt189 Plangeb&ude 7a 1 0G2 44,7 40,5




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-02363 Anlage 3.50
IPkt190 Plangebdude 7a 1 OG3 43,8 39,5
IPkt191 Plangebdude 7a 2 EG 42,0 37,7
IPkt192 Plangebdude 7a 2 OG1 41,5 37,2
IPkt193 Plangebdude 7a 2 0G2 40,7 36,5
IPkt194 Plangebdude 7a 2 OG3 40,0 35,8
IPkt195 Plangebdude 7a 3 OG3 29,5 25,5
IPkt196 Plangebdude 7a 4 EG 36,5 32,4
IPkt197 Plangebdude 7a 4 OG1 37,9 33,8
IPkt198 Plangebdude 7a 4 0G2 38,2 34,1
IPkt199 Plangebdude 7a 4 OG3 38,2 34,2
IPkt200 Plangebdude 7b 1 EG 45,5 41,3
IPkt201 Plangebdude 7b 1 OG1 44,5 40,3
IPkt202 Plangebdude 7b 1 0G2 43,5 39,3
IPkt203 Plangebdude 7b 1 OG3 42,6 38,4
IPkt204 Plangebdude 7b 2 EG 36,8 32,7
IPkt205 Plangebdude 7b 2 OG1 38,2 34,1
IPkt206 Plangebdude 7b 2 0G2 38,5 34,5
IPkt207 Plangebdude 7b 2 OG3 38,5 34,5
IPkt208 Plangebdude 7b 3 OG3 26,6 22,8
IPkt209 Plangebdude 7b 4 EG 31,9 28,2
IPkt210 Plangebdude 7b 4 OG1 32,5 28,8
IPkt211 Plangebdude 7b 4 0G2 32,6 28,9
IPkt212 Plangebdude 7b 4 OG3 32,9 29,3
IPkt213 Plangebdude 7¢ 1 EG 33,6 29,3
IPkt214 Plangebdude 7¢ 1 OG1 35,0 30,8
IPkt215 Plangebdude 7¢c 1 OG2 35,5 31,3
IPkt216 Plangebdude 7¢c 2 EG 32,6 28,4
IPkt217 Plangebdude 7c 2 OG1 34,7 30,5
IPkt218 Plangebdude 7c 2 OG2 35,3 31,1
IPkt219 Plangebdude 7¢c 3 EG 41,2 37,0
IPkt220 Plangebdude 7¢c 3 OG1 41,0 36,7
IPkt221 Plangebdude 7¢c 3 OG2 40,7 36,4
IPkt222 Plangebdude 7c 4 EG 33,0 29,0
IPkt223 Plangebdude 7c 4 OG1 33,3 29,4
IPkt224 Plangebdude 7c 4 OG2 33,3 29,4
IPkt225 Plangebdude 7¢c 5 EG 33,6 29,6
IPkt226 Plangebdude 7¢ 5 OG1 35,3 31,2
IPkt227 Plangebdude 7¢c 5 OG2 35,9 31,9
IPkt261 Bestandsgebaude 8 1 EG 41,6 37,4
IPkt262 Bestandsgebaude 8 1 OG1 415 37,2
IPkt263 Bestandsgebaude 8 1 OG2 40,9 36,7
IPkt264 Bestandsgebaude 8 2 EG 29,9 25,7
IPkt265 Bestandsgebaude 8 2 OG1 30,7 26,4
IPkt266 Bestandsgebaude 8 2 OG2 31,4 27,2
IPkt267 Bestandsgebaude 8 3 EG 28,5 24,3
IPkt268 Bestandsgebaude 8 3 OG1 29,2 25,0
IPkt269 Bestandsgebaude 8 3 OG2 29,9 25,7
IPkt270 Bestandsgebaude 8 4 EG 34,6 30,4
IPkt271 Bestandsgebaude 8 4 OG1 35,0 30,8
IPkt272 Bestandsgebaude 8 4 OG2 34,9 30,7
IPkt273 Bestandsgebaude 8 5 EG 32,4 28,2
IPkt274 Bestandsgebaude 8 5 OG1 33,9 29,7
IPkt275 Bestandsgebaude 8 5 OG2 34,9 30,7
IPkt276 Bestandsgebaude 8 6 EG 30,3 26,0
IPkt277 Bestandsgebaude 8 6 OG1 31,0 26,7
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IPkt278 Bestandsgebaude 8 6 OG2 31,7 27,5
IPkt279 Bestandsgebaude 8 7 EG 43,1 38,8
IPkt280 Bestandsgebaude 8 7 OG1 42,4 38,2
IPkt281 Bestandsgebaude 8 7 OG2 41,7 37,5
IPkt321 Bestandsgebaude 9 1 EG 20,9 17,1
IPkt322 Bestandsgebaude 9 1 OG1 21,7 18,1
IPkt323 Bestandsgebaude 9 1 OG2 22,6 19,2
IPkt324 Bestandsgebaude 9 2 EG 21,0 17,1
IPkt325 Bestandsgebaude 9 2 OG1 21,8 18,1
IPkt326 Bestandsgebaude 9 2 OG2 23,0 19,4
IPkt327 Bestandsgebaude 9 3 EG 25,6 21,8
IPkt328 Bestandsgebaude 9 3 OG1 26,1 22,3
IPkt329 Bestandsgebaude 9 3 OG2 26,5 22,9
IPkt330 Bestandsgebaude 9 4 EG 37,4 33,2
IPkt331 Bestandsgebaude 9 4 OG1 37,6 33,4
IPkt332 Bestandsgebaude 9 4 OG2 37,3 33,1
IPkt333 Bestandsgebaude 9 5 EG 471 42,8
IPkt334 Bestandsgebaude 9 5 OG1 471 42,8
IPkt335 Bestandsgebaude 9 5 OG2 46,7 42,4
IPkt336 Bestandsgebaude 9 6 EG 45,4 41,2
IPkt337 Bestandsgebaude 9 6 OG1 46,2 41,9
IPkt338 Bestandsgebaude 9 6 OG2 46,2 41,9
IPkt339 Bestandsgebaude 9 7 EG 36,3 32,0
IPkt340 Bestandsgebaude 9 7 OG1 37,6 33,4
IPkt341 Bestandsgebaude 9 7 OG2 38,6 34,4
IPkt402 101: LudwigstralBe 33 EG 36,1 32,8
IPkt403 101: Ludwigstrale 33 OG1 37,3 33,9
IPkt404 102: LudwigstralBe 31 EG 33,6 29,9
IPkt405 103: Ludwigstrale 29a EG 31,2 27,3
IPkt406 103: Ludwigstralle 29a OG1 32,2 28,3
IPkt407 103: Ludwigstral3e 29a OG2 33,2 29,3
IPkt408 104: LudwigstralBe 27 EG 25,9 22,6
IPkt409 104: Ludwigstrale 27 OG1 27,3 23,9
IPkt410 104: Ludwigstrae 27 OG2 28,0 24,5
IPkt411 105: LudwigstralRe 25a EG 30,4 26,4
IPkt412 105: Ludwigstrale 25a OG1 31,0 27,0
IPkt413 106: Ludwigstrale 28b EG 23,0 18,9
IPkt414 106: Ludwigstral3e 28b OG1 23,5 19,5
IPkt415 106: LudwigstraRe 28b OG2 25,5 21,5
IPkt416 107: LudwigstralRe 28e EG 38,8 34,5
IPkt417 107: Ludwigstralle 28e OG1 40,3 36,1
IPkt418 107: LudwigstralRe 28e OG2 41,3 37,0
IPkt419 108: LudwigstralRe 28d EG 42,1 37,9
IPkt420 108: Ludwigstrale 28d OG1 43,2 39,0
IPkt421 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 EG 45,6 41,3
IPkt422 109: Bauhof Am Ludwigskanal 2 OG1 46,3 42,0
IPkt423 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG1 26,6 23,6
IPkt424 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG2 27,2 24,1
IPkt425 1010: Ibis Hotel LudwigstralRe 42 OG3 27,7 24,6
IPkt426 1011: Buro LudwigstraBe 45 EG 25,9 22,9
IPkt427 1011: Buro Ludwigstrale 45 OG1 26,3 23,3
IPkt428 1011: LudwigstraBe 45 OG2 26,7 23,6
IPkt429 1011: LudwigstraBe 45 OG3 27,1 24,0
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Anlage 4: Beurteilungspegelkarten Verkehrslarm

Prognose-Nullfall, Hhe h =8 m, Tag 6-22 Uhr

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Prognose-Nullfall, Hohe h = 8 m, Nacht 22-6 Uhr

_d a .=

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Prognose-Planfall, Hohe h = 2 m, Tag 6-22 Uhr

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Prognose-Planfall, Hohe h = 2 m, Nacht 22-6 Uhr

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Prognose-Planfall, Hohe h = 8 m, Tag 6-22 Uhr

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Prognose-Planfall, Hohe h = 8 m, Nacht 22-6 Uhr

A L

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Prognose-Planfall, Hohe h = 15 m, Tag 6-22 Uhr

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Prognose-Planfall, Hohe h = 15 m, Nacht 22-6 Uhr

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlage 5: Beurteilungspegelkarten Anlagenlarm

Gewerbelérm — Vorbelastung, h = 10 m iGOK, Tag 6-22 Uhr

Eaurat

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Gewerbelarm — Vorbelastung, h = 10 m iGOK, Nacht 22-6 Uhr

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-02363 Anlage 5.2

Gewerbelérm — Zusatzbelastung, Variante 1, h = 10 m UGOK, Tag 6-22 Uhr

Il >80-.. o 50 100 150 200 Meter A o . oy
] F :

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Gewerbelarm —Zusatzbelastung, Variante 1, h = 10 m tGOK, Nacht 22-6 Uhr

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Gewerbelarm — Zusatzbelastung, Variante 2, h = 10 m UGOK, Tag 6-22 Uhr

Tag

Pegel
dB(A)
[1>.-35
[ >35-40
Il >40-45
[1>45-50
[l >50-55
[ >55-60
m >60-65 |
Il >65-70
I >70-75
| >75-80
Il >80-..

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Gewerbelarm —Zusatzbelastung, Variante 2, h = 10 m UtGOK, Nacht 22-6 Uhr

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Gewerbelarm — Zusatzbelastung mit MaRnahmen, Variante 1, h = 10 m iGOK, Tag 6-22 Uhr

Tag
Pegel
dB(A)
[1>..-35
[ >35-40
W >40-45
] >45-50
M >50-55
[ >55-60
W >60-65 |-
W >65-70 |
MW >70-75 | v e (=
B >75-80 | = 4
I >80-.. o 50 100 150 200 eter e p > l-/ 4

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Gewerbelarm —Zusatzbelastung mit MalRnahmen, Variante 1, h = 10 m iGOK, Nacht 22-6 Uhr

Nacht
Pegel
dB(A)
= >..-35
| >35-40
W >40-45
[]>45-50
I >50-55
= >55-60
M >60-65
W >65-70
M >70-75 & 5

m>7580 | b i ol
W >80-.. 0 50 100 150 200 Meter ; o T j

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Gewerbelarm — Zusatzbelastung mit MaRnahmen, Variante 2, h = 10 m iGOK, Tag 6-22 Uhr

Tag
Pegel
dB(A)
[1>..-35
[ >35-40
W >40-45
] >45-50
M >50-55
[ >55-60
W >60-65 |-
W >65-70 |
MW >70-75 | v e (=
B >75-80 | = 4
I >80-.. o 50 100 150 200 eter e p > l-/ 4

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Gewerbelarm —Zusatzbelastung mit MalRnahmen, Variante 2, h = 10 m iGOK, Nacht 22-6 Uhr

Nacht
Pegel
dB(A)
= >..-35
| >35-40
W >40-45
[]>45-50
I >50-55
= >55-60
M >60-65
W >65-70
M >70-75 & 5

m>7580 | b i ol
W >80-.. 0 50 100 150 200 Meter ; o T j

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Gewerbelarm — Wohnverkehr, Variante 1, h = 10 m iGOK, Tag 6-22 Uhr

Tag
Pegel
dB(A)
[1>..-35
| >35-40
W >40-45
[1>45-50
| >50-55
| >55-60 |
W >60-65 |
Il >65-70

W >70-75 | j

M >75-80 | i .
I >80-.. [ 50 100 150 200 Meter

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Gewerbelarm —Wohnverkehr, Variante 1, h = 10 m iGOK, Nacht 22-6 Uhr

Nacht
Pegel
dB(A)
>..-35
I >35-40
W >40-45
[1>45-50
I >50-55
I >55-60
W >60-65
W >65-70 |
MW >70-75 |

W >75-80 [ a
Il >80-.. 0 s0 100 150 200 Weter B o e J

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Gewerbelarm — Wohnverkehr, Variante 2, h =10 m iGOK, Tag 6-22 Uhr

Tag
Pegel
dB(A)
[1>..-35
| >35-40
W >40-45
[1>45-50
| >50-55
| >55-60 |
W >60-65 |
Il >65-70

W >70-75 | /
m>75-80 | .
I >80-.. [ 50 100 150 200 Meter

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Gewerbelarm —Wohnverkehr, Variante 2, h = 10 m iGOK, Nacht 22-6 Uhr

Nacht
Pegel
dB(A)
>..-35
I >35-40
W >40-45
[ >45-50
[ >50-55
Il >55-60
I >60-65
W >65-70 |
W >70-75 |

W >75-80 |~

I >80-.. (] 50 100 150 200 Meter

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlage 6: Details zu Schallemissionsansétzen

Vorbelastung - Winterdienst

Winterdienst
Tag Nacht
Lieferfrequenz 3 3
Fahrstrecke Lkw 50 50
Rangierstrecke 20 20
Rangierniveau 3 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5 5
Basiswert |Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Lwa
Tag Nacht
Fahrgerausch 63 - - [N 84.8
Rangiergerausch 66 - - T 83.8
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 67.2 79,2
Turenschlagen 100 2 5 67,2 79,2
Leerlauf 94 1 G0 68,9 81,0
Summenpegel 1.2 89,2

Vorbelastung — Movenpick Hotel Anlieferungen

Anlieferzone
Tag
Lieferfrequenz 2
Fahrstrecke Lkw 200
Rangierstrecke 20
Rangierniveau 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5
Basiswert | Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Luwa
Tag
Fahrgerdusch 63 - - 77,0
Rangiergeriusch | | 66 | 2 | - | 700
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 654
Tarenschlagen 100 2 5 654
Leerlauf 94 1 60 67,2
Betriebsbremse 108 2 5 734
Riickfahrwarnton 106 1 30 76,2
Kiihlaggregat 97 1 900 81,9
Verladegerdusche
Handhubwagen leer 94 12 kontinuierlich 65,7
Handhubwagen voll* 89 12 kontinuierlich 63,7
Rollcontainer 78 12 kontinuierlich 798
Rollgerausche, Wagenboden 75 12 kontinuierlich 76,8
Summenpegel (Rangiergerdusche, Besondere Ereignisse) | 85,9
*Iinkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)

Anlagenlarm Zusatzbelastung — Anlieferungen
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Anlieferzone
Tag Nacht
Lieferfrequenz 1 1
Fahrstrecke Lkw 20 20
Rangierstrecke 10 10
Rangierniveau 3 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5 5
Basiswert |Ereignisse pro Lkw| Wirkzeit [s] Lwa
Tag Nacht
Fahrgerausch 63 - - 64,0 76,0
Rangiergerausch [ [ 66 [ - [ - [ 640 [ 760
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 62,4 744
Tirenschlagen 100 2 5 624 14
Leerlauf 94 1 60 64,2 76.2
Betriebsbremse 108 2 5 704 82,4
Riickfahrwarnton 106 1 30 73.2 85,2
Kihlaggregat 97 1 900 78,9 91.0
Verladegerausche
Handhubwagen leer 94 12 kontinuierlich 62,7 74,8
Handhubwagen voll* 89 12 kontinuierlich 60.7 72,8
Raollcontainer 78 12 kontinuierlich 76.8 88.8
Rollgerdusche, Wagenboden 75 12 kontinuierlich 73,8 85.8
Summenpegel (Rangiergerausche, Besondere Ereignisse) | 82,8 | 94,9

*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB{A)}
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Anlage 6.3

Anlagenlarm Zusatzbelastung — Aquivalente Absorptionsflache Parkhaus, Variante 1 (Wohnverkehr)

Aquivalente Absorptionsflache Parkhaus Variante 1 (Wohnverkehr)

Geschoss / Parketage |Bauteil Anzahl |HohellLange [m]| Breite [m] | Flache [m7] | Absorptionsgrad | Aquivalente Absorptionsflache A [m?]
Luftspalt Nord/Std 2 3.500 82,000 574.0 1.00 574.0
Luftspalt West 1 3.500 17,000 59.5 1,00 59,5
EG Luftspalt Ost 1 3.500 25,000 87.5 1.00 47.5
Ab-/Auffahrten 2 3.500 25,000 175,0 0,03 53
Beton 2 1760 0.03 52,8
Summe 79
Luftspalt Nord/Siid 2 3,500 82,000 5740 1,00 5740
Luftspalt West 1 3.500 17,000 59.5 1,00 59,5
oG Luftspalt Ost 1 3.500 25,000 87.5 1,00 87.5
Ab-/Auffahrten 2 3.500 25.000 175.0 0.03 5.3
Beton 2 1760 0,03 528
Summe 779
Luftspalt Nord/Std 2 3.500 82,000 574.0 1.00 574.0
Luftspalt West 1 3.500 17.000 59.5 1.00 59.5
0G2 Luftspalt Ost 1 3,500 25,000 87.5 1,00 875
Ab-/Auffahrten 2 3.500 25,000 175,0 0,03 53
Beton 2 1760 0.03 52.8
Summe 79
Luftspalt Nord/Siid 2 3.500 82,000 5740 1,00 574,0
Luftspalt West 1 3.500 17.000 59.5 1,00 59.5
0G3 Luftspalt Ost 1 3.500 26.000 87.5 1.00 87.5
Ab-/Auffahrten 2 3,500 25,000 175,0 0,03 53
Beton 2 1760 0,03 52,8
Summe 779

Anlagenlarm Zusatzbelastung — Aquivalente Absorptionsflache Parkhaus, Variante 2 (Wohnverkehr)

Aquivalente Absorptionsflache Parkhaus Variante 2 (Wohnverkehr)

Gesch I Park Bauteil Anzahl |Hohe/Lange [m]| Breite [m] | Flache [m7 | Absorptionsgrad | Aquivalente Absorptionsflache A [m?]
Luftspalt Nord/Stid 2 3.800 49.000 724 1.00 724
Luftspalt West/Ost 2 3.800 25,000 190,0 1,00 190,0
EG Ab-/Auffahrten 2 3.800 25,000 190.0 0,03 57
Beton 2 1220 0.03 36.6
Summe 605
Luftspalt Nord/Std 2 3.800 49,000 3724 1,00 3724
Luftspalt West/Ost 2 3.800 256,000 190.0 1.00 190.0
0G1 Ab-/Auffahrten 2 3.800 25,000 190.0 0.03 57
Beton 2 1220 0,03 36,6
Summe 605
Luftspalt Nord/Stid 2 3.800 49.000 3724 1.00 3724
Luftspalt West/Ost 2 3.800 25,000 190,0 1,00 190,0
0G2 Ab-/Auffahrten 2 3.800 25,000 190.0 0,03 57
Beton 2 1220 0.03 36.6
Summe 605
Luftspalt Nord/Std 2 3.800 49,000 3724 1,00 3724
Luftspalt West/Ost 2 3.800 256,000 190.0 1.00 190.0
0G3 Ab-/Auffahrten 2 3.800 25.000 190.0 0.03 57
Beton 2 1220 0,03 36,6
Summe 605

Anlagenlarm Zusatzbelastung — Innenpegel und Parkdeck Parkhaus, Variante 1 (Wohnverkehr)

Parkhaus Innenpegel Variante 1 (Wohnverkehr)

Geschoss | Anzahl | Bewegungen pro |Bewegungen pro| K; lierte Ko Kpa K Ergebnis 8.4.1 PLS Aquivalente L [dB{A)]
Stellplatze Stellpl.* Std. Stunde B g Lywa [dB(A)] Absorptionsflache | nach VDI 2571
Tag Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag | Nacht |Tag/Nacht|Tag/Nacht| Tag Nacht A [m7 Tag | Nacht
EG 49 0.15 0,09 74 44 227 | 136 | 28 1.7 0 4 78,5 751 7 55,6 52,2
0G1 51 0.15 0.09 i 4.6 15.3 9.2 20 0.0 0 4 I8 73.6 77 54,9 50,7
0G2 5 0.15 0.09 T 4.6 7.7 4.6 0.0 0.0 0 4 75.8 73.6 778 52,9 50,7
0G3 51 0.15 0,09 .7 4.6 7 456 0.0 0.0 0 4 75,8 736 773 52,9 50,7
Parkdeck 51 0.15 0.09 [N 4.6 7.7 4.6 0.0 0.0 0 4 758 73.6 - - -

Kp - Pegelerhthung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehr

Ky, - Zuschlag for Parkplatzart nach Tab. 34 der PLS

K - Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Tab. 34 der PLS
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Anlagenlarm Zusatzbelastung — Innenpegel und Parkdeck Parkhaus, Variante 2 (Wohnverkehr)

Parkhaus Innenpegel Variante 2 (Wohnverkehr)

Geschoss | Anzahl | B gungen pro | Bi gungen pro | K lierte Ko Kpa K Ergebnis 8.4.1 PLS Aquivalente L, [dB{A)]
Stellplatze Stellpl.”Std. Stunde B g L [dB(A)] Absorptionsflache | nach VDI 2571
Tag | Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag | Nacht | Tag/Nacht|Tag/Nacht| Tag Nacht A [m7] Tag | Nacht
EG 34 0.15 0.09 51 31 15.3 92 20 0.0 0 4 76.1 7.9 605 54,3 50,1
0G1 34 0.15 0.09 5.1 3.1 10,2 6.1 0.2 0.0 4 743 7.9 605 52,5 50,1
0G2 34 0.15 0,09 51 31 5.1 31 0,0 0,0 0 4 741 7.9 605 52,3 | 5041
0G3 34 0.15 0.09 51 31 51 3.1 0.0 0.0 0 4 741 7.9 605 52,3 50,1
Parkdeck 34 0.15 0.09 5.1 31 51 31 0.0 0.0 0 4 741 7.9 - - -

Kp - Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehr
Krg - Zuschlag for Parkplatzart nach Tab. 34 der PLS
K - Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Tab. 34 der PLS

Anlagenlarm Zusatzbelastung — Zufahrt und Tor Parkhaus, Variante 1 (Wohnverkehr)

Parkhaus Anzahl |B haufigkeit N| Kfz/h (B°N) |Laps) = 37,3 + 10%log(B*N) | Stei D, Dsiro Dsig Lme Lwa, 1h
Zu-/Abfahrt V1 Stellplatze Tag | Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Parkhaus Wohnen 253 015 [ 009 38 | 23 63.1 | £0.9 0.0 88| 88 | 0.0 | 00 [00] 00 | 443 ] 421 [63.3] 61.1
Schallabstrahlung | Stellplatze | Bewegungshaufigkeit N| Kiz/h (B'N) | Liorrektur Lw.1h

Tor V1 Tag | Nacht Tag |Nacht Tag [ MNacht

Parkhaus Wohnen 253 015 | 009 33 | 23 10 776 | 154

‘angenommene Flache der Garagentore = 12 m*

Anlagenlarm Zusatzbelastung — Zufahrt und Tor Parkhaus, Variante 2 (Wohnverkehr)

Parkhaus Anzahl |Be aufigkeit N| Kfz/h (B'N) | Luyzs) = 37,3 + 10°log(B*N) | S D, Dsio Dy Lme Lwe, 1h
ZuJAbfahrt V2 Stellplatze Tag | Nacht Tag | Nacht] Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Parkhaus Wohnen 170 015 | 009 26 | 16 514 | 493 0.0 88| 88 | 00 | 0.0 |00 0.0 | 426 | 405 [ 61.6 | 69.5
Schallabstrahlung | Stellplatze | Beweg haufigkeit N| Kiz/h (B°N) | Lxorreitur Lw,1n

Tor V2 Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

Parkhaus Wohnen 170 015 | 009 26 | 16 1.0 759 | 738

‘angenommene Flache der Garagentore = 12 m*
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