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l. AUFGABENSTELLUNG

Von der Allgemeine Landesboden MUC 2 GmbH wurden wir beauftragt, eine Unter-
suchung der immissionstechnischen Belange fir den Bebauungsplan Nr. 88.1 ,MU
sudlich der Dornierstral3e” der Gemeinde Hallbergmoos vorzunehmen.

Auf dem Planungsgebiet ist die Realisierung von Gewerbegebieten und Urbanen
Gebieten vorgesehen.

Ein Ausschnitt aus dem Vorabzug des Bebauungsplans, Planstand 02.09.2026, ist
der Anlage 1.1 zu entnehmen.

Ziel der Untersuchung ist es zum einen, die auf das Bebauungsgebiet einwirkenden
Schallimmissionen zu erfassen und die erforderlichen Schallschutzmal3nahmen auf-
zuzeigen. Hierbei werden die Immissionen durch Stral3enverkehrslarm sowie der
Anlagenlarm durch umliegende gewerbliche Nutzungen betrachtet.

Zum anderen werden die Auswirkungen der gewerblichen Nutzung im Planungsge-
biet auf die Umgebung untersucht. Dies erfolgt in Form einer LA&rmkontingentierung
nach DIN 45691.

Die Beurteilung der Immissionen erfolgt nach DIN 18005, 16. BImSchV und TA-

Larm. Anhand der Untersuchungsergebnisse werden Vorschlage fur textliche Fest-
setzungen im Bebauungsplan sowie fir dessen Begrindung formuliert.
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Il BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN UND ANFORDERUNGEN, ORTLICHE
GEGEBENHEITEN

1. Verwendete Regelwerke, Bearbeitungsunterlagen
Folgende Regelwerke und Bearbeitungsunterlagen wurden den Untersuchungen
zugrunde gelegt:

Anforderungen
gg?lblwlo%’ Ausgabe Juli 2023 | Schallschutz im Stadtebau
26.08.1998,
TA Larm zuletzt geandert Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
01.06.2017
16. BImSchV | Ausgabe 2020 Verkehrslarmschutzverordnung
DIN 4109-1 Ausgabe 2018 Schallschutz im Hochbau
Ausgabe Schalldammung von Fenstern und deren Zusatz-
VDI 2719 L
August 1987 einrichtungen
Berechnung
RLS-19 Ausgabe 2019 Richtlinien fur den LArmschutz an Stral3en
DIN ISO Entwurf . . . : :
9613-2 September 1997 Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien
Ausgabe " . .
DIN 45691 Dezember 2006 Gerauschkontingentierung
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2. Projektspezifische Unterlagen
Unterlage Stand
Vorabzug Bebauungsplan Nr. 88.1 ,MU siidlich der Dornierstral3e”
: 02.09.2025

der Gemeinde Hallbergmoos
Bebauungsplane Nrn. 51.1, 56, 68, 71, 76, 77, 583, 591, 591a, 592, April 2025
593, 593.1, 610.1, 653 und 661 der Gemeinde Hallbergmoos (Inter- P

; (Download)
netversionen)
Bebauungsplan Nr. 51.1 der Gemeinde Hallbergmoos, 1. Anderung |07.10.2020
Immissionsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 79 der Gemeinde 06.05.2026
Hallbergmoos (in Aufstellung), IFB Eigenschenk GmbH T
Vorabzug der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung, PSLV GmbH ]10.08.2026
Regionalplan Minchen, Karte 2, Siedlung und Versorgung, Tektur |Januar 2025
Larmschutzbereich 2 (Flughafen Minchen) (Download)
Larmaktionsplan der Regierung von Oberbayern Dezember 2021
Stellungnahme der Reg. v. Obb. zur 18. Anderung des Flachennut- 27.11.2024
zungsplans der Gemeinde Hallbergmoos, erhalten von 03 Arch. E'. '
GmbH (Eingang)
Larmschutzbereiche fur den Verkehrsflughafen Minchen, Stand 09.07.2026
02.02.2026, bearbeitet von 03 Arch am 25.06.2026 (Eingang)
Immissionsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 77, Akustikbtiro Be- 09.02.2021
cker & Partner
Schallschutznachweis fiir das B&B-Hotel Messerschmittstr. 1, Bren- 29.07.2010

denbach Ingenieure
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3. Anforderungen

3.1 DIN 18005

In Bayern ist fur die Bauleitplanung die DIN 18005 eingefuhrt. Sie enthalt neben
Berechnungsverfahren im Beiblatt 1 auch schalltechnische Orientierungswerte fur
die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert
ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung
auf angemessenen Schutz vor LArmbelastungen zu erfullen.

Der folgenden Tabelle sind die Orientierungswerte gemaf DIN 18005, Teil 1, fur die
unterschiedlichen Nutzungsgebiete zu entnehmen.

Verkehrslarm @

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
wie Gerausche von
vergleichbaren offent-

Baugebiet lichen Anlagen
Lr Lr
dB dB
tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs-
gebiete (WS), Wochenendhausgebiete, Ferien- 55 45 55 40
hausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhotfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete
(MDW), Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete 60 50 60 45
(MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedurftig | 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart ®
Industriegebiete (Gl) © - - - -

3 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraRen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt
die WHO fur den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fir Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
° Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

AuRRerdem sind in der DIN 18005 folgende Hinweise enthalten:

e Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen — z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tberkom-
mener Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten
Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebie-
ten — zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fuhren.
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e Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

¢ In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Be-
grundung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere
Belange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MalRnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche Schallschutzmal3inahmen — insbesondere fur Schlafraume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.

e Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRRnahmen
zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum
Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

3.2 16. BImSchV

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraRen ist die 16. Verordnung
zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) anzuwen-
den. In Bezug auf die Beurteilung der Immissionen von bestehenden Verkehrswe-
gen ist die 16. BImSchV zwar in der Bauleitplanung nicht anzuwenden, die Grenz-
werte sind aber ein wichtiges Indiz dafiir, wann mit schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche zu rechnen ist. So werden beispielsweise bei Uberschreitungen
der Orientierungswerte gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005 fur Verkehrslarm tblicher-
weise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV als Abwéagungsobergrenze her-
angezogen.

Gemall 16. BImSchV gelten folgende Immissionsgrenzwerte, abhangig von der
schutzwirdigen Nutzung:

Immissionsrichtwert [dB(A)]

Immissionsort tags nachts
(06.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied-

. 59 49
lungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urba-

; 64 54
nen Gebieten
in Gewerbegebieten 69 59
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3.3 DIN 4109 / VDI 2719
Die Anforderungen an passive Schallschutzmal3inahmen sind in der DIN 4109-1 ge-
regelt. Derzeit bauaufsichtlich eingeftihrt ist in Bayern der Ausgabestand 2018.

Als weitere Erkenntnisquelle fir die Dimensionierung der erforderlichen Schalldam-
mung der Aul3enbauteile kann die VDI 2719 ,Schalldammung von Fenstern und de-
ren Zusatzeinrichtungen“ herangezogen werden.

3.4 TA-Larm

Fur die Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen ist zunachst grundsatzlich eben-
falls die DIN 18005 heranzuziehen. Die Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, entsprechen im Wesentlichen den Immissionsrichtwerten gemafl TA-
Larm. Der wesentliche Unterschied der o.a. Beurteilungsgrundlagen besteht darin,
dass — im Gegensatz zur DIN 18005 — nach TA-Larm die lauteste Nachtstunde in
der Zeit 22.00 - 06.00 Uhr als Beurteilungszeitraum Nacht heranzuziehen ist. Des
Weiteren sind gem. TA-Larm in bestimmten Gebieten zusatzlich Ruhezeitzuschlage
fur die erhohte Stérwirkung von Gerduschen aus gewerblichen Nutzungen zu be-
racksichtigen.

Sich abzeichnende Larmkonflikte missen bereits in der Bauleitplanung geldst bzw.
vermieden werden. Hierzu ist es erforderlich, tber die Anforderungen der DIN 18005
hinaus, dass die Immissionsrichtwerte der TA-Larm eingehalten werden.

Gemal TA-Larm gelten folgende Immissionsrichtwerte, abhangig von der schutzbe-
durftigen Nutzung an den mafigeblichen Immissionsorten:

Immissionsrichtwert [dB(A)]

Immissionsort tags nachts
(06.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)

Reines Wohngebiet (WR) 50 35
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet / Kerngebiet (Ml / MK) 60 45
Urbanes Gebiet (MU) 63 45
Gewerbegebiet (GE) 65 50
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4, Ortliche Gegebenheiten

Das Planungsgebiet wird im Norden durch die Dornierstral3e und im Westen durch
die B301 begrenzt. Nordlich der Dornierstral3e befinden sich bestehende Gewerbe-
gebiete.

Die Planung sieht die Ausweisung von Gewerbegebieten und Urbanen Gebieten
vor. Ingesamt sind 3 Teilgebiete als Gewerbegebiete und 9 Teilgebiete als Urbane
Gebiete vorgesehen. Ein Ausschnitt aus dem Vorabzug des Bebauungsplans, Stand
02.09.2026, ist der Anlage 1.1 zu entnehmen.

Durch den Verkehrslarm der B301 wirken aus westlicher Richtung StraRenverkehrs-
larm-Immissionen auf das Planungsgebiet ein. Des Weiteren sind im Zuge der Re-
alisierung des Bebauungsplans interne Strafl3en geplant, durch die es zu Immissio-
nen auf die geplanten Gebaude kommt.

Nordlich des Planungsgebiets befinden sich gewerblich gepragte Nutzungen, durch
die es ebenfalls zu Immissionen auf das Planungsgebiet kommt. Gleichzeitig han-
delt es sich der Bebauung nérdlich der Dornierstral3e um eine schutzwirdige Nut-
zung, die in Bezug auf die Immissionen aus dem Planungsgebiet zu bertcksichtigen
ist.
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1. VERKEHRSLARM
1. StralBenverkehr, Prognosenullfall
1.1 Emissionen StralRenverkehr Prognosenullfall 2040

Die Randbedingungen fur die Ermittlung der Emissionen durch Stral3enverkehr im
Prognosenullfall wurden der Verkehrsuntersuchung der PSLV GmbH, Stand

10.08.2026, entnommen.

Im Einzelnen wurden fur die Stral3en folgende Emissionsanséatze herangezogen:

Prognosenullfall 2040

Eingangsdaten fir Berechnung nach RLS-19

Straise . Mt pPiT P21 Pme,T Mn PiN P2nN PmeN
(Querschnitt-Nr.)

Kfz/h % % % Kfz/h % % %
1 1411 4,26% | 1,59% 0 236 6,14% | 1,75% 0
2 1236 458% | 1,57% 0 197 6,15% | 1,90% 0
3 459 6,71% | 0,95% 0 80 3,91% | 0,31% 0
6 435 7,14% | 0,70% 0 74 3,53% | 0,34% 0
7 436 7,61% | 0,42% 0 73 3,09% | 0,00% 0
8 112 18,44% | 0,95% 0 11 22,22% | 0,00% 0
9 397 6,79% | 0,30% 0 70 8,90% | 0,00% 0
10 358 4,14% | 0,03% 0 59 4,67% | 0,00% 0
10a 356 3,24% | 0,00% 0 519% | 0,00%
18 1235 459% | 1,57% 0 197 6,15% | 1,90% 0

Die Lage der einzelnen Querschnitte ist der folgenden Abbildung zu entnehmen:
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1.2 Immissionen und Beurteilung

In Abhangigkeit des Beurteilungszeitraums kdnnen die ermittelten Beurteilungspe-
gel fur Verkehrslarm, die sich unter Berticksichtigung der Randbedingungen gemarf
Kapitel 11l.1 ergeben, der Anlage 2.1 entnommen werden. Hierbei wurde eine
exemplarische Immissionsorthéhe von 4,00 m Uber OK Gelande zugrunde gelegt.
Wie die Darstellungen in Anlage 2.1 zeigen, werden die Orientierungswerte der DIN
18005 fur Verkehrslarm von 65 dB(A) tagsuber / 55 dB(A) nachts fur Gewerbege-
biete insbesondere entlang der B301 und der Dornierstral3e nicht eingehalten. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Gewerbegebiet von 69 dB(A) tags / 59
dB(A) nachts werden im Westen des Planungsgebiets entlang der B301 nicht ein-
gehalten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Urbane Gebiete von 60 dB(A) tagsuber
und 50 dB(A) nachts werden im westlichen Teil des Urbanen Gebiets auf ca. 40%
der Gelandetiefe Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Ur-
banes Gebiet von 64 dB(A) tagsuber / 54 dB(A) nachts werden im westlichen Teil
des Urbanen Gebiets auf ca. 20% der Gelandetiefe Gberschritten.

Vor dem Hintergrund des Verkehrslarms ist daher davon auszugehen, dass insbe-

sondere an den Gebauden entlang der B301 und der Dornierstrale MalRnahmen
gegen den Verkehrslarm vorzusehen sind.
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2. Stral3enverkehr, Prognoseplanfall

2.1 Emissionen StraRenverkehr Prognoseplanfall 2035

Die Eingangsdaten fur die Berechnung der Emissionen der Stral3en nach RLS-19
im Prognoseplanfall 2040 wurden der Verkehrsuntersuchung der PSLV GmbH,

Stand 10.08.2026, entnommen.

Im Einzelnen wurden folgende Eingangsdaten fir die Berechnung nach RLS-19 be-

ricksichtigt (Lage der einzelnen Querschnitte siehe 111.1.1):

Prognoseplanfall 2040

Eingangsdaten fir Berechnung nach RLS-19

(S(Srl?egreschnitt-Nr.) Mt pPiT P21 Pme,T Mn PiN P2nN PmeN

Kfz/h % % % Kfz/h % % %
1 1572 4,77% 2,14% 0 276 6,07% 1,78% 0
2 1375 5,26% 2,05% 0 235 6,15% 1,95% 0
3 605 8,09% 2,24% 0 125 4,78% 0,64% 0
4 19 22,07% | 15,27% 0 8 5,67% -0,67% 0
5 0 0 0 4 0 0 0 0
6 567 8,05% 1,69% 0 113 4,46% 0,75% 0
7 534 7,74% 1,12% 0 88 4,10% 0,42% 0
8 127 17,36% 1,57% 0 15 17,95% 0,85% 0
9 451 6,59% 0,51% 0 76 8,44% 0,00% 0
10 412 4,28% 0,30% 0 64 4,29% 0,00% 0
11 125 6,47% 2,33% 0 20 5,65% 2,51% 0
12 43 7,84% 5,66% 0 10 3,95% 1,32% 0
13 35 7,97% 5,62% 0 9 4,05% 1,35% 0
14 69 7,93% 5,74% 0 19 3,65% 1,76% 0
15 117 7,78% 5,45% 0 20 3,31% 2,45% 0
16 117 7,78% 5,45% 0 20 3,31% 2,45% 0
17 163 10,44% 6,41% 0 39 4,71% 2,81% 0
18 1397 5,13% 2,17% 0 241 6,05% 1,90% 0
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2.2 Immissionen und Beurteilung

In Abhangigkeit des Beurteilungszeitraums kdnnen die ermittelten Beurteilungspe-
gel fur Verkehrslarm, die sich unter Berticksichtigung der Randbedingungen gemarf
Kapitel 111.2 fur den Prognoseplanfall ergeben, der Anlage 2.2 entnommen werden.
Zugrunde gelegt wurde hierbei eine Bebauung, die die Baugrenzen und die maximal
zulassige Hohe gemal Bebauungsplan ausnutzt.

Dargestellt ist hierbei jeweils das ungtinstigste Geschoss, d.h. der héchste Beurtei-
lungspegel, der an der betreffenden Position Uber alle Geschosse zu erwarten ist.

Die Ergebnisse sind im Einzelnen wie folgt zu beurteilen:

2.2.1. Orientierungswerte der DIN 18005

Wie der Anlage 2.2 zu entnehmen ist, liegen die ermittelten Beurteilungspegel an
den geplanten Gebauden bei bis zu 72 dB(A) tags / 65 dB(A) nachts im Gewerbe-
gebiet sowie bei bis zu 74 dB(A) tags / 66 dB(A) nachts im Urbanen Gebiet. Die
héchsten zu erwartenden Beurteilungspegel treten dabei an den Geb&uden entlang
der B301 auf.

An den Fassaden zur Dornierstral3e liegen die ermittelten Beurteilungspegel bei bis
zu 69 dB(A) tags / 62 dB(A) nachts.

Damit werden an den Fassaden im Gewerbegebiet zur B301 sowie an den seitlich
zuruckspringenden Fassaden die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Gewerbe-
gebiet von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts nicht eingehalten. Des Weiteren werden
die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbegebiet an den Fassaden zur Dor-
nierstral3e sowie in einem kleinen Bereich im ndrdlichen Teil der seitlich zurick-
springenden Fassaden nicht eingehalten.

Im Urbanen Gebiet liegt rechnerisch an den Fassaden zur B301 und den seitlich
zuruckspringenden Fassaden der Gebaude an der B301 eine Uberschreitung der
Orientierungswerte der DIN 18005 vor. Zudem werden diese an den Fassaden ent-
lang der gebietsinternen Erschliefdungsstral3en Uberschritten.
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2.2.2. Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wie die Ergebnisse in Anlage 2.2 zeigen, werden im Prognoseplanfall im Gewerbe-
gebiet die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 69 dB(A) tags / 59 dB(A)
nachts an den Fassaden zur B301 sowie im westlichen Bereich der seitlich zuriick-
springenden Fassaden nicht eingehalten. Des Weiteren liegen rechnerisch an den
Fassaden des GE 1(1) und des GE 1(2) zur DornierstraBe Uberschreitungen des
Immissionsgrenzwerts im Nachtzeitraum vor.

Im Urbanen Gebiet werden die Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) tags / 54 dB(A)
nachts im westlichen Teil der von West nach Ost verlaufenden gebietsinternen Er-
schlieBungsstral3e tberschritten. Im 6stlichen Teil dieser Stral3e liegen rechnerisch
keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mehr vor.

2.2.3. Schwellwerte zur Larmvorsorge

Gemal hochstrichterlicher Rechtsprechung kann bei Beurteilungspegeln durch Ver-
kehrslarm von mehr als 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts eine Gesundheitsgefahr-
dung nicht ausgeschlossen werden.

Im vorliegenden Fall werden zunachst die deutlich niedrigeren Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fur MU von 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts als Orientierung
herangezogen.

Wie den Berechnungsergebnissen in Anlage 2.2 zu entnehmen ist, werden die o.a.
Schwellwerte von 64 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts lediglich im Bereich des MU 1(1),
in dem keine Wohnnutzungen zulassig sind, im MU 1(3) und im MU 1(4) nicht ein-
gehalten. Im MU 1(4) betragt die Uberschreitung rechnerisch nur 1 dB im Nachtzeit-
raum, so dass vorgeschlagen wird, den Schwellwert im Nachtzeitraum um 1 dB auf
55 dB(A) zu erhohen.

In den Bereichen mit Uberschreitung der o.a. Schwellwerte ist somit die Anordnung
von schutzbedurftigen AufenthaltsrAumen gemafld DIN 4109 auszuschlie3en. Die
entsprechenden Bereiche sind in Anlage 2.3 dargestellt.

In der Folge ist damit in den Teilbaugebieten MU1(2), MU1(4) und MU2(1) bis
MUZ2(5) eine uneingeschrankte Verortung schutzbedurftiger Wohnrdume maglich,
Einschrankungen sind lediglich auf dem MU1(3) vorhanden. Eine Erh6éhung des
Nachtwerts ist aufgrund der Tatsache, dass ein baulich stark verdichtetes Gebiet
angestrebt und die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung weiterhin um 5 dB(A) un-
terschritten wird, vertretbar.
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3. Neubau / wesentliche Anderung von StralRen

3.1 gebietsinterne Erschliellungsstral3en

Beim den gebietsinternen ErschlieBungsstrallen handelt es sich um den Neubau
von StralRen, deren Immissionen nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV) zu beurteilen sind.

Es wurden dabei die Emissionsansatze fur die Querschnitte 11 - 17 (siehe Kapitel
[11.2.1) bericksichtigt.

Die unter Berlcksichtigung der o.a. Emissionsdaten ermittelten Beurteilungspegel
nach RLS-19 sind der Anlage 2.5 zu entnehmen.

GemaR 16. BImSchV ist beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Stralzen
sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte von 69 dB(A) tags / 59 dB(A) nachts
im Gewerbegebiet sowie von 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts im Urbanen Gebiet
durch die Immissionen des zu beurteilenden Verkehrswegs nicht tiberschritten wer-
den.

Wie der Anlage 2.5 zu entnehmen ist, werden die Immissionsgrenzwerte von 69
dB(A) tags / 59 dB(A) nachts fur Gewerbegebiet weder im Bereich des Planungsge-
biets noch im Bereich der bestehenden Bebauung tberschritten.

Im Bereich des Urbanen Gebiets sind voraussichtlich an den Fassaden zu der in
Ost-West-Richtung verlaufenden Erschlieldungsstral3e Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte von 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts zu erwarten.

Mit Ausnahme des MU 1(1), des MU 1(3) und des MU 1(4) werden jedoch an keiner
Stelle im geplanten MU Beurteilungspegel von mehr als 64 dB(A) tags / 54 dB(A)
nachts erreicht.

Im MU 1(1) soll eine Wohnnutzung ohnehin ausgeschlossen werden. Insofern ist die
rechnerische Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nur im Bereich des MU 1(3)
relevant. Hierauf wird in den Festsetzungen durch den Ausschluss schutzbedurftiger
Aufenthaltsraume an den betreffenden Fassaden reagiert.

Die geringfugige Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts um 1 dB im Nachtzeit-

raum im MU 1(4) kann aus immissionstechnischer Sicht akzeptiert werden (siehe
Begrindung in Abschnitt 111.2.2.3).
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3.2 Umbaumal3nahmen an B301

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass es sich bei den UmbaumalRnahmen an
der B301 nicht um eine wesentliche Anderung handelt, da diese zwar bereichsweise
eine Verbreiterung der B301 um die Breite eines Fahrstreifens bewirken, jedoch
nicht einen durchgangigen weiteren Fahrstreifen im Sinne der 16. BImSchV erzeu-
gen.

Unabhangig davon wurde als Material fur die Abwagung eine Betrachtung der zu
erwartenden Veranderungen der Verkehrslarmsituation, die sich durch die geplan-
ten Umbaumalnahmen ergibt, durchgefthrt. Hierbei wurden die Beurteilungspegel
durch Verkehrslarm im Bestandfall sowie fur den Prognosenullfall und den Progno-
seplanfall ermittelt. Die entsprechenden Ergebnisse sind den Anlagen 2.7 - 2.10 zu
entnehmen. Die Lage der untersuchten Immissionsorte ist dem Lageplan in Anlage
1.4 zu entnehmen. Der Immissionsort am untersuchten Burogebaude befindet sich
innerhalb eines Gewerbegebiets. Fur das Hotel im Sondergebiet wurde die Schutz-
wirdigkeit eines Gewerbegebiets, entsprechend der Bebauung in den angrenzen-
den Gewerbegebieten, beriicksichtigt. Dies soll auch in der kommenden Anderung
des Bebauungsplans Nr. 55.1 seitens der Gemeinde Hallbergmoos noch einmal
klargestellt werden.

Wie die Berechnungen ergeben haben, wurden fir die unterschiedlichen Szenarien
folgende Beurteilungspegel an den jeweils kritischen Immissionsorten ermittelt:

Strallengeometrie Bestand Strallengeometrie nach Umbau
Anl. 2.7 Anl. 2.8 Anl. 2.9 Anl. 2.10
Prognose- Prognose- Prognose-
ngtzﬂ‘d Nullfall Nullfall Planfall
2040 2040 2040
Tag* Nacht* | Tag* Nacht* | Tag* Nacht* | Tag* Nacht*
Hotel
Messerschmittstr. 3 68,7 61,1 70,8 63,2 70,5 62,9 71,1 63,6
Biurogebaude
Lilienthalstr. 25-27 64,5 56,9 66,7 59,1 66,6 59,0 67,2 59,6

Bereits im Prognose-Nullfall ist die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (70dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts) am IO Hotel Messerschmittstr. 1 sowohl am Tag als auch
in der Nacht Uberschritten. Durch die Anpassung der Stral3engeometrie ergibt sich
grundsatzlich eine Reduktion der Verkehrslarmpegel an den malRgebenden Immis-
sionsorten, da sich die Fahrspuren in Teilen nach Westen, also weg von den Immis-
sionsorten, verlagern (Prognose Nullfall alte Strallengeometrie vs. Prognose Nullfall
neue StralRengeometrie). 81(2) Nr. 2 der 16. BImSchV findet daher keine Anwen-
dung.

MalRgeblich fir die weitere, geringfiigige Erhéhung der Beurteilungspegel im Ver-
gleich zum Prognose-Nullfall (alte Strallengeometrie) ist daher der durch den ge-
genstandlichen Bebauungsplan ausgeléste Mehrverkehr im Prognose Planfall:
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IO Hotel Messerschmittstr. 1

Erhdéhung der Beurteilungspegel um 0,3 db(A) tags und 0,4 db(A) nachts.
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bereits im Nullfall Gberschritten

70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts bereits im Prognose Nullfall Gberschritten
Daruber hinausgehende Erhéhungen unterhalb der Wahrnehmungsschwelle

IO Burogebaude Lilienthalstr. 25:

e Erhodhung der Beurteilungspegel um 0,5 db(A) tags und 0,5 db(A) nachts.

e Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am Tag eingehalten, in der Nacht be-
reits im Nullfall geringflgig Gberschritten

e 70 dB(A) tags /60 dB(A) nachts nicht Uberschritten

In einer gesamtheitlichen Betrachtung ist daher eine Anwendbarkeit der 16. Bim-
SchV nicht zu unterstellen. Selbst wenn die 16. BImSchV anzuwenden ware, ist zu
bertucksichtigen, dass die beiden genannten Immissionsorte bereits ohne die Pla-
nung zum Bebauungsplan Nr. 88.1 in erheblicher Weise vorbelastet sind. Wie den
Anlagen 2.8 - 2.10 zu entnehmen ist, liegen die planbedingten Erhéhungen der Im-
missionspegel an diesen Immissionsorten bei maximal 0,4dB(A) (10 Hotel Messer-
schmittstr. 1) bzw. 0,5dB(A) (10 Burogebéaude Lilienthalstr. 25) und sind damit als
gering zu bewerten. Die Erhohung liegt unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle
fur das menschliche Gehor, die bei 1 bis 2 dB(A) anzusetzen ist.

Zur Sicherheit wird im Weiteren eine Beurteilung der Auswirkungen auf die mafige-
benden Immissionsorte vorgenommen.

IO Hotel Messerschmittstral3e 1:

Gemaly Schallschutznachweis zum Bauantrag (29.07.2010, Brendebach Ingeni-
eure) wird an die Aul3enbauteile des Hotels die Anforderung eines bewerteten Bau-
schalldammmales Rw von 45 dB gestellt. Der zugrundeliegende Bemessungspegel
(kombinierter Verkehrs- und Fluglarmpegel) wird mit 74 dB(A) angegeben.

Im Vergleich hierzu kann auf Basis des Verkehrslarms des Prognose-Planfalls (71,1
dB(A) tags) mit dem Fluglarm gem. Karten fur den Larmschutzbereich fur den Ver-
kehrsflughafen Miinchen (Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Ver-
kehr, 20.02.2026, Fluglarm Tag ca. 63 dB(A)) ein kombinierter Verkehrs- und Flug-
larmpegel von ca. 72 dB(A) tags ermittelt werden. Dieser liegt unter dem urspriing-
lich im Schallschutzgutachten zum Bauantrag des Hotels angesetzten Werts von 74
dB(A). In der Folge kann davon ausgegangen werden, dass das Gebaude Messer-
schmittstralRe 1 bereits Uber einen ausreichenden baulichen Schallschutz im Hin-
blick auf die Verkehrslarmimmissionen des Prognose-Planfalls verflgt.

IO Burogebaude Lilienthalstra3e 25-27:

Im Hinblick auf das Blrogebaude Lilienthalstral3e 25-29 zeigt sich, dass die Ver-
kehrslarmpegel am malRgebenden Immissionsort des Birogebaudes am Tag ohne-
hin innerhalb der Grenzwerte der 16. BImSchV liegen wirden. In der Nacht ergdben
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sich geringfiigige Uberschreitungen von 0,6dB(A). Aufgrund der Nutzung als Biiro-
gebaude ist jedoch nur Larmbelastung am Tag von Bedeutung. Betriebsleiterwoh-
nungen waren zwar grundsatzlich gem. Bebauungsplan zulassig, sind aber faktisch
nicht vorhanden.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass aufgrund der o.a. Betrachtungen zusatzliche
LarmschutzmalBnahmen entlang der Bundesstrafl3e B301 nicht notwendig sind.

4. Verkehrliche Auswirkungen durch die Planung

Als weiterer Punkt wurden die Auswirkungen des durch den Bebauungsplan verur-
sachten Mehrverkehrs auf den bestehenden, im Rahmen des Bebauungsplans nicht
unmittelbar tangierten offentlichen Stral3en untersucht. Hierbei handelt es sich um
die Dornierstral3e, welche zwar innerhalb des Geltungsbereichs liegt, aber nicht
durch erhebliche bauliche Eingriffe betroffen ist, sowie die Predazzoallee, die au-
Rerhalb des Geltungsbereichs des untersuchten Bebauungsplans liegt.

Im Zusammenhang mit den Immissionen durch den Verkehr auf der Predazzoallee
ist anzumerken, dass hierzu der Bebauungsplan Nr. 79 in Aufstellung befindlich ist,
der die Verlangerung dieser Stral3e nach Osten beinhaltet. Die entsprechenden Ver-
anderungen der Verkehrsmengen, die durch die Verlangerung der Predazzoallee
bewirkt werden, sind in den Ergebnissen des Verkehrsgutachtens von PSLV vom
10.08.2026 bertcksichtigt.

Die Lage der untersuchten Immissionsorte ist dem Lageplan in Anlage 1.5 zu ent-
nehmen. Der Umgriff der Untersuchungen endet dabei im Osten an der Kreuzung
Predazzoallee/Maximilianstral3e. Grund hierfir ist, dass etwaige Schallschutzmal3-
nahmen, die durch den von der Verlangerung der Predazzoallee ausgehenden Ver-
kehrslarm ausgelost werden, bereits in der immissionstechnischen Untersuchung
der IFB Eigenschenk GmbH zum Bebauungsplan Nr. 79 untersucht wurden. Diese
werden im Folgenden nachrichtlich aufgefihrt:

e Larmschutzwand entlang der sudl. Grundstiicksgrenze der Flur-Nrn. 119

e Larmschutzwand in Teilbereichen an der stdl. Grundstiicksgrenze der Flur-Nr.
119/9

e Larmschutzwand in Teilbereichen der noérdlichen Grundstiicksgrenze der Flur-
Nrn. 193/5 und 191

e bereichsweise Leistung von Entschadigungen gem. 24. BImSchV

Weitere Ausfuhrungen sind dem o.a. Gutachten der IFB Eigenschenk GmbH zu ent-
nehmen.

In der genannten Untersuchung ist die Mehrung des Verkehrs durch den Bebau-
ungsplan Nr. 88.1 bereits bertcksichtigt. Eine erneute Betrachtung der Verkehrs-
larm-Immissionen der Predazzoallee fur den Bereich dstlich der Maximilianstral3e
ist somit nicht erforderlich.
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Die ermittelten Beurteilungspegel fir den Prognose-Nullfall sind der Anlage 2.11,
die entsprechenden Werte fir den Prognose-Planfall der Anlage 2.12 zu entneh-
men. Die Immissionsorte wurden dabei entsprechend den Bebauungsplanen Nr. 50
und 74 der Gemeinde Hallbergmoos bericksichtigt.

Wie der Vergleich der Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
zeigt, ergibt sich rechnerisch am Immissionsort IO 01 sowie an den Immissionsorten
IO 04 - 10 10 keine Erhdhung des Verkehrslarmpegels um 2,1 dB oder mehr. Diese
ist lediglich an den Immissionsorten 10 02 und 10 03 festzustellen. Bei diesen Im-
missionsorten handelt es sich um Gewerbegebiet, so dass gemaf 16. BImSchV Im-
missionsgrenzwerte von 69 dB(A) tags / 59 dB(A) nachts gelten. Diese werden im
Prognose-Planfall tagsuber eingehalten. Die Uberschreitungen des Immissions-
grenzwerts im Nachtzeitraum sind an diesen Immissionsorten nicht von Belang, da
dort keine Wohnnutzungen zu bericksichtigen sind.
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5. Fluglarm
Das Planungsgebiet befindet sich im Einwirkungsbereich des Flughafens Minchen.

Grundsatzlich gelten fur den Fluglarm die Larmschutzbereiche gemal Regionalplan
Muinchen. Diese sind der folgenden Abbildung zu entnehmen:
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Larmschutzbereich Flughafen Minchen (Ausschnitt)

Im folgenden vergréRerten Ausschnitt aus der o.a. Abbildung ist die Lage des Pla-
nungsgebiets dargestellt:

Fluglarmzone A

Fluglarmzone B

Lage des Planungsgebiets
Das Planungsgebiet befindet sich somit in der Fluglarmzone B, fir die gemald Larm-

aktionsplan der Regierung von Oberbayern vom Dezember 2021 folgende Nutzun-
gen zulassig sind:
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e gewerbliche Flachen, die mit dem Betrieb des Flughafens in unmittelbarem Zu-
sammenhang stehen
e zusatzlich uneingeschrankte gewerbliche und industrielle Nutzung

Eine Wohnnutzung ware somit formal nach dem Larmaktionsplan der Regierung von
Oberbayern im Planungsgebiet nicht zul&ssig.

Diesbezuglich existiert jedoch eine Stellungnahme der Regierung von Oberbayern
zur 18. Anderung des Flachennutzungsplans, in der festgestellt wird, dass die tat-
sachlichen Fluglarm-Immissionen niedriger sind, als diese fiur die Festlegung der
Fluglarmzonen zugrunde gelegt wurden. Eine Wohnnutzung ist demnach grundsatz-
lich auch in der Fluglarmzone B zulassig, wenn fur diese ausreichende Schallschutz-
malnahmen (massive Bauweise, Schallschutzfenster, schallgedammte Liftungs-
einrichtungen usw.) festgelegt werden. Dies kann im Rahmen der Genehmigungs-
planung der Geb&ude erfolgen.

Zur Beurteilung der aktuellsten Informationen tber die Immissionen durch Fluglarm,
die auf das Planungsgebiet einwirken, wurden die Karten ,Larmschutzbereich flr
den Verkehrsflughafen Minchen* des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen,
Bau und Verkehr, Stand 20.02.2026, herangezogen. Um eine Vergleichbarkeit zu
den genannten Untersuchungen des 98. Anderungsplanfeststellungsverfahrens her-
stellen zu kénnen, wurden fur die vorliegenden Daten (Karten Larmschutzbereich
fur den Verkehrsflughafen Minchen, 20.02.2026) Gberschlagig ein 24-Stunden Pe-
gel ermittelt.

Fur die Gewerbegebiete entspricht dieser etwa einem 24-Stunden-Pegel LDN von
63 dB(A). Der entsprechende Wert an derselben Stelle gemalR LEP Bayern 2006
betragt ca. Lon = ca. 60 dB(A).
In den Urbanen Gebieten entspricht dieser etwa einem 24-Stunden-Pegel LDN von
62 dB(A). Der entsprechende Wert an derselben Stelle gemalRR LEP Bayern 2006
betragt ca. Lon = ca. 59 dB(A).

In der Folge werden die 0.g. aktuellen Werte der Karten ,Larmschutzbereich fur den
Verkehrsflughafen Minchen* (20.02.2026) fur eine Beurteilung zugrunde gelegt, da
diese hoheren Larmbelastungen als die Vergleichswerte des 98. Anderungsplan-
feststellungsverfahrens ausweisen.

Demnach liegt in den Gewerbegebieten (kritisch: GE 1(1)) maximal ein Fluglarmpe-
gel von 62 dB(A) tagsuber und 55 dB(A) nachts vor. Ein Vergleich zur (orientierend
herangezogenen) 16. BImSchV zeigt, dass die Immissionsgrenzwerte fir Gewerbe-
gebiete von 69 dB(A) tags-tiber und 59 dB(A) nachts eingehalten werden.
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In den Urbanen Gebieten (kritisch: MU 1(3)) betragt der Fluglarmpegel maximal. 61
dB(A) tagsuber und 54 dB(A) nachts. Auch hier werden die zur Orientierung heran-
gezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) tags / 54 dB(A)
nachts durch den Fluglarm eingehalten.

Die Betrachtung zeigt somit, dass durch den Fluglarm alleine, unter Berucksichti-
gung der LArmschutzbereiche Stand 2026, keine unzumutbar hohen Larmimmissio-
nen auf das Planungsgebiet einwirken.

Um einen ausreichenden Schallschutz zu erzielen, sind bei der Dimensionierung

der erforderlichen Schallschutzmaflinahmen die Fluglarmpegel mit zu berucksichti-
gen.
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6. Abwagung der SchallschutzmalRnahmen

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 sowie der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sollen im Rahmen der Bauleitplanung Maf3-
nahmen entwickelt werden, um im Planungsgebiet gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse sicherzustellen. Hierbei sind mogliche MalRhahmen gemal folgender Rei-
henfolge zu prifen:

Schallrobuster Stadtebau
Aktiver Schallschutz
Grundrissorientierung
Passiver Schallschutz

PN

Im Folgenden wird auf die einzelnen Schritte der so genannten Abwéagungskaskade
eingegangen:

6.1 Schallrobuster Stadtebau

Hierunter ist eine schalltechnisch optimierte Anordnung von Gebauden zu verste-
hen, bei der z.B. weniger schutzbedirftige Gebaude wie Blirogebaude geplant wer-
den, um dahinter liegende Gebaude mit hoherer Schutzwirdigkeit vor einwirkendem
Schall zu schutzen.

Im Rahmen der Vorstudien wurden verschiedenste Modelle der Bebauung unter-
sucht, um eine moglichst larmoptimierte Anordnung der Gebaude zu erreichen. Hier-
bei zeigte sich, dass insbesondere der Anlagenlarm an der betreffenden Stelle be-
sonders schwer zu bewaltigen ist. Einzige Moglichkeit, die gewinschten Nutzungen
zu verwirklichen, war eine Unterteilung des Planungsgebiets in einen gewerblichen
Teil im Norden und ein Urbanes Gebiet im Suden.

Theoretisch kénnte eine noch grofRere Robustheit in Bezug auf die Verkehrsgerau-
sche der B301 erzielt werden, wenn weitere Gewerbegebiete im sudlichen Teil ent-
lang der B301 angeordnet wirden. In diesem Fall mussten jedoch sensiblere Nut-
zungen aus dem Urbanen Gebiet in den nérdlichen Teil des Planungsgebiets ver-
schoben werden, was wiederum eine Verscharfung des Gewerbelarm-Konflikts be-
wirken wirde.

Ein Uber das bisher entwickelte Planungskonzept hinausgehender schallrobuster
Stadtebau ist somit nach derzeitiger Einschatzung kaum maglich.
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6.2 Aktiver Schallschutz

Unter aktivem Schallschutz sind Mal3nahmen an der Quelle zu verstehen, wie z.B.
offenporiger Asphalt, Geschwindigkeitsreduzierungen oder La&rmschutzwande.

Aufgrund der Gebaudehdhe und der Lage der Gebaude zu den Verkehrswegen ist
davon auszugehen, dass der Bau von Larmschutzwanden als LOsung des Larmkon-
flikts fur die Gebaude nicht in Betracht kommt, da, um alle Geschosse zu schiutzen,
die Schirmwénde praktisch gebaudehoch errichtet werden mussten.

Was die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B301 angeht, ist grundséatzlich
fraglich, ob im Rahmen der Bauleitplanung auf zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Uberhaupt Einfluss genommen werden kann, da sich diese Stral3e aul3erhalb des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans befindet. Ahnliches gilt fir den Fahrbahnbe-
lag auf den Stral3en.

Fur die StralRen innerhalb des Planungsgebiets sollte ggf. geprift werden, ob eine
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit denkbar ist. Unter Berlcksichtigung der
niedrigen Geschwindigkeit ist jedoch davon auszugehen, dass ein schallabsorbie-
render Stral3enbelag fur die gebietsinternen Stral3en nicht zielfihrend ist.

6.3 Grundrissorientierung

Nach Maoglichkeit sollen Grundrisse so geplant werden, dass liftungstechnisch not-
wendige Fenster von AufenthaltsrAumen nur in Bereichen angeordnet werden, an
denen keine Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 vorliegen.
Unter Berucksichtigung Ublicher Gebaudetiefen ist dies jedoch oft nicht moglich.
Dies andert sich oft auch nicht, wenn als Abwagungsobergrenze die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV zugrunde gelegt werden.

Wie bereits beschrieben, werden als Anhaltswerte fur die Zulassigkeit passiver
Schallschutzmaflinahmen Beurteilungspegel von 64 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts
durch Verkehrslarm herangezogen. Bei Uberschreitungen dieser Schwellwerte diir-
fen im MU keine 6ffenbaren Fenster von Wohnungen an den betreffenden Fassaden
angeordnet werden. Im GE sind diese Schwellwerte unerheblich, da gemal Fest-
setzungen im GE keine Wohnungen zulassig sind.

Die Bereiche, in denen die 0.a. Vorsorgewerte Uberschritten werden, sind in Anlage
2.3 in roter Farbe markiert.
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6.4 Passiver Schallschutz

In Bereichen mit Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 (ggf. konnen
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV als Abwagungsobergrenze herangezo-
gen werden) ist es zur Sicherstellung gesunder Arbeits- und ggf. Wohnverhaltnisse
erforderlich, einen ausreichenden passiven Schallschutz vorzusehen, sofern (bei
Wohnungen und ahnlichen Nutzungen im MU) die Vorsorgewerte von 64 dB(A) tags
/ 55 dB(A) nachts an der betreffenden Fassade nicht Gberschritten werden.

Dies wird durch Einbau von Schallschutzfenstern realisiert, wobei die Fenster so zu
dimensionieren sind, dass die Anforderungen der DIN 4109-1 eingehalten werden.

In Bereichen mit Uberschreitung eines nachtlichen Beurteilungspegels von 49 dB(A)
(dies entspricht dem Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Allgemeines Wohn-
gebiet nachts; ggf. kann auch der Schwellwert fur naturliche Luftung von 50 dB(A)
nachts gemafl VDI 2719 angesetzt werden) ist zudem der Einbau von schallge-
dammten Luftungseinrichtungen erforderlich, wenn in diesen Bereichen Schlaf-
raume vorhanden sind. Die entsprechenden Bereiche sind in Anlage 2.4 in roter
Farbe gekennzeichnet.

In den Gewerbegebieten sollten bei Uberschreitung eines Verkehrslarm-Beurtei-
lungspegels von 65 dB(A) tags die entsprechenden Raumlichkeiten mit schallge-
dammten Liftungseinrichtungen ausgestattet werden.

Alternativ konnen die Raume bei Uberschreitung der genannten Grenzwerte auch
mechanisch beliftet werden.

Beim Nachweis der Anforderungen der DIN 4109-1 im Rahmen des Baugenehmi-
gungsverfahrens sind die Immissionen durch Fluglarm mit zu bericksichtigen.
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IV. ANLAGENLARM, GEWERBLICHE SCHALLQUELLEN

Neben den Immissionen durch Verkehrslarm wurden auch die Immissionen durch
den Betrieb gewerblicher Anlagen untersucht, die auf das Planungsgebiet einwir-
ken. Im Folgenden wird auf diese Untersuchungen eingegangen.

1. Einwirkungen auf das Planungsgebiet / Vorbelastung

1.1 Emissionen

Das Planungsgebiet befindet sich sudlich von bestehenden Gewerbegebieten, fir
die die zuladssigen Geraduschemissionen teilweise im Rahmen der entsprechenden
Bebauungspléne geregelt sind. Ein Lageplan der Situation ist der Anlage 1.3 zu
entnehmen.

Im Einzelnen wurden folgende Emissionsansatze fir die einzelnen Gebiete berick-
sichtigt:

B-Plan Nr. 51.1, GE Lv” = 60/45 dB(A)
B-Plan Nr. 593.1 Lw” = 60/45 dB(A)
Lw” = 65/50 dB(A)

e B-Plan Nr.51.1, GE Lw"' = 60/45 dB(A)

e B-Plan Nr. 71 Lexk = 62/47 dB(A)

e B-Plan Nr. 76, GE 1 Lek = 62,0/47,0 dB(A)
e B-Plan Nr. 76, GE 2 Lek = 63,5/48,5 dB(A)
e B-Plan Nr. 76, GE 3 Lek = 58,0/43,0 dB(A)
[ ]

[ ]

[ ]

B-Plan Nr. 610.1, GE 2-4

Fur das Sondergebiet im Bebauungsplan Nr. 51.1 ist kein Emissionskontingent fest-
gesetzt. Es wurde daher davon ausgegangen, dass folgender Emissionsansatz nicht
Uberschritten wird:

e B-Plan Nr.51.1, SO Lv” = 60/45 dB(A)

Im Bebauungsplan Nr. 68 ist eine richtungsabhangige Kontingentierung festgesetzt.
Diese erlaubt es, in bestimmten Richtungssektoren das Immissionskontingent zu
erhbhen. Das Planungsgebiet befindet sich innerhalb der Richtungssektoren
F und G. Es sind folgende Emissionskontingente tags/nachts fur die Flache des Be-
bauungsplans Nr. 68 zul&ssig:

B-Plan Nr. 68, GEO1
B-Plan Nr. 68, GE02
B-Plan Nr. 68, GE03
Zusatzkontingent Richtungssektor F:
Zusatzkontingent Richtungssektor G:

Lek = 65/50 dB(A)
Lex = 64/49 dB(A)
Lexk = 61/46 dB(A)
ZK =9/9 dB(A)

ZK = 14/14 dB(A)
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In den Bebauungsplanen Nr. 583, 591.a und 592 ist festgesetzt, dass dort nur ,nicht
belastigende Gewerbebetriebe” zulassig sind. Es wurden daher folgende Emissi-
onsansatze fur diese Gebiete abgeschéatzt, die in der Regel bei derartigen Gebieten
nicht Uberschritten werden:

e B-Plan Nr. 583 Lek = 65/50 dB(A)
e B-Plan Nr. 591.a Lek = 65/50 dB(A)
e B-Plan Nr. 592 Lek = 65/50 dB(A)

Auf Basis der 0.a. Emissionskontingente wurde anschliel3end eine Berechnung der Im-
missionen nach DIN 45691 an der geplanten Bebauung durchgeftnhrt.

1.2 Immissionen

Die berechneten Beurteilungspegel durch Gewerbelarm an der Bebauung gemal Rah-
menplan, die unter Berticksichtigung der Randbedingungen aus Kap. V.1 ermittelt wur-
den, kdnnen der Anlage 3.1 entnommen werden.

Aufgrund der richtungsabhangigen Kontingentierung im Bebauungsplan Nr. 68 ergibt
sich dabei entlang der Grenze zwischen den Richtungssektoren F und G ein ,Sprung*
im Gesamt-Beurteilungspegel, der aus berechnungstechnischen Griinden nicht im sel-
ben Bild dargestellt werden kann. Die Anlage 3.1.1 enthalt daher die Ergebnisse fir den
Richtungssektor F, die Anlage 3.1.2 die Ergebnisse fur den Richtungssektor G.

Wie die Ergebnisse in Anlage 3.1 zeigen, werden im nordlichen Teil des Planungs-
gebiets die Orientierungswerte der DIN 18005 fuir Gewerbegebiet von 65 dB(A) tags
/ 50 dB(A) nachts, die den Immissionsrichtwerten der TA-Larm fur Gewerbegebiet
entsprechen, nur in der aul3ersten norddstlichen Ecke des Planungsgebiets tber-
schritten, ansonsten im gesamten Planungsgebiet eingehalten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Urbane Gebiete von 60 dB(A) tags / 45
dB(A) nachts werden im gesamten siudlichen Teil des Planungsgebiets, in dem das
Urbane Gebiet gemal Bebauungsplan angeordnet werden soll, eingehalten. Damit
werden auch die Immissionsrichtwerte der TA-Larm fir Urbane Gebiete von 63
dB(A) tagsuber und 45 dB(A) nachts im sudlichen Teil des Planungsgebiets durch
die Vorbelastung eingehalten.

Vorbehaltlich einer genaueren Untersuchung kann daher davon ausgegangen werden,

dass die geplanten Nutzungen unter Beriicksichtigung der Immissionen durch die be-
stehenden Gewerbebetriebe moglich sind.

Immissionstechnische Untersuchung Nr. 9582/23-1U01a Seite 28 von 39



P/

-

2. Auswirkungen durch die Planung

Durch die gewerbliche Nutzung im Plangebiet kommt es zu Immissionen auf die
umliegende Bebauung, die im Hinblick auf die Immissionsrichtwerte der TA-Larm zu
prifen sind. Hierfir wurden verschiedene Immissionsorte untersucht, deren Lage
der Anlage 1.2 zu entnehmen sind.

2.1 Anforderungen

Durch die Immissionen der Gewerbegebiete besteht rechnerisch eine Vorbelastung
an den untersuchten Immissionsorten. Es wurde fir jeden Immissionsort die jewei-
lige Vorbelastung ermittelt und das mdgliche Zusatzkontingent berechnet, das dort
durch die geplanten Gewerbegebiete im Bebauungsplan Nr. 88.1 hervorgerufen
werden darf. Fur die Immissionsorte in den bestehenden Gewerbegebieten ndrdlich
der Dornierstral3e wurden dabei die Emissionen aus dem eigenen Gebiet nicht be-
racksichtigt.

Der folgenden Tabelle sind die ermittelten Werte fur die Vorbelastung, die zulassi-
gen Immissionsrichtwerte sowie die sich hieraus ergebenden Planungsrichtwerte zu
entnehmen, die bei der Kontingentierung der Gewerbelarmimmissionen nicht tber-
schritten werden durfen:

L Vorbelastung Immissionsrichwert Planungsrichtwert
Immissions Nutzung
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 GE 57 42 65 50 64,2 49,2
10 02 GE 62 47 65 50 62 47
10 03 GE 62 47 65 50 62 47
10 04 GE 57 42 65 50 64,2 49,3
10 05 GE 60 45 65 50 63,4 48,4
10 06 MU 60 45 63 45 60 39V
10 07 MU 58 43 63 45 61,4 40,8
10 08 MU 57 42 63 45 61,8 42
10 09 MU 56 41 63 45 62 42,8
10 10 MU 58 43 63 45 61,4 40,8
10 11 MU 54 39 63 45 62,4 43,8

D Immissionsrichtwert abzgl. 6 dB

In Bezug auf den Immissionsort IO 06 ist festzustellen, dass der Immissionsrichtwert
nachts dort rechnerisch bereits durch die Vorbelastung ausgeschopft wird. Es ist
daher rechnerisch nicht méglich, das Immissionskontingent so niedrig anzusetzen,
dass es in der Summe rechnerisch zu keiner Uberschreitung dieses Immissions-
richtwerts kommt. In Anlehnung an die TA-Larm, Abschnitt 3.2.1, wird daher bei der
Larmkontingentierung flr diesen Immissionsort eine Unterschreitung des Immissi-
onsrichtwerts um 6 dB angesetzt.
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2.2 Emissionskontingente

Wie die Berechnung ergeben hat, kann die o.a. Anforderung eingehalten werden,
wenn fur die einzelnen Teilbaugebiete (Lage siehe Anlage 1.2) folgende Emissions-
kontingente nach DIN 45691 angesetzt werden:

N : Emissionskontingent
. . Grundflache innerhalb der
Teilbaugebiet Baugrenzen (ca.) Lex [dB(A)]
Tag Nacht

GE 1(1) 8.600 66 48
GE 1(2) West 23.500 67 50
GE 1(2) Ost 19.700 66 44
GE 1(3) 2.900 65 43

2.3 ermittelte Immissionskontingente

Unter Bericksichtigung der o.a. Emissionskontingente ergeben sich nach DIN
45691 folgende Immissionskontingente an den einzelnen Immissionsorten, die auch
der Anlage 3.2 zu entnehmen sind. Im Folgenden werden diese mit den ermittelten
Planungsrichtwerten aus IV.2.1 verglichen und beurteilt:

Immi_ssions- Planungsrichtwert Uberschreit_ung (+)/
Immissions Nutzung kontingent Unterschreitung (-)
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 GE 57,1 39,3 64,2 49,2 -7,1 -9,9
10 02 GE 61,5 44,2 62 47 -0,5 -2,8
10 03 GE 62,0 44,6 62 47 0,0 -2,4
10 04 GE 61,1 42,2 64,2 49,3 -3,1 -7,1
IO 05 GE 56,6 36,2 63,4 48,4 -6,8 -12,2
10 06 MU 59,9 39,0 60 39 -0,1 0,0
10 07 MU 59,8 39,7 61,4 40,8 -1,6 -1,1
IO 08 MU 59,6 41,1 61,8 42 -2,2 -0,9
10 09 MU 60,3 42,8 62 42,8 -1,7 0,0
10 10 MU 61,0 43,2 61,4 40,8 -0,4 2,4
10 11 MU 55,5 37,7 62,4 43,8 -6,9 -6,1

Wie der o.a. Tabelle zu entnehmen ist, werden die Planungsrichtwerte unter Be-
ricksichtigung der vorgeschlagenen Kontingentierung an allen Immissionsorten mit
Ausnahme des IO 10 sowohl tagsuber als auch nachts eingehalten. Am 10 10 liegt
rechnerisch nachts eine Uberschreitung des Planungsrichtwerts um 1,7 dB(A) vor.
Bei dem betreffenden Gebaude, bei dem es sich um das nérdliche Geb&aude im Teil-
gebiet MU 1(1) handelt, sollten daher Wohnungen und &hnliche Nutzungen, bei de-
nen eine erhéhte Schutzwurdigkeit im Nachtzeitraum vorliegt, ausgeschlossen wer-
den.

Immissionstechnische Untersuchung Nr. 9582/23-1U01a Seite 30 von 39



P/

-

2.4 richtungsabhangige Kontingentierung

An den Immissionsorten ndrdlich der Dornierstral3e liegt unter Berticksichtigung der
o.a. Emissionskontingente eine leichte Unterschreitung der Planungsrichtwerte im
Nachtzeitraum vor. Durch eine richtungsabhangige Kontingentierung kann erreicht
werden, dass in Richtung dieser Immissionsorte, die im Vergleich zu den Immissi-
onsorten im Urbanen Gebiet eine geringere Schutzwuirdigkeit aufweisen, hdhere
Emissionen abgestrahlt werden durfen.

Unter Bericksichtigung der unterschiedlichen Schutzwirdigkeit der einzelnen Im-
missionsorte konnen folgende Richtungssektoren festgelegt werden, innerhalb de-
rer Zusatzkontingente zulassig sind:

Zusatzkontingent ZK
- [dB(A)]
Richtungssektor Tag Nacht
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhn)
A 0 +9
B 0 0

Die Einteilung der Richtungssektoren ist dem Plan in Anlage 1.2 zu entnehmen.

Unter Berucksichtigung der Kontingentierung gemal Kapitel O sowie der o.a. Zu-
satzkontingente wurden folgende Immissionskontingente ermittelt:

- I:]omn!cisr?glj%r;? Planungsrichtwert Uberschrelt_ung (+)/
Immissions Nutzung |_incl. Zusatzkontingent Unterschreitung (-)
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 GE 57,1 48,3 64,2 49,2 -7,1 -0,9
10 02 GE 61,5 53,2 62,0 47,0 -0,5
10 03 GE 62,0 53,6 62,0 47,0 0,0
10 04 GE 61,1 51,2 64,2 49,3 -3,1
IO 05 GE 56,6 45,2 63,4 48,4 -6,8 -3,2
10 06 MU 59,9 39,0 60,0 39,0 -0,1 0,0
10 07 MU 59,8 39,7 61,4 40,8 -1,6 -1,1
10 08 MU 59,6 41,1 61,8 42,0 -2,2 -0,9
10 09 MU 60,3 42,8 62,0 42,8 -1,7 0,0
10 10 MU 61,0 43,2 61,4 40,8 -0,4 2,4
10 11 MU 55,5 37,7 62,4 43,8 -6,9 -6,1

Wie der o.a. Tabelle zu entnehmen ist, ergibt sich unter Bertcksichtigung der rich-
tungsabhangigen Zusatzkontingente an allen Immissionsorten mit Ausnahme von
IO 02 - 04 und 10 10 eine Einhaltung der Planungsrichtwerte.
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Da bei den Immissionsorten 10 02 - 04 keine Wohnnutzung zu berlcksichtigen ist,
kann die geringfugige Uberschreitung des Planungsrichtwerts an diesen Immission-
sorten akzeptiert werden.

Zum 10 10 siehe die Ausfiihrungen im vorangegangenen Abschnitt.
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V. FREIZEITLARM

Im Zuge der LArmuntersuchungen wurden auch die Immissionen durch Freizeitlarm
betrachtet. In der Umgebung des Plangebiets befinden sich folgende Sport- und
Freizeitanlagen, die vor dem Hintergrund der Anforderungen der 18. BImSchV zu
beurteilen sind:

e Sport- und Freizeitpark Hallbergmoos
e Freizeitanlage Lilienthalstral3e

Im Bereich des Sport- und Freizeitparks befinden sich 8 Tennisplatze. Fiur diese
wurde davon ausgegangen, dass bei einem gleichzeitigen Betrieb aller Platze nach
VDI 3770 maximal ein Schallleistungspegel von Ly = 102 dB(A) in die Umgebung
abgestrahlt wird. Weitere Emissionen, die von dieser Anlagen ausgehen, sind nicht
erkennbar.

Far die Emissionen der Freizeitanlage LilienthalstralRe ist aus dem Gutachten des
Akustikbiros Becker + Partner abzuleiten, dass deren Einfluss auf das Planungs-
gebiet vernachlassigbar ist.

Folgende Ergebnisse wurden fur das Planungsgebiet ermittelt:

Beurteilungspegel durch Sport-/Freizeitlarm

Wie der o.a. Abbildung zu entnehmen ist, wirde theoretisch sogar der Immissions-
richtwert der 18. BImSchV fur Urbane Gebiete von 45 dB(A) fur den Nachtzeitraum
eingehalten. Somit ist davon auszugehen, dass es auch wahrend des Tagzeitraums
unter zu keinen Beeintrachtigungen der schutzwirdigen Nutzung im Plangebiet
durch Sport- und Freizeitlarm kommt.
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VI. VORSCHLAGE FUR TEXTLICHE FESTSETZUNGEN IM BEBAUUNGSPLAN

1. Verkehrslarm (StralRenverkehr/Fluglarm)

1. Inden Gewerbegebieten GE 1(1) bis GE 1(3) und in den Urbanen Gebieten MU
1(1) bis MU 1(4) und MU 2(1) bis MU 2(5) im Geltungsbereich des
Bebauungsplans sind alle Fassaden, hinter denen sich schutzbedurftige
Raume im Sinne der Ziffer 3.16 der DIN 4109 befinden, bei Errichtung und
Anderung der Gebaude technische Vorkehrungen in der jeweils aktuellen und
als technische Baubestimmung eingefiihrten Fassung der DIN 41099
vorzusehen, die gewadhrleisten, dass die Anforderungen an die
Luftschalldammung von AulRenbauteilen gemalR den eingefiihrten technischen
Bestimmungen eingehalten werden. Bei der Dimensionierung des
Schallschutzes der AulRenbauteile der Gebaude sind die Immissionen durch
Fluglarm mit zu berucksichtigen.

D Hinweis PMI: aktuell bauaufsichtlich eingefiihrt gem. BayTB: DIN 4109-1:2018
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2. In den Bereichen der Gewerbegebiete GE 1(1) bis GE 1 (3), an denen
Verkehrslarmpegel von mehr als 65 dB(A) tags auftreten , sind beim Neubau
oder der wesentlichen Anderung von Geb&auden schutzbediirftige
Aufenthaltsrdume im Sinne der Ziffer 3.16 der DIN 4109 mit schallgedammten
Laftungseinrichtungen oder anderen technisch geeigneten Maflinahmen zur
Beluftung auszustatten. Die Vorgabe nach Satz 1 entfallt, sofern die Raume
Uber ein Fenster an einer vom Verkehrslarm abgewandten Seite
(Beurteilungspegel < 65 dB(A) tags) ausreichend belluftet werden kdnnen.

&/

S

Bereiche mit Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 65 dB(A) tags durch
Verkehrslarm in den Gewerbegebieten
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3. In den Bereichen des MU 1(1), MU 1(2), MU 1(3), MU 1(4), MU 2(1), MU 2(2),
MU 2(3), MU 2(4) und MU 2(5), an denen Verkehrslarmpegel von mehr als 49
dB(A) nachts auftreten, sind beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Gebauden schutzbedurftige Aufenthaltsraume im Sinne der Ziffer 3.16 der DIN
4109 mit schallgedammten Liftungseinrichtungen oder anderen technisch
geeigneten Maflinahmen zur Bellftung auszustatten. Die Vorgabe nach Satz 1
entfallt, sofern die Raume Uuber ein Fenster an einer vom Verkehrslarm
abgewandten Seite (Beurteilungspegel <49 dB(A) nachts) ausreichend bellftet
werden konnen.

Bereiche mit Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 49 dB(A) nachts
durch Verkehrslarm in den Urbanen Gebieten

4. Die schallgedammten Luftungseinrichtungen nach den Ziffern 2 und 3 sind beim
Nachweis des Schallschutzes nach DIN 4109 zu berlcksichtigen und so zu
bemessen, dass das resultierende Schalldammmald gemafll DIN 4109 nicht
verschlechtert wird
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5. Entlang von Fassaden und Gebaudeteilen in den Urbanen Gebieten, an denen
die Vorsorgewerte von 64 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts Uberschritten sind,
ist die Anordnung schutzbedirftiger Aufenthaltsraume im Sinne der Ziffer 3.16
der DIN 4109 von Wohnnutzungen nicht zul&ssig.

Bereiche mit Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 64 dB(A) tags
durch Verkehrslarm
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Bereiche mit Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 55 dB(A) nachts
durch Verkehrslarm
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2. Anlagenlarm

6. In den Gewerbegebieten GE 1(1), GE 1(2) und GE 1(3) sind zum Schutz der
benachbarten Bebauung nur solche Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zul&ssig,
deren Gerdusche folgenden maximal zuldssigen Emissionskontingente Lek
nach DIN 45691 weder tags (6.00 bis 22.00 Uhr) noch nachts (22.00 bis 6.00
Uhr) tberschreiten:

Grundflache innerhalb der Bau- Emissionskontingent

Teilbaugebiet grenzen (ca.) Lex [dB(A)]
[m?]
Tag Nacht

GE 1(1) 8.600 66 48
GE 1(2) West 23.500 67 50
GE 1(2) Ost 19.700 66 44
GE 1(3) 2.900 65 43

Der Nachweis der Einhaltung der Festsetzungen im bau- oder immissions-
schutzrechtlichen Genehmigungsverfahren erfolgt nach Kapitel B.8 der DIN

45691.

Far die in der Planzeichnung dargestellten Richtungssektoren A und B sind
folgende Zusatzkontingente nach DIN 45691 zul&ssig:

Zusatzkontingent ZK
- [dB(A)]
Richtungssektor Tag Nacht
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhn)
A 0 +9
B 0 0

7. Nr. 6 gilt auch fur die Anderung oder Erweiterung von Betriebsteilen

Anlagen.

Projektleiter

Immissionstechnische Untersuchung Nr. 9582/23-1U01a

und

Seite 39 von 39



Lagepléane



5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650 5356700 5356750

5356100

—
701900

~~
~
~ao
~ae

70%900

—
701950

70%950

—
702000

70%000

807124

—
702050

70%050

—
702100

—
702150

—
702200

.%"”""-...
%‘3‘"-,
I
/
/
/
/
/e
/M)
/ )
2000 V
e 2
&asz0
/
/
/
o
u1E) .
Jom @ a6
/ Toml oy =
// 2000 Vil
/ “‘uw
SOJoB°
©)

70%100

70%150

—
702250

~,

I| ¢

S
=
=
=

<(®)

70%200

70%250

—
702300

807725

—
702350

70%300

70%350

—
702400

702&00

—
702450

©)
MU j2()
040
=
20,00
= iof Gt
&us672
.
MU 2(4)
oo 0
00| V

702&50

—
702500

MU2

0,55

<@

Hmax
20,00

70%500

—
702550

70%550

—
702600

<|§i

70%600

— T
702650 702700 702750

GE(3) s
0,90 @
m v

MU 2(5)

os0

ey =

20,00

70%650 70%700 70%750

5356750

5356700

5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600

5356100

P/

-~ o

Anlage 1.1

5356650

Bebauungsplan Nr. 88.1
Vorabzug
Stand 02.09.2026
(Ausschnitt)




I I I I I I I I I I I
5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650

I
5356100

702100

- 02U,
- Lande p%plan y, 1

0 i oW

702}00

K1

om 3cklung f,

730,059 Fro;
~*% 136,

702150

702}50

702200

702250

807116

—
702300

/3

N/
i

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
702400 702450 702500 702550

702350 702600 702650

807/42
8oz,

0772

80712

/wi/ TR somzs
TSN
/4 :/ . 7\\ ,,fi:r
- 10 02 N
K4 oy ) —
/ i ©) ,
N
GE 1(2) 7 AN £ |
f P4 Dy \\% i l/ '/ 807728 ’ /
Grundkontingent ¥ ,;% \ 77777777777777777777
| L(EK)T=66dB(A) | /¢, S B
/] LEK)N=48dB(A) [Iz \ R
/&2 / =
/ ‘,‘: B - K \\\
4/ /6 GE 1(2) West &
. aw% =
SR Ly A"‘fz Grundkontingent
" A | L(EK) T = 67 dB(A)

L(EK) N = 50 dB(A)

GE 1(2) Ost

Grundkontingent

- 7 58/2

702700

L(EK) T = 66 dB(A)

L(EK) N = 44 dB(A)

1 GE1(3)
[Eom] v/ |

702750

Grundkontingent
L(EK) T = 65 dB(A)
L(EK) N = 43 dB(A)

702?00

702

richtungsabh. Zusatzkontingent:
Sektor A: 0 dB(A) tags / +9 dB(A) nachts
Sektor B: 0 dB(A) tags / 0 dB(A) nachts [

250 702?00 702?50 702&00 702&50

702?00

702?50 7OZPOO 7OZPSO

702700

702750

702800

702

FOO

5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650

5356100

P/YI
- &

Anlage 1.2

Lageplan
Immissionsorte und
Emissionskontingente




5356100

5356300 5356400 5356500 5356600 5356700 5356800 5356900 5357000 5357100 5357200 5357300

5356200

—
702100

—T
702200

610.1 Gl 4 (ehem. GE 1)

—
702300

——
702400

610.1 GE 2

610.1 GE 3

593.a GE \

70%100

702?00

702?00

,_Richtungssektor G

Richtngssektor F

—
702500

—T
702600

—
702700

68 GEO1

610.1 GI 3 \
\ 610.1 GI 2 \

—
702800 702900

\ 610.1 Gl 1

68 GEO2

702&00

70%500

702?00

—
703000 703100

702700

70%800 70%900

—
703200 703300

—
703400

593.a GE
\ 610.1 GE 4
593.a GE
583(7_2) GE
68 GE03-N
593.a GE
' 76 GE 1
\ 76 GE 2
593.1 GE
68 GE03-S
N
\\

703900 703}00

70%200 70%300

70%400

—T
703500

703?00

5356200 5356300 5356400 5356500 5356600 5356700 5356800 5356900 5357000 5357100 5357200 5357300

5356100

P/

- &

Anlage 1.3

Lageplan
Gewerbelarm
Vorbelastung




5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650 5356700 5356750

5356100

i N o>
i ¥

Llleh
B il

702300 702350 702400 702450 70

alstr. 25

702300 702350 702400

702450 702500

2550 702600

/

r
V.

2550 702600

5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650 5356700 5356750

5356100

P/

- &

Anlage 1.4

Lageplan
Immissionsorte
Verkehrslarm B301




I I
5355900 5356000 5356100 5356200 5356300 5356400 5356500 5356600 5356700

5355800

5355700

702200 702300 702400 702500 702600 702700 702800 702900 703000 703100 703200 703300 703400 703500
: - &
8 N
: , : 5
e / v ‘ A "'I' & Ry Iy :‘ g 4
1 4 e o £ & . "R : < : © Anlage 1.5
o ) ’ = 8 . F .' y ; / 3 " § 3 . : 1
[P ‘ Soff 4y, - f
OIS ¥ F Vo o O a0 8- Lageplan
02 Messerschmittstr. 2 ¥ [ O ) : ’ / 5 . @ L.
N : ' R b N Immissionsorte
IO 03 Messerschmittstr. 4 0 %y : 1 Verkehrslarm Dornierstr.
7 N ;
; Al 3 + Predazzoalllee
v 4' ’ i ' i
;’;‘\\‘ i ,\ %;
;Q IO 05 Fokkerstr. 1 7 ; : 8
//] 10 06 Fokkerstr. 2 " % /& / f /
- A £ gy
' 10 07 Am Soldnermoos 41 f i 8
4 § W / , . 'f- ‘:v{;:* 0 |
o ]
S
-
g i
; L o
0 ',.'l“ i A 87
g ]
ol ,« 3
10 09 nordl. Predazzoallee BP 5 %*
A N & -n 4 o
_ oS S
: X i - 2
% 10 08 sidl. Predazzoallee BP 74 | @
~ ) ! 1
|} o
2
B2
g i
o ]
2
5-
g i
SER Tr i
702200 702300 702400 702500 702600 702700 702800 702900 703000 703100 703200 703300 703400 703500




P/Y
-

Anlage 2

Immissionsberechnung

Verkehrslarm



5356100

5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650 5356700 5356750

5356200

5356150

—
701900

70%900

——
701950

70%950

——
702000

70%000

——
702050

7OZPSO

——
702100

70%100

702}50

—
702150 702200 702250

70%200 70%250

70%300

—
702300 702350

702?50

——
702400

702ﬁOO

——
702450

702&50

70%500

—
702500 702550 702600

70%550 70%600

——
702650

70%650

——
702700

70%700

——
702750

702750

5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650 5356700 5356750

5356150

5356100

P/

-~ o

Anlage 2.1
Seite 1

Verkehrslarm
Prognose-Nullfall 2040
Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

[ ] ..<=50
I s50<..<=55
55 <... <=60
[ ]e60<..<=64
Bl <...<=70
B 0<..<=75
<




5356100

5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650 5356700 5356750

5356200

5356150

—
701900

70%900

——
701950

70%950

70%000

— T T T T T T T T T T T
702000 702050 702100 702150 702200 702250

70%050 70%100 702}50 70%200 70%250

——
702300

70%300

702?50

— T T T T T T T T T T T
702350 702400 702450 702500 702550 702600

702ﬁOO 702ﬁSO 70%500 70%550 70%600

70%650

— T
702650 702700 702750

70%700 702750

5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650 5356700 5356750

5356150

5356100

P/

-~ o

Anlage 2.1
Seite 2

Verkehrslarm
Prognose-Nullfall 2040
Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

[ ] ..<=40
P40<..<=45
P45 < ... <=50
[ ]50<..<=54
54 <..<=60
B 60 < ... <=65
B 65 < ... <=70
B 0<..




5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650 5356700 5356750

5356100

L e A S A e L e e S IR s B B L A e B I A S e RS S e e e IR
701900 701950 702000 702050 702100 702150 702200 702250 702300 702350 702400 702450 702500 702550 702600 702650 702700 702750

1 - &

o

3

2

ol Anlage 2.2

g | Seite 1

N~

5

2 |

o Verkehrslarm

gg Prognose-Planfall 2040

3 Tag

g (6.00 - 22.00 Uhr)

§,

g o

_]

3

g

B

_]

3.

2

8 |

_]

3

3

8 |

_]

g

3

8 |

_]

3

g

8 |

_]

3.

g

g o

_]

2

g

g o

_]

2.

5

B

_]

2

3

8 |

8 ] ..<=50

ﬁi I50<..<=55

ail I55<...<=60
] [ le0<..<=64
| BlGs<..<=70

Bl 70<..<=75
701‘900 701‘950 702900 702‘050 702‘100 702‘150 70%200 70%250 70%300 702‘350 702‘400 702‘450 702‘500 70%550 70%600 70%650 702‘700 702‘750 - 75< ...




5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600 5356650 5356700 5356750

5356100

L e A S A e L e e S IR s B B L A e B I A S e RS S e e e IR
701900 701950 702000 702050 702100 702150 702200 702250 702300 702350 702400 702450 702500 702550 702600 702650 702700 702750

1 - &

o

3

2

] Anlage 2.2

g | Seite 2

%,

2 |

o Verkehrslarm

gg Prognose-Planfall 2040

3 Nacht

s (22.00 - 6.00 Uhr)

§,

8 o

]

2

g

2 |

-

S

2

2 |

-

3

3

2 |

-

g

3

2 |

N

3

g

2 |

N

=3

2

8 o

]

2

g

8 o

]

2

S

2 |

-

2

3

2 |
] ] ...<=40

8 P 40<...<=45

ﬁi 45 <...<=50

© [ ]50<..<=54
] 54 <..<=60
| B Go<.. <=65

Bl 6s<..<=70
701‘900 701‘950 70%000 702‘050 702‘100 702‘150 70%200 70%250 70%300 702‘350 702‘400 702‘450 702‘500 70%550 70%600 70%650 702‘700 702‘750 - 70<...




5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600

5356050

—T
702050

702950

—
702100

702}00

—
702150

702}50

—
702200

70%200

—T
702250

702?50

—
702300

702?00

—
702350

702?50

—
702400

702&00

—
702450

702ﬁSO

—T
702500

702?00

—
702550

702?50

—
702600

70%600

—
702650

702950

—T
702700

702700

5356600

5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500

5356050

P/

-~ o

Anlage 2.3
Seite 1

5356550

Bereiche mit
Uberschreitung eines
Verkehrslarm-Beurteilungs-
pegels im MU
von 64 dB(A) tags
(6.00 - 22.00 Uhr)

T . <=64
6 < ..




5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600

5356050

—T
702050

702950

—
702100

702}00

—
702150

702}50

—
702200

70%200

—T
702250

702?50

—
702300

702?00

—
702350

702?50

—
702400

702&00

—
702450

702ﬁSO

—T
702500

702?00

—
702550

702?50

—
702600

70%600

—
702650

702950

—T
702700

702700

5356600

5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500

5356050

P/

-~ o

Anlage 2.3
Seite 2

5356550

Bereiche mit
Uberschreitung eines
Verkehrslarm-Beurteilungs-
pegels im MU
von 55 dB(A) nachts
(22.00 - 6.00 Uhr)

[ ...<=55
s <




5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600

5356050

—T
702050

702950

—
702100

702}00

—
702150

702}50

—
702200

70%200

—T
702250

702?50

—
702300

702?00

—
702350

702?50

—
702400

702&00

—
702450

702&50

—T
702500

702?00

—
702550

702?50

—
702600

70%600

—
702650

702?50

—T
702700

702700

5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600

5356050

P/

-~ o

Anlage 2.4

Bereiche mit
Uberschreitung eines
Verkehrslarm-Beurteilungs-
pegels im MU
von 49 dB(A) nachts
(22.00 - 6.00 Uhr)

T . <=49
B 0 < ..




5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600

5356050

—T
702050

702950

—
702100

702}00

—
702150

702}50

—
702200

70%200

—T
702250

702?50

—
702300

702?00

—
702350

702?50

—
702400

702&00

—
702450

702&50

—T
702500

702?00

—
702550

702?50

—
702600

70%600

—
702650

702?50

—T
702700

702700

5356600

5356550

5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450

5356050

535?500

P/

-~ o

Anlage 2.5

Bereiche mit
Uberschreitung eines
Verkehrslarm-Beurteilungs-
pegels im GE
von 65 dB(A) tags
(6.00 - 22.00 Uhr)

[ ...<=65
G < .




5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600

5356050

—
702050

702P50

—T
702100

702}00

—
702150

702}50

—
702200

70%200

—
702250

70%250

—T
702300

702?00

—
702350

702?50

—
702400

702&00

—
702450

70%450

—
702500

702?00

—T
702550

702?50

—
702600

702?00

—
702650

70%650

—
702700

Q

70%700

5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600

5356050

- &

Anlage 2.6
Seite 1

Verkehrslarm
Neubau Stral3en
Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

[::::] ...<=50
Ps0<..<=55
Pss5<...<=60
[ ]60<..<=64
Bl cs<...<=70
B 0<..<=75
B s< .




5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600

5356050

—
702050

702P50

—T
702100

702}00

—
702150

702}50

—
702200

70%200

—
702250

70%250

—T
702300

702?00

—
702350

702?50

—
702400

702&00

—
702450

70%450

—
702500

702?00

—T
702550

702?50

—
702600

702?00

—
702650

70%650

—
702700

Q

70%700

5356100 5356150 5356200 5356250 5356300 5356350 5356400 5356450 5356500 5356550 5356600

5356050

- &

Anlage 2.6
Seite 2

Verkehrslarm
Neubau Stral3en
Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

[ ] ..<=40
I 40<...<=45
P 45<...<=50
[ ]50<..<=54
P54 <...<=60
B 60 < ... <=65
B 6s<...<=70
B 70<..




P/

-

Anlage 2.7

Immissionsberechnung

Verkehrslarm

B301, Bestand
alte StralRengeometrie



Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag | Nacht|Gebiet Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
Messerschmittstr. 1 EG 66,5/ 589 69,0 59,0 GE StraBe 2,00|r| 702299,31| 5356641,03| 457,48
Messerschmittstr. 1 1.0G 66,5/ 58,9 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702299,31| 5356641,03| 460,48
Messerschmittstr. 1 2.0G 67,4| 59,8/ 69,0 59,0 GE StraBe 8,00|r| 702299,31| 5356641,03| 463,48
Messerschmittstr. 1 3.0G 68,2| 60,6/ 69,0 59,0 GE StraBe | 11,00|r| 702299,31| 5356641,03| 466,48
Messerschmittstr. 1 4.0G 68,7 61,1 69,0 59,0 GE StraBe | 14,00|r| 702299,31| 5356641,03| 469,48
Lilienthalstr. 25 EG 62,9] 553 69,0 59,0 GE StraBe 2,00|r| 702349,88| 5356770,85 457,42
Lilienthalstr. 25 1.0G 63,5/ 559 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702349,88| 5356770,85 460,42
Lilienthalstr. 25 2.0G 64,2| 56,6/ 69,0 59,0 GE StraBe 8,00|r| 702349,88| 5356770,85 463,42
Lilienthalstr. 25 3.0G 64,5/ 56,9 69,0 59,0 GE StraBe | 11,00|r| 702352,93| 5356770,84| 466,39
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Anlage 2.8

Immissionsberechnung

Verkehrslarm

B301, Prognose-Nullfall
alte StralRengeometrie



Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag | Nacht|Gebiet Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
Messerschmittstr. 1 EG 68,6/ 60,9 69,0 59,0 GE StraBe 2,00|r| 702299,31| 5356641,03| 457,48
Messerschmittstr. 1 1.0G 68,6/ 61,0 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702299,31| 5356641,03| 460,48
Messerschmittstr. 1 2.0G 69,5/ 61,9 69,0 59,0 GE StraBe 8,00|r| 702299,31| 5356641,03| 463,48
Messerschmittstr. 1 3.0G 70,4 62,7 69,00 59,0 GE StraBe | 11,00|r| 702299,31| 5356641,03| 466,48
Messerschmittstr. 1 4.0G 70,8/ 63,2 69,0 59,0 GE StraBe | 14,00|r| 702299,31| 5356641,03| 469,48
Lilienthalstr. 25 EG 65,1 57,5/ 69,0 59,0 GE StraBe 2,00|r| 702349,88| 5356770,85 457,42
Lilienthalstr. 25 1.0G 65,7] 581 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702349,88| 5356770,85 460,42
Lilienthalstr. 25 2.0G 66,4 58,8 69,0 59,0 GE StraBe 8,00|r| 702349,88| 5356770,85 463,42
Lilienthalstr. 25 3.0G 66,7 59,1| 69,0 59,0 GE StraBe | 11,00|r| 702352,93| 5356770,84| 466,39
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Anlage 2.9

Immissionsberechnung

Verkehrslarm

B301, Prognose-Nullfall
neue Strallengeometrie



Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag | Nacht|Gebiet Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
Messerschmittstr. 1 67,9] 60,3 69,0 59,0 GE StraBe 2,00|r| 702299,31| 5356641,03| 457,48
Messerschmittstr. 1 68,4| 60,7 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702299,31| 5356641,03| 460,48
Messerschmittstr. 1 69,2| 61,6/ 69,0 59,0 GE StraBe 8,00|r| 702299,31| 5356641,03| 463,48
Messerschmittstr. 1 70,00 62,4 69,0 59,0 GE StraBe | 11,00|r| 702299,31| 5356641,03| 466,48
Messerschmittstr. 1 70,5/ 62,9 69,0 59,0 GE StraBe | 14,00|r| 702299,31| 5356641,03| 469,48
Lilienthalstr. 25 64,9| 57,3] 69,00 59,0 GE StraBe 2,00|r| 702349,88| 5356770,85 457,42
Lilienthalstr. 25 655 57,9/ 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702349,88| 5356770,85 460,42
Lilienthalstr. 25 66,2| 58,6/ 69,0 59,0 GE StraBe 8,00|r| 702349,88| 5356770,85 463,42
Lilienthalstr. 25 66,6/ 59,0 69,0 59,0 GE StraBe | 11,00|r| 702352,93| 5356770,84| 466,39
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Anlage 2.10

Immissionsberechnung

Verkehrslarm

B301, Prognose-Planfall
neue Strallengeometrie



Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag | Nacht|Gebiet Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
Messerschmittstr. 1 EG 68,5/ 61,0 69,0 59,0 GE StraBe 2,00|r| 702299,31| 5356641,03| 457,48
Messerschmittstr. 1 1.0G 69,00 61,4 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702299,31| 5356641,03| 460,48
Messerschmittstr. 1 2.0G 69,8/ 62,3 69,0 59,0 GE StraBe 8,00|r| 702299,31| 5356641,03| 463,48
Messerschmittstr. 1 3.0G 70,6/ 631 69,0 59,0 GE StraBe | 11,00|r| 702299,31| 5356641,03| 466,48
Messerschmittstr. 1 4.0G 71,1 636/ 69,0 59,0 GE StraBe | 14,00|r| 702299,31| 5356641,03| 469,48
Lilienthalstr. 25 EG 65,5/ 58,0 69,0 59,0 GE StraBe 2,00|r| 702349,88| 5356770,85 457,42
Lilienthalstr. 25 1.0G 66,1 58,6/ 69,0 59,0 GE StraBe 5,00|r| 702349,88| 5356770,85 460,42
Lilienthalstr. 25 2.0G 66,8] 59,2 69,0 59,0 GE StraBe 8,00|r| 702349,88| 5356770,85 463,42
Lilienthalstr. 25 3.0G 67,2| 59,6/ 69,0 59,0 GE StraBe | 11,00|r| 702352,93| 5356770,84| 466,39
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Anlage 2.11

Immissionsberechnung

Verkehrslarm

Dornierstr. + Predazzoallee,
Prognose-Nullfall



Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag | Nacht|Gebiet Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 01 Messerschmittstr. 1 60,4 52,4 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702301,39| 5356621,75 460,70
10 02 Messerschmittstr. 2 66,4 58,3 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702384,44| 5356545,50| 461,41
10 03 Messerschmittstr. 4 66,00 57,9 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702431,03| 5356516,39| 461,49
10 04 Dornierstr. 14 64,4| 56,2 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702530,22| 5356460,52| 461,39
10 05 Fokkerstr. 1 62,00 54,6/ 69,0 59,0 GE StraBe 5,00{r| 702714,47| 5356351,58| 461,49
10 06 Fokkerstr. 2 64,7| 57,3] 69,00 59,0 GE StraBe 5,00|r| 702764,86| 5356325,27| 461,46
10 07 Am Séldnermoos 41 51,4 436/ 69,0 59,0 GE StraBe 2,00|r| 702981,73| 5356251,56| 457,42
10 08 sudl. Predazzoallee BP 74 63,6/ 551 59,0 49,00 WA StraBe 5,00/r| 703298,08| 5355878,73| 460,47
10 09 nérdl. Predazzoallee BP 50 62,6/ 54,1 59,0 49,00 WA StraBe 5,00/r| 703407,31| 5355861,65 460,67
10 10 Predazzoallee 25 62,7] 54,2| 59,0 49,00 WA StraBe 5,00/r| 703412,70| 5355824,26| 460,64
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Anlage 2.12

Immissionsberechnung

Verkehrslarm

Dornierstr. + Predazzoallee,
Prognose-Planfall



Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag | Nacht|Gebiet Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 01 Messerschmittstr. 1 61,1 53,6/ 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702301,39| 5356621,75 460,70
10 02 Messerschmittstr. 2 68,5/ 61,0 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702384,44| 5356545,50| 461,41
10 03 Messerschmittstr. 4 68,3| 60,8/ 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702431,03| 5356516,39| 461,49
10 04 Dornierstr. 14 66,2| 57,9 69,0 59,0 GE StraBe 5,00/r| 702530,22| 5356460,52| 461,39
10 05 Fokkerstr. 1 63,00 553 69,0 59,0 GE StraBe 5,00{r| 702714,47| 5356351,58| 461,49
10 06 Fokkerstr. 2 65,4 57,7 69,00 59,0 GE StraBe 5,00|r| 702764,86| 5356325,27| 461,46
10 07 Am Séldnermoos 41 52,00 439 69,0 59,0 GE StraBe 2,00|r| 702981,73| 5356251,56| 457,42
10 08 sudl. Predazzoallee BP 74 64,3| 555/ 59,0 49,00 WA StraBe 5,00/r| 703298,08| 5355878,73| 460,47
10 09 nérdl. Predazzoallee BP 50 63,3] 54,5/ 59,0 49,00 WA StraBe 5,00/r| 703407,31| 5355861,65 460,67
10 10 Predazzoallee 25 63,4 54,6/ 59,0 49,00 WA StraBe 5,00/r| 703412,70| 5355824,26| 460,64
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Anlage 3

Immissionsberechnung

Anlagenlarm
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Anlage 3.2

Immissionsberechnung

Anlagenlarm

Immissionskontingente
nach DIN 45691



Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 01 57,00 39,3] 65,0 50,00 GE Industrie 4,00|r| 702301,39| 5356621,75| 459,70
10 02 61,5| 44,2| 650 500 GE Industrie 4,00|r| 702384,71| 5356545,94| 460,44
10 03 62,00 44,6/ 65,0 50,0 GE Industrie 4,00|r| 702431,66| 5356517,34| 460,57
10 04 61,1 42,2| 650 500 GE Industrie 4,00|r| 702530,22| 5356460,52| 460,39
10 05 56,6/ 36,2| 65,0/ 50,00 GE Industrie 4,00|r| 702714,47| 5356351,58| 460,49
10 06 59,9] 39,00 630 450 MU Industrie 4,00|r| 702606,69| 5356253,83| 460,01
10 07 59,8/ 39,7 63,0] 450 MU Industrie 4,00|r| 702507,18| 5356254,44| 459,54
10 08 59,6/ 41,1 63,0 450 MU Industrie 4,00|r| 702402,80| 5356284,96| 459,97
10 09 60,4| 42,9 63,00 450 MU Industrie 4,00|r| 702303,29| 5356368,60| 459,80
10 10 61,0] 43,2| 63,0 450 MU Industrie 4,00|r| 702203,79| 5356430,86| 459,57
1011 55,5| 37,7] 63,00 450 MU Industrie 4,00|r| 702156,78| 5356379,58| 459,72




